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Exemeo. Seior:

Los trabajos de la Escuela prictica en que se ha ejetcitado la
tropa del Regimiento de Ingenieros en cl presente afto estin
detallados en los partes de los oficiales del Cuerpo, encargados
particularmente de ellos, cuyosiescritos tenemos el honor de
acompafar & V. E., haciendo nosotros una breve resefia de to-
dos, con las observaciones que hemos creido oportunas, en
obedecimiento de las superiores 6rdenes de V. E.
Estos trabajos se redujeron

1.° Construccion de materiales.

2. Hornos de campaia.

3.° Escuela de zapa.

4. Construccion de una bateria.

5. Escuela de minas y fogatas.

6.” Escuela de puentes.

7. Ejercicios de la seccion de zapadores bomberos.,

8. Ejercicios gimnasticos.

9.° Telégrafos.

10. Ejercicios de artilleria.

11, Ejercicios del tren & lomo del Regimiento.

Construccion de maleriales.

Para preparar los adobes que debian emplearse e la eons«



4 DESCRIPGION DE LOS TRABAJOS

truccion de uno de los hornos y ¢n una parte del revestiniien-
to de la bateria, se nombroé una seccion compuesta de un cabo
y cuatro hombres, que en la huerta de la Academia, se ocupo
por espacio de quince dias en la confeccion de siete mil seis-
cientos once adobes, los que se aprovecharon en si totali-
dad por razon de la buena estacion y escelente calidad de las
tierras.

Se emplearon las distintas especies de ramaje que ofrceen
las inmediaciones de Guadalajara para la construecion de to-
da elase de materiales de este género, tan solo con el ohjeto
de cjercitar 4 la tropa, en razon 4 que para economizar gas-
tos se hizo uso de todo lo almacenado en el parque que-ha-
bm servido ya en los afos-anteriores.

Para revestir las cabezas de algunas fogatas, cuyo terreno
lo exigia y formacion de olras pequefias obras, se emplearon
algunos tepes que se estrajeron de las orillas del rio en los pa-~
rajes mas inmediatos.

La areilla empleada para Ia construccion de los: hornos se
estrajo de los escarpados situados 4 la margen izguierda del
rio, & pesar de eucontrarse poca y no de la mejor calidad, 4 la
inmediacion del campo de instruccion ; pues annque & la mar-
gen derecha se descubridé ofra muy superior, la mayor distan-
cia 4 que se encontraba y la necesidad de tener. establecido un
puente para el paso consagrado 4 este ohjeto, fueron motivos
para dejar de aprovecharse de ella.

Hornos de campaia.

Sicte fueron les que se construyeron, de los cuales dos se
escavaron en el terreno natural, sin reveslir mas que la boca:
uno de ramaje: ofro dc armazon de ramaje y tomiza: sc¢ esca-
vo uno en el terreno natural, cubriéndolo con techo de pe-
quefios troncos envuellos en paja y arcilla: se construyo otro
de adobes con cimbra de tierra apisonada; v firalmente, se en-
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sayd :por primera vez el Gltimo formando su boveda con.tejas;
que se asentaron con barre. ; :

Estos hornes comprendieron: las tres clases & que pueden
reducirse los de su especie, L& primeraes la de los escavados.en
¢l mismo terreno sin revestimiento algiino: son de gjecucion
pronta y de escelentes propiedades; pero es necesario que el
terreno sea consistente. La segunda de los formados por una
armazon, que cubierta con barro, pueda contener el peso de
las lierras necesarias para conservar el calor , sin perder la fi-
gura del horno: la construccion exige.mas tiempo, por lo ge-
neral, gue la de los primeros’'y su empleo es en los terrenos
de poca tenacidad. Finalmente, 1a tercera comprende aquellos
hornos que han de usarse por muchos dias, y que por lo tanto
su construccion viene a tomar eierto caricler de permanencia
y el tiempo empleado en hacerios es mayor que el invertido
en los de las clases anteriores. . U

Por primera vez se ensayé la construceion de una cocina
de campaiia por consideraria de conveniente aplicacion en la
guerra, en razon al poco tiempo que se emplea y a las venta-
jas de distinto género que proporciona. Estos trabajos estu-
vieron 4 cargo del Capitan graduadoe, Teniente de minadores
don Jorge Molina.

Escuela, de Zapa,

Los trabajos realizados en ella consistieron en disponer
un taller de toda espeecie de materiales de campafa: muestras
de trinchera simple, zapa velante y zapa llena simple, verifi-
candose la desembocadura alemana: se ensayé por primera
vez la zapa del Coronel Boultault, asi como un eaballero de
(rinchera invenlado por el Capitan Guerin; y el llamado Tra-
ves & la prusiana. ‘ P

Detallados v analizados eslos trabajos en el correspon-
diente escrito del segundo Comandante graduado, Capitan
D. Salustiano Sanz, & cuyoe cargo se hallaron, nos limitaremos
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4 manifestar que despues de haberse llenado el objeto prin-
cipal, de servir de ejercicio 4 todas las clases, constituy6é un
motivo digno de atencion y de estudio, esencialmente la
nueva zapa, por las ventajas de consecuencia que ofrece,
comparada con la ordinaria, si bien no carece de algun olro
reparo, '
Bateria & la Pasley.

Para conseguir el ejercitar 4 la tropa en los trabajos de
remocion de tierras, formacion de toda clase de revestimien-
tos, colocacion de esplanadas de distinto género y construe-
cion de repuestos, se ejecuté una bateria de suficiente des~
arrollo, que pudiera ser una obra de estudio, trazandola
segun los principios del General inglés Pasley; Ja que se halla
detallada convenientemente en el escrito perteneciente a
dicho trabajo, que estuvo & cargo del Teniente coronel Ca-
pitan del Cuerpo D. José Maria Aparici.

Minas.

Los trabajos de minas fueron de las dos especies de que
trata el detallado parte del Capitan de minadores D. Federico
Alameda, cncargado de la ejecucion de los mismos, a saber:
de la formacion de pozos, galerias y ramales y de fogatas de
toda especie,

En esta escuela se ensayaron por primera vez unos bas-
tidores trapeciales, tomados de la de Chatham, en vez de los
rectangulares; asi como la construccion de unas fogatas des-
tinadas 4 lanzar barriles {fulminantes; y el empleo de salchi-
chas de combustion lenta, para terrenos secos y para los
hiumedos ¢ debajo del agua; ademas de haberse hecho uso de
los otros medios de dar fuego, ya conoeidos y usados en los
anos anteriores. ‘

El poco tiempo que ha podide consagrarse & estos traba-
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jos no ha permitido comocer 4 fondo las propiedades de los
bastidores trapeciales, que convendria ensayarlos en esten~
siones de alguna consideracion, y principalmente en tfer-
renos de poca consistencia, para poder formar un juicio exac-
to de sus defectos y ventajas, comparados con los rectan-
gulares. .

Dignas son de continuado estudio las nuevas minas de
proyeccion, para fijar las cargas y asegurar la direccion y al-
cance de los barriles fulminantes aplicados como proyectiles.

Las ventajas de distinto género que proporcionan las nue-
vas salchichas, como medios de dar fuego, exigen dedicarse
con asiduidad y empefio & proporcionar las ‘méquin’dsy oh-
Jjetos necesarios para poder construirlas.

En el eserifo del Teniente coronel graduado, Capitan pro-
fesor de la Academia del Cuerpe D. Ildefonso Sierra, &4 cuyo
cargo se hallan los medios de dar fuego & las minas valién-
dose de la electricidad, se detalla suficicntemente este rame.

. ‘ Puentes.

En los trabajos realizados el presente afie se¢ ha ejerci-
tado la tropa en la escuela de puentes, con mayor ensan-
che que en los de los afios anteriores, por efecte de ha-
berse aumentado considerablemente su material, el. que
permitié echar siete sobre el rio Henares, de los enales dos
se formaron de pontones antiguos, uno para estar fijo y otro
para maniohrar: otros dos 4 la Birago en el propie concepto:
uno volante: otro aligerado 4 la Blmgo, y €l denominado
Belga 0 de Thierry.

El reducido tiempo que han durado estos ejereicios no ha
permitido dedicar todo el que seria de desear para-la ins-
truccion individual de los pontonéros en los trabajos elemen-
tales de cargar , descargar, aparcar, y los perienecientes.d la
navegacion por los que se did principio; pasando en seguida



8 DESCRIPCION. DE LOS. TRABAJOS

& echar-y: replegar -16s: puentes de pontones antiguos y los
Hamados: 4 :1a Birago, armande uno volanle con material de
este’ Ultimo;: yla ejecucion de. varias maniobras que! han te~
nido iugar. en'los. afos anteriores. o ' o

~-Poriprimeravez se ensayo el puente adoptado en Bélgica,
formado de apoyos fijos y cuyo cardcter distintivo es la:nin-
guna precision en todas sus piezas, inventado por Mr. Thier-
ry, habiéndose ~encargado de- su estudio ‘particular y-de ha-
cer.conocer su-manejo ¢l Tenienté coronel graduade Capi-
tan:de-pontoneros 1. Carlos: lbafiez, segun se manifiesta en
el escrilo s perteneciente 4 .este ramo que esluve & s car-
gos silien el:Capitan, Teniente D. Eduardo Caballero, en:
los primeros dias de.irabajo vy despues el Capitlan. de ponto~
neros: D Juan HMannel Ibafreta tuvo a su cuidado -particular
la  instruccion y ejereicio de los dos puentes ala Blrago que
figuraron:-en-esta ‘escunela. i ' : '

»Tambien se ensayé por la vez primera un puente ahgerado
propio para la guerra de montaia, dispuesto por el Teniente
coronel de infanteria Comandante del Cuerpo D. Joaquin Ter-
yer, cuyas formas son tomadas del de Mr. Birago, combi-
nandeo:las'dimensiones: de las ‘piezas que -entran en su forma-
eion, de modo gue sin faltar & la resistencia que. se propuso
sea’ susceptible -de. ser trasportado -4 lemo como exige .su
objelo.

- Kl 26:de 'mayo se hizo el primer ensayo. cslahlemcndo el
puente de una'd otra orilla del Henares: entraban ensu.for-
macion nueve ‘caballetes y diez ftramos del pavimento: su
lotigitud total: era de 100 pies v el ancho: de su via de siete.
Lada caballete se componia de .

1 ‘Mesilla. i oeidg
« 9 Piernas. ' ‘

2 Cadenas.

2 Suplemenlos.

2 Zapalas.



"

. DE TSCUELA: PRACTICA:: . - 9

‘Los puntos fijes de cada orillasconstaban de—

4 Durmiente." :

T Piguetes.’ : ‘ :
~-Cada: {ramo-de pavunento Se esmblema eon

4 Viguetas.
© 11 Tablas: -

2 Riostras.:

4 Ligaduras.

Las riostras las componen Ias piernas. de caballetes sobran—
tes, pues las hay.«de tres dimensiones.para armar cabhalletes
deotras tantas:clases, sin perjuicio.de la movilidad, que las
cadenas permiten -d las mesillas. Dos cables .que. corren por
los costados, ligando las cabezas de los caballetes, sirven de
guardalados. e el ‘ R :

La maniobra de estableccr los caballetes se e]ecuto con
un pescante , que marchaba sobre rodillos y es manejade por
dos hombres para avanzar, refroceder o ronzar..

Se arma el puente con cuatro hombres para. maniobrar y
cuatro sirvientes para acercar material; pero cuando su lon-
gitud pasa de 50 pies, s¢ hacen nccesarios otros cuatro sir-
vientes para acarrear el material. - : ..

En dicho dia se establecio el puente en b5 minutos y se
replegd.en 20. ‘ e

El rio tenia 90 pies de, '\ncho con. smte pies de profundl-
dad maxima, y cinco pies de velocidad por segundo en la ma-
yor corriente, v . :

El 27 de mayo se armé cl puente en. el mxsmo 51t10 en
45 minutos y se replegd en 44.

El uso que. debe hacerse de esie puente es para infante-
ria desfilando 4 dos de fondo; y de & uno para la caballeria y
acémilas de equipage, inclusa la artilleria de 4 lomo.

E1 29 de mayo se presento eargado en 20 aecmﬂas que le-
vaban albardones propios para este uso. S

- Las piczas del puente se organizan en paqueles »silj‘etos
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con correas, y se aseguran.en: ganchos de hierro sobre las
caballerias. Cada una lleva el peso de 10 4 11 arrobas.

Se conducen dos pescantes , una arca con herramientas y
doce utiles para arreglar las entradas; asi como un repuesto
de cuerdas. '

Habiende sido nwuy corto el ensayo hecho con respecto al
puente belga por hallarse todavia en censtruccion los tres
tramos de apoyos fijos de que pudo disponerse despues de
bien entrados los trabajos de Escuela practica, y sucediendo
fo--propio con el puente aligerado 4 Ia Birago', son precisos
m?ifevios ejercicios para su manejo y trasporte de este ulti-
nio, & fin de formar una opinion fundada sobre ambos puen-
tes ¢uyo asunto es inleresante..

Ejercicios de la seccion de zapadores bomberes.

Ejercicios gimndasticos.

Telégrafos. -

Estos ejercicios se hallan detallades con estension en el
escrito del Teniente coronel Capitan del Cuerpo D. José¢ Maria
Aﬁﬁﬁc’i, 4 enyo eargo-se hallan diches ramos.

Ejercicios de artilleria.

Como en los anteriores se formé una seccion de dos pie-
zas de bataHa, servida per los gastadores del Regmnento, que
éstuvo 4 cargo del Teniente del Cuerpo D. José Arcaya, la
que se instruyd en su servicio y maniobras, ademas de ha-
berlo hecho antes del ejercicio. de cafion, obus y mortero.

~Ejercicies del tren ¢ lomo del Regimiento.

La seccion compuesta de echo machos concedida al Regi-
mientd, con el objeto de que sirva de instruecion y de escue-
la, para adelantar este servicio y formar bhuenos conductores
y sirvientes én todas las compaias & fin de que, dotadas del
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ganado preciso, puedan ser habilitadas de su respective tren
siempre que sea necesario, quedando de este modo- en:dis-
posicion de poder desempenar su servicio especial en campa-
na, estuvo.d cargo del Capitan graduado Teniente del Cuerpo
D. Jorge Molina y se ejercité en cargar, descargar, aparcary
en las maniobras establecidas para el servicio de esta seccion.

,

TIEMPO EMPLEADO EN EL TRABAJO.

E1 19 de abril tuvieron principio dichos ejercicios y .con=
cluyeron el 29 de mayo siguiente en que se verificaron los
finales & presencia del Excmo. Sr. Minisiro de la Guerra
acompafado de varios Generales, Oficiales superiores:y per
sonas de distincion; debiendo descontarse los dias de lluvia y
los festivos, que vinieron & reducir en esiremo el tiempo ttil
consagrado A los trabajos. Estos dudaron cuatro horas.dia-
rias en su principio, que se aumentaron luego & cinco y 4 seis
en los ocho ultimos dias, llevindose la mira de conservar la
corta fuerza de que se podia dispener, limitada & unos 250
hombres por término medio. El alimento del soldado se re-
dujo 4 la sopa que se comia ‘antes de -ir al trabajo, medio
cuartillo de vino y un cuarteron de pan en el descanso de un
cuarto de hora, que se daba 4 la mitad de aquel: se tomaba
un rancho despues de llegar al cuartel de vuelta del trabajo, ¥
el segundo 4 la hora de costumbre: en los ocho tiltimos dias se
dividieron las seis horas en dos periodos de 4 tres, uno porla
mafana y otro por la tarde, evitando asi el relente de la prime-~
ra, como el calor que ya llegé & esperimentai’se en la segunda.

La tropa levaba el capote yla flambrera; el primero para
precaverse del frio que se esperimenld tanto 4 la ida como a
la vuelta y poder ponérselo durante el descanso; pues en el
trabajo se lo .quitaba quedando con la chaqueta de abrige: Ja
fiambrera servia para recoger el vino de la racien que se daba
en el descanso. ' \
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- A beneficio de estas-procedericias se verifico que el nimero:
de enfermos fué mucho menor que el que-se observa en guar-=
nicion , pues no-pasoé del'2 Y= por-400; y cuando se ‘concluye=
ron-los trabajos era:poco:mas del’: uno, cuyo estado samtarm
¢olmo las: meJores espelanza< R S I AR g

DETALL.
. F I R AL A N

Estuvo & cargo del Teniente coronel graduado Capitan del
Cuerpo . Eusebio de Unzaga, nombrado por V. E., y se’ si-
guid.en -ét la marcha trazada en los traba;os de la Escuela
précllca del afio de: 1849. O R

Dios guarde a V. E. muchos. afics. Madrid. 50 de agosto
de 1851.=Exemo. Sr.==El Coronel: comandante del.Cuerpo vy
del 2.° batallon del Regimiento.—=Trenoro OTerMIN.=—=E] Te-
niente coronel Capitan del Cuerpo encargado: del detall.—=Eu-
sEB1o’ DE UNZAGA. o ‘ : i '

NUMERO 1

TRABAJOS DE ESCUELA:DE: HORM)S Dl& CAMPANA

- Los detalles ,r«elfativos;él la ejecu’cion de estos u'.abajos:'pu—
blicados en los Memoriales de los afios anteriores, nos:dispen-
san-de hacer una minuciosa esplicacion de ellos , limitdndonos
por .consiguiente: & indicar: las: diversas-.especies de-hornos. de
campafia que se ham practicado este afio.

1.1 Hornos: practicados debajo de tierra.; -

. Se han abierlo -dos de esta clase en un escarpado.” El -pri-
mero , de siete pies dos pulgadas de longitud 'y cinco pies ¢in-
co pulgadas de anchura, era capaz de 1204 150 raciones. Su
altura maxima eran tres pies. El segundo, de nueve pies de
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dongitud y-seis pies ‘tres:pulgadas-de anchura , ‘era,capaz: de
160 & 170 raciones. Su maxima. altura era 'tres pies:ictiatro
pulgadas.-Se emplearon diez horas en la construcion del menor
y trece:en la del mayor.-La circunstancia de ser seco el terreno
«vitd eubrir-el hogar ni disminuir el maecizo. inferior de tier-
ros. El caldeo:para prepararlos se: verificod: en dos horas despues
de'las enales se hallaron en-disposicion: de.cocer, La tmiea di-
fieuitad «que-ocurre en.: estos hWornosi.es'la abertura de-los
respiraderos. Haciéndose esta operacion, como:10 puede
‘menos:de-verificarse -en:-campaia. én-que;se carece de’ tré-
pano;:‘con la barra de mina y.la .cuchara; clare es que los
golpes dé aquella han de produeir:fuertes conmociones en ‘el
«cielo del.horiio, v por:consiguiénte estar este espuesto .d ar-
ruinarse .antes de haber.servido. Esie:inconveniente podria
-acaso evitarse abriendoiles agujeros de respiracion anfes. de
escavar- la ‘béveda del:ihorno, -y seria :de desear: gue.se-.hi-
ciese alguna esperiencia sobre este puntd , muy importante
por cierto, si -se-atiende. & que..los: hornos de esta especie
son los preferibles en campaifia, siempre que el terreno se
preste a sxfejecucion, puesto. que ademas..de no. emplearse
en ellos minguna clase de. materlales se practlcan en.. poco
tiempo'y dumn mticho.

5

wHornes de ramajey Herra.~ o o L iy

Se hize uno capaz de:100.raciones cuyas dimensiones. eran
siete pies v una pulgadade’longitud. vy :cinco:pies cuatro
pulgadas de anchura. Ejecutado con el mavor cuidado, de-
jando secar-completamente -eada una de, las- seis capas de
arcilla de una pulgada de espesor antes de darle la siguien-
-te, v cubierto: -despuestinteriermente con. otra muy. Jigera
-de :mortero hecho. de arcilla: v polvo. de: ladrillo en iguales
_proporciones, resultd muy solido, resistié ealdas.fuertisimas
“de seis v ocho ‘horas. y-cocié despues: perfectamei}lc.‘ Al ha-
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cer hornos de esta especie es preciso observar con el mayor
enidado las siguientes prevenciones:

1." No hacer el tejido de ramaje demasiado tupido.

2." - Apretar fuertemente entre si las primeras capas inte-
rior y esterior 4 fin de que uniéndose por los elaros que
deja el tejido lleguen 4 formar un solo cuerpo y no se des-
-‘unan al secarse, en ciiyo caso dejarian un claro entre ellas
¥ el ramaje que facilitaria la combustion de este y la rui-
na del horno.

3.° Esperar 4 que esté completamente seca una capa an-
tes de darle la siguiente dejando pasar bastante tiempe, y
si la urgencia fuere tal que no permitiese ¢stas dilaciones,
faeilitar la desecacion encendiendo fuego en el hogar, pero
‘de poca intensidad y con preferencia el -de paja. De este
‘modo pueden ser muy utiles estos hornos porque su dura-

I3

‘cion es mircho mayor de la que & primera vista parece.
Hornos de varas, tomiza y arcilla.

"Se ‘ejecutd uno de las mismas dimensiones que el ante-
terior y bajo los mismos principios. Di6 muy buen resulta-
do y se cocié pan en ¢él. Se empleé en hacerle doce horas.
Es preciso tener presente que en estos hornos- deben redu- -
cirse 4 seis pulgadas la distancia entre los arcos formados
por las varas trasversales, puesto que cediendo mas la cuer-
da que el ramaje se formarian, si no se biciese asi, irregu~ .
laridades en el interior de Ja boveda.

~ Hornos con el techo de troncos delgados.

Por primera vez se ensayé uno de esta especie cuyas di-
mensiones eran siete pies y dos pulgadas de longitud vy cuatro
‘pies ocho pulgadas de anchura con chaflanes en sus &ngulos
de un pie v 10 lineas. Envueltos los troncos en euerda de paja
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bien empapada en mortero de tierra .y cubiertos despues con
una buena capa de barro, se fueron colocando.sobre el horno
para formar su techo. Contra lo que todos habiamos creido
este horno resistid fuertes caldas, cocid pan en poco tiempo
v al deshacerle se observé que los troncos estaban intactos.
Nos parece, sin embargo, que solo es aplicable en un caso
estremo y 4 falta de otros recursos y solo en hornos de pe-
queiias dimensiones. Se ejecutd en seis horas.

Horno de adobes.

Se hizo uno de 13 pies de longitud y ocho- de anchura-con
chaflanes en los Angulos de dos pies ¥ seis pulgadas. Resnlté
eapaz de 400 raciones. En su ejecucion se emplearon sesenta
horas cuya mayor parte se invirtié en formar la cimbra de tier-
ra. Esta se hizo sobre el terreno- natural formando el macizo
por capas de tres pulgadas fuertemente aplsonadas y cortando
la cimbra despueés de colocadas Ing cerchas estremas.

Indudablemente se habria éconemizado mucho tiempo co-
locando el piso del horno mas bajo que el terreno natural en
una cantidad ignal & la altura de la cimbra, en cuyo caso es-
eavando alrededor quedaria esta formada en mucho menos
tiempo. Seria de desear que se practicasen amhos sisternas y
se comparasen sus resultados.. :

- Hornos ‘de tejas. -

Se ejecutd uno con arregle al sistema detallado en el Mes
morial por el Capitan D. Manuel Soriano. Sus dimensiones eran
ocho pies y seis pulgadas de lengitud 'y cuatro pies y cinco. pul-
gadas de anchura con las que resultd capaz de 100 raciones. Se
emplearon en él 1.000 tejas de las que solo su utilizaron 700
habiéndose roto las restantes al ponerlas en ‘obra. La cimbra
era de madera y se observd exactamente el método. que el
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eitado ;Capitan indica.con: la’ sola:diferencia: queé.en - vez de 14
lechaila de yeso que aquel’ previene se-eche en :los -claros «de
jarclave por el trasdos, se llen‘tron con cascotes de: teyl me-
’udos mam Y :rrmlla R e T e

cifbrd’ sin qu’e‘
il pfm“.dfe:qpﬁes

Se hizo una de cuatro hornillos para" una compania tal
¢oino estd indicadd - en: ¢l Xide-nidmoire ,: frahués«,ecubmendi)la
d'e'sﬁués cofteuir teekio de: pagasih b pefiend o pa s ;

Madmd 21 de: agostode 1851 *J@ii(xw Morive. 8

+ B los ejefeicios:practicos que hian:tenido Jugar-este afio
se han construido solo 1os’ materialés-necesarios pira:esta-
blécer un pequeiio parque con el objeto de presentar muestras
dé*todas ‘las “clases ; “empledndesespara- los- trabajos 6k ique
¢ tenia de log afios anteriores. El- tiempo que se ‘ha inver-
tidfo én ta-construrcion ha sido aenor que: el:que marea nues-
tro menuakmtéhdose mas est'-z difefencia« e lﬁs Salehlchones;

ar ke
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Trinchera simple.

Se ha presentado una muesfra ejecutada por el método de
nuestro Manual, teniendo presente en su construccion las
observaciones hechas por el Capitan encargado de la escuela
de zapa en los ejercicios pricticos del afio 49, de manera que
los trabajadores no se colocaron a la distancia de c¢natro pies
y ocho pulgadas que es la longitud _dé las faginas de trazar,
sino 4 la de seis pies; habiéndose obtenido por este método
las ventajas siguientes: ' '

“4.* Mas desahogo entre los trabajadores.

2. Menos facilidad en herirse con el (il que manejan
como suele suceder algunas veces cuando la distancia que hay
entre ellos es corta.

3.* El evitar que algunos trabajadores no puedan continuar
el trabajo por no tener espacio suficiente para manejar el fitil.

4." Mas igualdad en el trabajo.

5. Menos gente empleada.

6. Igual proximamente el tiempo invertido en la cons-
truccion.

. Zapa volunte.

Una muestra de esta clase se ha presentado igualmente y
siendo este trabajo del mismo género que el de la trinchera
simple, con el objeto de evitar los inconvenientes que resul-
tan de estar los zapadores demasiado juntos, se puso en 'prac-
tica el método siguiente. Despues de estar colocada la cesto>
nada y llenos los cestones se dejo solo por cada dos cestones
y medio un trabajador; de manera que la distancia entre
ellos resulta de cinco pies siete pulgadas. y seis lineas que es
proximamente la misma que dimos 4 los de la trinchera simple.

A pesar de que la gente empleada despues de estar llena

la cestonada disminuye en la relacion de cinco'a dos, por esto
ToMo vi. : 2



18 DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS
no decae la velocidad del tmbajo ”pucs lo que se pierde en
gente se gana en las venlaJas que manifestamos en la trinche-
ra s1mple dejando un zapador por ceston en la primera no-

che de trabajo, cOmo marca nuestm Mcmual apenas pueden'

maneJar el zapapico, swndo muy pocas las tierras removidas
por ser menor la VelOCIdad que puede darsele. :

La mstrucclon que tuvo, lugar para cargar ¢l ceston y utl-
les en’ Ia eJecucmn de esta clase de trabajos, fué por el-méto=<
do.seguido por el Temente Coronel Capitan del Cuerpo D. Eu-
sebio de Unzaga en los ejercicios practicos anteriores:d estos.

Delante del E‘(cmo Sr. Ministro de-la Guerrauna brigada
compuesta de 50 hombres’ colocd una cestonada y. ejecuté el
traba;w lmsta tener Heno el ceaton

TZiapak“ﬂeha simple.

Se tuvo eata 1nstruc<:10n swulendo en todas sus partes
nueslro Manual, con la sola dlferencla que: en ]ug'lr de colo-
car el primer zapador el ceston con la horquilla, lo hizo. con
las manos para ev1tar de esta manera los mconvementes que
en otras instr UCGIOHCS se tocaron.} .

Una muestra de esta cldse se presenly como modelo ¥ na
brlqua e]ecuto este tr aba;o a la voz del gefe de zapa.

Desembocaduka alemana.

J En esta mlsma zapa llena s1mple se practlco ‘una : des-
embocadura en dngulo recto por el método aleman,

La 1nstruc¢:1on‘ que se le fué con arreulo al.autor.

Zapa M!eva del Carq'nel ‘Boullault.

Esta zapa se dlferencla, de la descrlta en nuestro Mmmal
en que los ccstoneq se llenan de tierra valiéndose de una cu-
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chara a-porta-tierra 'y un tablon de maniobra y que ¢l corona-
miento provisional cs de sacos, usando para colocarlos 4 cubierto
del fuego del enemigo una pala poria- -80S y'eyl mismo ta-
blon de maniobra. Por medio de 1a cuchara se hace Tlegar 4
los cestonesla tierra contenida en un saco. Prmrlsta esta’cu-
chara de un largo mango resbala sobre el tablon de maniobra
¥ con un pequeiio movimiento dé bascula se hace verter en el
ceslon las tierras que contiene. Cuatro tablas clavadas entre
si forman el hueco ¢ cajon de ella; su fondo estd tambien cli-
vado sobre un tarugo de madera, cuyo corte 1nfer10r tiene la
misma inclinacion que el tablon de mamohra d 1o largo del
cual ha de reshalar y estando en su parte antermr y posterlor
redondeado 4 fin de favorecer el principal movimients de su-
bida y bajada; en ¢l esta colocado el mango y alrededor de
una de sus aristas se efectia el giro.

La caja de la cuchara se hizo pruneramente rectangular
“pero la abertura por donde salian las tlerras era muy ancha
Y una pequeila parte de ellas se esparcia por fuera del ceston,
ya al tiempo de girar, ya al resbalar sobre el tablon por este
motivo se ha creido mas conveniente darle la forma 1ndlcada‘
en la figura 2 de la lamina 1.%, arregléndo su capacidad de tal -
modo que encierreensi todo el contenido de un saco. La in-
dicada es la mas 1til, porque permite marchar i derecha é iz-
quierda con la misma cuchara; colocada la corredera en @ las
tierras se vierten hacia la izquierda y trasportada a b al lado
contrario. Al mismo tiempo la forma de esta cuchara es la mas’
d propdsito para que las tierras no se desperdlclen cuando se
echen en el ceston. Esta cuchara es la que se empleo en el
ensayo que se hizo de esta zapa en Ia escuela practica de este
aflo y sus resultados correspondleron con las ventaJas que el
autor le da. ‘

La pala porfa-sacos (figura 3 limina 1. ) esla que se: emplea,
como hemos dicho, para efectuar el cnronamlenlo ¥ no exige
1Nas (ue un apoyo inclinado en’ linea tecta, que s el tablony
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de maniobra. Este tablon se apoya en tierra y en el ceslon re-
lleno-como se vé-en la figura 1 limina 1. Cargada la pala con
el saco, reshala sobre el apoyo y -un ligero movimiento de
" rotacion que se imprima al. mango hace caer con la mayor fa~-
cilidad el sacofs/obre‘ el ceston ;. colocando por este medio tres
hiladas de sacos queda concluido el coronamiento, Al poner
la ultima bilada.es preciso tener cuidado de que elsaco se co-
loque de modo -que-sobresalga de la estremidad de la pala &
{in de que describa con la rotacion, cuyo movimiento debe im-
primirsele con mucha velocidad, un circulo mayor. '

- El saco mas dificil de colocar es el que estd encima de la
junta de los cestones, en atencion 4 que la posicion de la: pala
sobre el tablon, es relativamente la mas baja, pero esta difi-
cultad desaparece en gran parte elevando el pie del tablon ha-
ciéndole descansar sobre une 6.does sacos.

La pala porta-sacos es de la forma que indica la figura 3 13-
mina 1." cuyo hierro tiene una ligera curvatura y.es laminado.
En campafia en caso de no tener esta clase de palas, podran
construirse. de madera formada de tablas clavadas entre si y
consolidadas con cinchos de hierro.

Es conveniente que la union de la pala con la.caja de hier-
ro donde se aloja el mango sea movil, pues de esta manera
con dos pernos de tuerca, como se vé en la misma figura, sirve
esta pala para trabajar & ambas manos.

Ejecucion de la zapa.

Se emplean seis zapadores independientemente de los hom-
bres destinados & darles.los sacos y de los precisos parala es-
cabacion de la trinchera, si se trabaja en un terreno suscepti-
ble de ser escavado. Durante la maniobra de la pala y la cu-
~chara los hombres se colocan como sigue: :

Nuamero 1.° De rodillas al pie del tablon, el hombro hacia
la cestonada y dando frente al ceston relleno.
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Numero 2y 5. Agachados, senlade cada uno sobre un sacoy
de espalda 4 1a cestonada; esfos tres nimeros ocupan el espacio
que ‘se vé en la figura. El gefe de 1a zapa despues del nlimero 3.
" 4,5-y6. De rodillas decara &la cestonada: el nitmero 4 ca~
si’ enfrente del gefe de zapa; el miimero 5 un poco por encima
del 3; el nimero 6 entre los 1 y 2; el mango de la cuchara 6 de
la pala esta eolocado entre las dos filas- de zapadores. Los nii-
meros 1, 2 y 3 son los principalmente ' encargados de hacer
mover la cuchara ¢ la pala, el 6 les ayada algunras veces para
imprimir & esta un movimiento brusco de rotacion cuando’se
colocan los ultimos sacos del coronamiento. El niumerd 1 diri-
ge la maniobra; el 4 toma los sacos del pequefio déposito for-
mado & su alcance, los pasa’ al 5, que desata los destinados &
ser vertidos .en la cuchara, dejando & un lado*los dificiles de
desatar para emplearlos luego en: el coronamientos el 6 eo-
loca el saco ya abierto en la cuchara con la beca hacia abajo;
el 1 1o coge por el fondo, lo levanta y vierté'su contenido ar-
reglindolo con las manos, y manda en voz baja 'empujen: cuan-
do la cuchara estd & la altura del-ceston que-se trata de lle-
nar manda viertan y enseguida bajen , para-volver la-ciichara
4 su posicion primitiva. Lleno ya el ceston per este medio
manda, d¢ la pala: entonceslos nimeros 1, 2y5 dejan la cu-
chara: cerca de los 4, 5 v 6 queles ‘dan en'su lugar la pala;
coloeada esta sobre el apoyo, €l nimero 6 pone y el 1:ar-
regla en ella el saco atado despues de lo que manda: el se-
gundo de estos zapadores empujen, y en seguida giren aha-
diendo fuerte, cuando se tra’te"de fa vltima hilada del coro-
namiento ; si uno de los sacos de este no hubiese tomado
con el giro una posicion conveniente; el primer zapador lo
arreglara con facilidad haciendo uso de la horquilla ¢ para
evitar romper ¢l saco con las puntas, unicamente del mayn'go.
Si el saco ha sido lanzado demasiado lejos es mas sencillo, y
sobre todo mas corto, que en 1ugar dc arreglarlo se le dev
ribe al otro lado de la cestonada.
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Colocacion de un mwuevo ceslon.

Acabado el coronamiento manda el niimero 1, allo; los 1
Y 2 retiran la pala vy la colocan junto 4 la cuchara, despues
de 1o cual el gefe de zapa, habiendo ya inspeccionado el tra«
bajo, manda sncesivamente: “

1.° A los sacos; al ceston.
2.° A los garfios.

3.°  Adelante.

4.° Bien,

5.° A la cuchara.

El nimero 1, 4 la primera voz, empuja el tablon hasta que
su estremo inferior se halle 4 la altura de la union de los ces-
tones tercero y cuarto; enseguida le hace girar dos veces sobre si
mismo hasta colocarlo junto al garfio que esta 4 la estremi-
dad del eeston relleno .del lado del revés; avanza enseguida
hasta el segundo ceston y en su union con el primero coloca
derechos uno encima de otro dos sacos bien llenos : los ni-
meros'4y 5, que se habran vuelte de espaldas 4 la cestonada, ha-
cen rodar por el ferreno un ceston ordinario ; el 6 10 levanta,
sostiene y entregaal 1 que lo aplica 4la union del ceston re-~
lleno y el uiltimo colocado tomando enseguida la horquilla.

A la voz 4 los garfios los nimeres 2 y 3 cogen el garfio
que estd depositado en la berma y lo clavan en el ceston re-
lleno , proximamente 4 la mitad de la altura y lo mas cerca
posible del espaldon; los 5 y 6 toman el que estd en ¢l revés
va fijo en el ceston relleno, lo desclavan y vuelven & clavar
4 la misma altura que el anterior.

A la voz adelante y bien, hacen todos lo mismo que en la
zapa ordinar'ia para mover -0 contener el ceston relleno;
Unicamente, en el caso de que el terrenn fuese de roca y en
declive, se sustituiria el piquete del revés por una cuerda ten-
dida desde atras por varios hombres.
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A la voz ‘¢ lo cuchara, el niumero 1 vuelve el tablon-4 su
posicion primitiva, haciéndole girar dos veces sobre si mismo;
coloca enseguida un saco- en la estremidad inferior del ta-
blon para sujetarle y recibir la caja de la cuchara.

“Heeho esto los seis zapadores y el gefe vuelven & ocupar
.sus puestos de trabajoy empiezan otra vez el movimiento de
la cuchara como ya hemos mamfestado anteriormente.

Relevo de los zapadores.

El zapador numero 1 es el que mas trabaja, pero épébs'ar
de esto puede continuar en su puesto por espacio de media
hora;-el relevo s¢ ejecuta 4 la voz: alencion, relevo, que da e
gefe de zapa. El mimero 6 toma el puesto del numero 1 que
viene a ser 2, el 2, 3 y asi sucesivamente.

Escavacion de la zapa.

 Las formas en que se encuentra dividida esta zapa son
cinco, cliyas dimensiones estan marcadas en la figura1 dela
lamina 1.%, como asimismo la distancias & que se encuéntra
la primera del ceston relleno. En la 5." forma es donde esta
establecido el taller de sacos y las 1.5, 2.°, 3." y 4.* tienen
de dotacion un zapador parala escavacion y un sirviente con
el objeto de pasar el material indispensable para su marcha.
Tres zapadores colocados despues de la 5.° forma y dota-
dos con dos horquillas, hacen caer los sacos del coronamien-
to y reemplazan este con faginas; de donde se deduce que
1a cantidad de sacos empleados en la construccion de esta nue-
va zapa es constante.
Las ventajas que tiene esta zapa comparada con la ordi-
naria son las siguientes: ‘
1.". Mayor velocidad en ¢l trabajo, pues solo se tarda enla
colocacion de un nuevo ceston de seis 4 siete minutos que €s
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menos-que la mitad del: tiempo: que se emplea en:la ordina-
ria para adelantar esa. distanciai ST . o
2.1, Mas: facilidad -en-. el trabajo, pues en esta zapa.no-se
hace uso del casco ni la eoraza: para los trabajadores, porque
se encuentran 4 cubierto. del fuego de fusileria de la ‘plaza.
3:* - La instruccion que debe darse 4 los ‘zapadores se -conx
sigueen menos tiempo.: «o.c T : RN
45 La gente que debe emplearse enla zapa ordmarla debe
ser muy -robusta, pues a.pesar.de lo incomodo y fatigoso del
trabajo , tienen que tener casco y coraza, lo que no tiene
lugar en esta zapa nueva. ‘

El unico inconveniente que hemos notado en los traba,}os
es que solo estan cubiertos los seis zapadores por una ces-
tonada Hendde tierra con'su coronamiento. y en-la erdina-
ria el zapador eolocado en:la segunda forma ya arroja:las
tierras-al parapeto. Este inconveniente es de alguna consi-
deracion, pero.a pesar de todo, teniendo presente las ven-
tajas espuestas, -creo que debe emplearse con preferencia &
‘lzx ordinaria. oo

“Seria ventajoso que con: objeto de ganar tlempo en la ve-
locidad de la zapa, enlugar de los sacos que deben wverterse
en la cuchara porla-tierra , se hiciese uso de espuertas, pues
de esta manera se evitaria lo engorroso que es el llenarlos,
como asimismo” desatarlos para vaciarios en la cuchara.

‘Seria wtil ensayar una’ zapa - ilena doble por esie método
como - asimisino - algunos ¢ambios de direccion .y de:.esta ma-
NErase: podra tener ‘alguna luz mas.sobre sus ventajas éin-
-c,énvexm@ntes ‘e : ’

Caballeiro de trinchera-del Capiian Guerin.:
T KA S ER AT 1 ES HEE EO TS E AP N E B R PR : i

“La- consideracion ‘de que los caballeros de trinchera de
‘nestre Manudl-presentan las désventajas de necesitar muchas
tierras pard’ surconstruccion;, que los zapadores trabajan en
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espacios sumamente redueidos ;y-que:los:parages dende tie=
nen que eolocarse provisionalmente las tierras.antes deser ar-
rejadas al parapeto son estrechos, iros ha puesto en el:caso-de
-ensayar.el caballero de trinchera propuesto pmr €l Capmn de
Ingenieros francés Guerin. or7 Tl conlen f ln o

Antes de manifestar las ventajas ¢ mconvemenles xue tigne
comparado con el ordinario, diremos el:drden con.que fué eje-
‘cutado y el niimero de zapadores empleados. en:su: construc-
icion.-La figura 4 lamina 1." representa ta seccion trasversal del
‘nuevo caballero y las épocas-diferentes en: que se encuentra
dividido. I EE I S E R S E S T

Construccion: del caballero. -

Despues de haber trazado 4 la zapa lena el cahallero:com-
puesto de diez yseis cestones; un recodo de -etho :y ieoro-
nada la ‘cestonada con tres:faginas; se cnsancha hasta:que
" su fondo-.sea de 13 pies, quedando-de esa matdera; termi-
mnadala primera época. Catorce: zapadores. fueron:los que
trabajaron en ella 'y con objeto de ganar tiempo, antes: de-es-
tar terminada se tendra ya & mano el material:necesario.:para
Yo segunda. - ' o

Segunda época.~ ety SR

Una brigada compuesta de: nueve zapadorcs hace rodar
1os cestones en el fondo del foso y los coloca segun marca la
-geccion trasversal ; puestos les tres primeros , un:zapader:au-
xiliado por-dost sirvientes coloca la: capa de. faginas de:encima
de ellos: los dos zapadores restantes van clavando en el fondo
del foso un piquete en el medio del tercer ceston de cada or-
den, con-objeto que no: se-rueden: Hecho esto;los 14 tra-
bajadores cojen los uti'es que habran dejado en el revés de la
7apa, la ensanchan eingo pies y arrojan las fierras, encima de
- esta plataforma. Al mismo tiempe, una seecion,. compuesta de
16 hombres colocan la 1.} v 2:* capa.de faginas.que se encuen-
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tra adosada 4 la cestenada, teniendo cuidado de no descubrir-
se y fijandolas con piquetes con objeto que no giren ni puedan
caer cuando se echen las tierras al parapeto. Terminado esto
y estando provista de aniem*ano csta seccion de palas, arrojan
las ticrras al esterior dejando encima de Iab faginas la capa
marcada en la figura.

Para evitar lo engorroso que es en los talleres construir fa-
ginas de diferentes dimensiones, las dos capas colocadas se pu-
sieron de igual longitud, consiguiendo esto sin - disminuir la
altura del parapeto, prolongando la capa de tierra hasta en-
contrar el primer érden de faginas: :

Tercera época.

La brigada que trabaja en el fose ensancha este cinco pies
y arroja las tierras encima de la plataforma eon objeto de dar-
le la altura marcada, teniendo cuidado de prolongar esta capa
de tierra, hasta que se ecncuentre la segunda de faginas para
que sean todas de la misma longitud. Mientras esto se ejecuta,
los 16 hombres que arrojaban las tierras al parapeto, van co-
loeando la tercera capa de faginas del mismo modo que ya he-
mos dicho y echan las tierras sobrantes al esterior.

Cuarta época.

Los trabajadores del foso ensanchan este cinco pies y seis
pulgadas, y arrojan las tierras al pie del primer escalon; la
brigada de la parte. superior del caballero construye los esca-
lones primefo, segundo y tercero; concluidos que sean, 10 de es-
tos zapadores colocan Ia cuarta y ultima capa de faginas, los seis
restantes y otros tantos tomados de los que trabajan en el fo-
so, arrojan las lierras al tercer escalon para que los diez
trabajadores colocados en ¢l puedan echarlas al parapeto.
Terminado que sea esto, seis hombres se quedan constru-~
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yendo los escalones cuarto y quinto, otros seis hacen los del
revés, ocho dan la WUltima profundidad al foso, y Jos diez
restantes con espuertas ilevan las. tierras al tiltimo  escalon
para que desde aquel parage vayan las sobrantes al parape-
to, quedando de esta manera concluida su construccion.

‘Las ventajas del nuevo caballero son las siguientes :

1. Se gana un volumen de tierras igual al de los orde-
nes de faginas empleados en el parapeto, mas el dela plala-
forma. ' o ’ ,

2.* La plataforma construida en el fondo del foso da des-
ahogo & Jos trabajadores y presenta un parage de mayores
dimensiones, donde puedan arrojarse las tierras que deben
pasar al parapeto. .

3.* Menor el tiempo empleado en su construccion, pues
solo se tardan 22 horas.

En contra de estas ventajas se presentan los inconvénicn-
tes siguientes: :

1.° Lo engorroso que es el clavar las faginas, pues de
no hacerlo, es muy facil que se ‘desarrcglen 6 caigan al tro-
pezar las tierras que deben arrojarse al parapelo.

2.° Que con la cestonada, en el momento de estar llena
de tierras, los zapadores trabajan mas & cubierto del fuego
de fusileria, 1o que no tiene lugar en las faginas, sino des-
pues de estar largo tiempo trabajando incOmodamente, pues
solo estan cubiertos por la altura de un cesion.

5. Si bien es cierto que estan menos tiempo.en la cons-
truccion, tambien lo es que el caballiero de nuestro Manual
tiene un pie y nueve puigadas mas de altara.

4. Que el material empleado es mucho mayor compara-
do con el que consume el primer caballero de nuestro Ma-
nual. Teniendo presentes estas consideraciones, creo sera
conveniente construir el primer caballero que propone nues-
tro Manual cuando los fuegos de la plaza permitan. a los
zapadores, sin gran peligro, descubrirse lo suficiente’ para



28 DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

colocar los oOrdenes de cestones que forman el caballero;
mas en el caso que.el fuego de fusileria de los sitiados sea
muy vive y que se tenga que trabajar -en terreno de - dificil
escavacion, sera preferible emplear una combinacion forma-
da entre el caballero. del Capitan Guerin y. el segundo de
nuestro Manual, pues de esta manera aprovechamos. las ven-
tajas de la plataforma y quitamos los incenvenientes :que
presentan las faginas. A pesar de todo creo. serd muy util
ensayar esta nueva combinacion con el objeto de establecer
resultados definitives.

Través prusieno.

Los: traveses -adoptados en nuestro Manual para todes los
ramales que parlen de la tercera paralela, estin formados por
un sistema de zapas dobles rectas y:de otras simples perpendi-
culares 2 ellas; su ejecucion exige mucho tiempe, reune un
gran nimero de zapadores -en-un espacio de poca. estension y
necesita muchos recodos, operaciones todas dificiles é imprac-
ticables de dia a-lan corta distancia dela plaza; estos-inconve-
nientes han inducide d-ensayar en los ejercicios practicos - de
este aiio un través con arreglo al modelo usado en: Prusia.

Consiste este en hacer conversar los dos cestones rellenos
de la zapa deble de modo: que esta tome la curvatura de-un ar-
¢o de cireulo , evitando de esta manera los tiros de enfilada;
ejecutados asi dos recodos redondeados y cuando‘al hacer el
tercero se viene 4 parar denuevo d la direccion primitiva, se
vuelve & tomar la zapa doble marchande directamente sobre. e}
punto que se quiere:eoronar, hasta tanto que la inclinacion de
los tires fijantes exija una nueva desviacion en la.marcha di-
recta.. - oot
-kl mismoe tiempo -que se trabaja de nuevo en la zapa doble,
se ejecuta 4 la zapallena simple una comunicacion redondeada
ysimétriead la que se consiruyo haciendo- eonversar la- zapa
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doble, quedando entonces un-macizo en medio quees el que
sirve de través.

La figura 5 lamina 1.° representa uin través de esta cla-
se; en ella estin trazadas.con lineas de puntos los cestones que
se colocan primere en la zapa doble y se quitan enseguida pa-
ra hacer la ¢omunicacion siméfriea.
 En la escuela practica de Montpellier se ha introducido una
mejora notable que consiste en anadir 4 derecha ¢ tzquierda
pequeilos alojamientos ¢ sean plazas de:armas: destinadas &
contenér una guardia bastante {uerte para proteger la cabe-
za de los trabajos ;i corrigiendo ast el defecto capital de este
través, que de otro modo carece de salidas y en el que seria
intposible la- defensa cuando el sitiadoe trate :de atacar & los
trabajadores. Participando del mismo -defecto -l través de
nuestro Manual, puedé corregirse empleando el mismo medio
en el caso que deba emplearse, -como diremosmas adelante.
En el costado de la derecha se-encuentra, en la figura, deli-
neada la plaza de armas

Las ventajas. del través a la prusiana con: las pequefias
plazas de armas de que se ha hecho mencion son las si«
guientes:

1." - Mas rapidez en la ejecucion, pues se tardan dos ho-
ras menos que en el través -ordinario.

2.% Menos trabajadores empleades 4 la vez al menos cn
el mismo sitio.

3. Mayor facilidad para la circitlacion, pues gue no hay
mas que un cambio de direccion. en angulo. recto, mientras
que, el de nuestro Manual, 6 €l ordinario, tiene cualro.

4." y tltima., Prescindiendo. de los cestones, reilenos -de
la cabeza del trabajo, los cuales marchan siempre, emplea
solo cestones ordinarios, al;paso que:.el-otro través :exige
ademas ocho cestones rellenos que se-quedan:en los para-
petos. La conduccion y relleno.de: tantes; cestones son un
estorbo considerable para la circulacion.
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En conitra de estas ventajas se presentan tmicamerte los
dos inconvenicntes que siguen:

1.° La dificultad de hacer conversar los cestones rellenos
cuando estin nnidos por medio de perchas; estas se tuercen
y lralan de volver los “cestones 4 su posicion primitiva’ en
cuanto cesa la acciyon de las viguetas de maniobra; ademas,
no efectudndose la conversion sino por pequeilos movimien-
tos sucesivos, resulta, que el claro que gneda al colocar
cada nuevo ceston, por el lado del redondeo, necesita mas
tiempo que sila zapa doble marchase en una direccion recta.

Se ha tralado de que los dos cestones rellenos no estu-
viesen uridos y con esto se ha obtenido algo mas de facili-
dad en las conversiones, pero en cambio, al volver ala za-
pa doble, los cestones se separan y protegen menos la cabe-
za de los trabajos.

2.° Los traveses prusianos deben estar mas préximos pa-
ra desenfilar tan bien como los ordinarios; este defeclo seria
bastante para hacer desechar el nuevo método cuando los ti-
ros fijantes exigiesen uno 0 dos traveses mas para toda la dis-
fancia gque haya que recorrer en zapa recta, pero en cual-
quier ofro caso serd util emplearlo siempre que se tengan
zapadores hébiles en la maniobra del ceston relleno por me-
dio de las viguctas. En los proximos trabajos de escuela
prictica se podrin hacer nueves ensayos que permitan es-
tablecer conclusiones definitivas sobre este método.

Madrid 7 de agosto de 1851.—=SALUSTIANO SANZ.

NUMERO 3.

BATERIA DE ESCUELA A LA PASLEY.

Trazado.

Cuando es menestsr construir baterias en una faja estre-
cha de terreno de manera que deban hatir un punto que no se
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itaife precisamente en frente de la' dicha meseta 'y que. por
‘eonsiguiente las cafioneras deban quedar con una oblicuidad
inadmisible, propone el General inglés Sir William Pasley se dé
al talud interior la forma de dientes de sierra, paralelos y
perpendiculares & la direccion que deban séguir los tiros de
las piezas, consiguiendo de este modo que las cafloneras cons-
truidas en las porciones perpendiculares & aquella se presen-
ten rectamente en la parte interior.

Tanto con objeto de estudiar esta disposicion como con
la idea de construir toda clase de reveslimientos, se ha adop-
tado esta forma para el trazado de la bateria de escuela cuyo
plano es adjunto y en el cual, con objeto de evitar los gran-
des rellenos y desmontes queocasiona, se han redondeado las
partes esteriores del parapeto y foso. llevindolas siempre pa-
ralelas al talud interior. -

Como se vé, el desarrollo es mucho m"ayOr'envesta;bate-
tia que en las de trazado ordinario, pues aun reducidoslos
espacios entre las piezas & lo menos posible, presentaun des-
arrollo de linea cubridora de 45 varas, siendo asi que la ba-
teria ordinaria para ignal niumero dc plezas solo habria exi-
gido 31: asi que, solo podemos aconseJar su construccion,
cuando no haya otro medio, 6 bien cuando sea. menesler cu-

~brir las piezas de un fuego dec enfilada porque entonces cada
corchete hace oficio de espaldon.

Revestimenios.

Como se vé por la figura, la bateria se hizo para cinco pie-
zas, 4 saber: un obus, dos cafiones de 4 8 y dos morteros
empleindose diferentes ‘materiales para el revestimiento dé
los taludes interiores del parapeto, cuyos revestimientos fire-
sen 3 partir de la porcion correspondiente al obus los -si-
guientes. Faginas: el perfil de la derecha, ¢l parapeto y la ca-
nonera del primer cafion. Madera: el 2.°‘corchete. Adobes: el
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parapeto del 2.° cafion; fepes: la cafionera de este frente y
dos pies 4 derecha é izquierda de la misma & partir de la
altura de rodillera. Zarzo: 3.° corchete. El frente correspon-
diente 4 los morteros se dejo sin revestir , quedando las tier-
ras & su talud natural, pero siende estas muy areniscas y por lo
tanto no sosteniéndose 4 457 grados, fué menester poner en la
- parte ‘inferior por delante de las cabezas de las esplanadas una
fila de tablones sujetos con 'piquyetesf que las sostuvieran.

El revestimiento de faginas se hizo como ordinariamente,
pero una fila si y otrano, se sujetdé bien adentro del macizo
con piquetes y cuerdas de retenida 4 causa de la calidad de
las tierras, 4 pesar de que en cunalquier caso es precaucion
conveniente, puesla esperiencia acredita que este revestimiento
no se sostiene bien asegurdndole con solo piquetes.

El revestimiento de sacos como de costumbre.

El de cestones, siguiendo la recomendacion del General
Pasley, es decir, colocando una fagina sobre el si elo en la li-
nea del trazado para que los cestones tomen la inclinacion
conveniente; despues se colocaron eslos con los piquetes ha-
cia abajo y se clavaron hasta enrasar con el tegido. La pri-
mera fila se coroné cen dos faginas, y encima se puso.la se-
gunda por un método anilogo; esta tambien se corond con
otras dos faginas y por ultimo se completo la altura del re-
vestimiento con sacos ; estas faginas de coronamienfo permi-
tieron ¢ubrir la parte superior de la embocadura de la caflo-
nera que quedé blindada unos tres pies.

El revestimiento de madera consistid en viguetas enter-
radas tres pies y sujetas em la parte superior con vientos
que venian al grueso del parapeto: estas viguetas estaban es-
paciddas de tres en tres pies y contra ellas por la parte interior,
es decir, de manera que la tierra las empujara, estaban clava-
-das tablas ordinarias,

Los revestimientos de tepes y adoves construidos de la
manera ordinaria. :
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‘El de zarzos se -construyd: en: el mismo terrgno;, sebre
fuertes piquetes enterrados dos.y medio piesy.espaciados d({ dos
en dos y snjetos'en las cabezas gueuniaun liston.y.en €l medio
con fuertes-vientos amarrados.& piquetes de.retenida. ;
*En la parte que -quedd sin revestir .y en frente- de cada
mortero se construyeron en-el-mismo falud dos esealones.con
sacos para poder colocar -las pinulas sebre el parapeto. -
Todos los revestimientos' han:resistido . perfectamente . el
empuje de las tierras aun cuando.ba llovide .abundantemente.
De las observaciones hechas en, cuanto. al:liempo: que se
tarda, duracion y ‘conveniencia para el servicio de.todes,los
revestimientos empleados, nos pareee pueden ealificarse. del
modesigniente s v < el v e b b saeean

S ) BETEEE S SIS TRy

CELERIDAD " " SRR (‘ON‘VI-‘N*[LNCIA‘
OE CoNSTHUCCION. . ... -DURAGION,. . - . pAwr pEvESTOMENTO, DE:Gél\Q!\Uf;B .

1 Cestones.. . 1 Tepes. . .. 1 Tepes.,

2 Sacos.. . .. 2 Adobes.. ; ;' 2:Adobes. '

3 Tabias.., .. .3 Cestones. . . 3 Cestones.

4 Faginas. . . 4 Zarzos.. . . 4 Faginas.

5 Zarzos. . . . ~ 5 Faginag... . Zarzos:s Sorodebeﬁemplems‘.
6 Adobes.. : . 6 Tablas.. .... ., Tablas. leuande no;hay,nira
7 Tepes. . .. 7 Sacos.. ...  Sacos. )oost

Esplanadas:: .- wnum aius -

Las esplanadas fueron -cinco;: una para;obus; delas: opr
“dinarias rectangulares, de tres* durmientes y; 14 tablones; cla-
vados sebre ellos. : CE e Reital  BALE E0Tr wrliy

Para- cafiones; -una de esqueleto prus:saﬂa compuesta de
siete tablones:y la.de. cadon:y obus: aphcahle.
bres v montajes del Coronel: Gawtier.=; . . .51 - s

Para morteros, la ordinaria y la de modelo lngles 5in cla-
vosy ouya descripoion: se hizosyai en: el Memorial de Ingenieros
al hablar de los trabajos de- la-E. P. de 1848

Toxo vI.
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El tiempo tardado en la eolocacion de todas las esplanadas
por cuatro hombres ha sido el signiente : eafiones, ordinaria
una hora, prusiana media hora ; Gautier una hora; morteros,
ordinaria una hora;, inglesa cineo ciartos de hora.

‘Las tihi¢as ob$ervaciones que tenemos que hacer son : Pri-
mera: que al réllenar de tierra los intérvalos entre los dur-
mientes no se ha hecho hasta la cara superior sino que se ha
dejado un huelgo de una pulgada, y una y media en las de
morteros, porqhe conte siempre baja la esplanada con el peso
de 1a pieza y efecto de los disparos, estando lenos los dichos
intérvalos, los tablones son empujados de abajo “arriba, se
desclavan 'y rompény la ‘ésplanada pierde su formia comple-
tamente. Segunda : que en la esplanada de Gautiér es muy -di-
ficil hacer entrar la pieza para ponerla en baleria, porque que-
dan muy altas por la parte posterior las correderas donde
apovan las ruedas y la cola del mastil de la curena.

Construccion de la bateria.

“Trazada la bateria, se principié abriendo un foso sin ta-
ludes del ancho qué debia quedarle en el fondo, es-decir, el
prisma que ténia'por base dicha superficie: despues se hizo
un escalon hicia la parle esterior dela mitad del ancho res-
tante; en seguida se cortaron las dos prismas triangulares que
resultaban sobrantes y quedd hecha la conira-escarpa; para
la esearpa se procedié de una manera anidloga y con eso se
consiguio tener espacio suficiente para los trabajadores y que
el transporte de la tierra fuese mas facil. :

Los utiles empleados ‘han' sido esclusivamente la pala-y el
zapapico, empleindose solo el pison en.afirmar los derrames
de las caﬁonerasiy la base donde debia-sentar el revestimiento
de estas. . e ' ‘ .

Respecto., dl uempo tardado en la ejecucion de la: baterla,
no podemos determinarle porque varios dias solo trabajaba en
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ella un destacamento-de 10 hombres , pero puede crecise que
16 habra ga; rdo-de 24 horas. ‘

Repuestos.

Dos repuestos se han construido; uno capéz de contener la
pélvora para los disparos de un'dia,’y el otro destinado & car-
gar las bombas y demas operaciones pirotécnicas.

El primer repuesto estaba revestido con maderas de mi-
nas; no entramos en deseripcion detallada acerca de su traza-
do y construceion, porque el dibujo espl!ca blen torlo Los
marecos son de galeria de tercera:clase.. : R

Se construye haciends una »e‘scavarjlon.u.napoco mayor: que
las dimensiones que deben quedarle que son dove por'siete pies
y despues se reviste la blinda y cubre con tres pies de tierra.

-El modelo es inglés, v se tardaron:en su 'constI'Uccmn 20
horas empleando 10 zapadores.. ‘

El segundo Tepuesto es como el descrito en el Aide-Memoi-
re , muy espacioso, v por los mismos 10 hombres se terminé
en 10 horas. Ce

Fn este se hizo una modificacion, reducida 4 abrir un fosi-
to -alrededor del revestinriénto esterior, tanto para recibir las
aguas llovedizas, como para proporcionarse tierras, pues 1o

daban bastantes la rampa y escavacion mterl@r para cubru* ¢l
blindaje con tres ples de eSpesor v

i

Observaciones.

Serid en nuestro eoncepto convéniente hacer pruebas con
la esplanada de mortero de modelo inglés para ver si, como
creemos,-debia darsele Ia preferencia; también To seria el hacer
algunos disparos contra los repuestos para determinar'si‘el es-
pesor de tierras s suficiente y tambien tas niodificacionés que
en 1a-disposicion de todas sus partes firerd menester’ hacer. |
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Por {iltimo, ereemos que deberia construirse una esplanada de
cafion del modelo inglés, sin clavos y probarla, pues las venta-
jns de duracion que presenia son, en nuestra opinion, muy dig-
nas de atencion. . o
G wdald;ara 20 de ]umo dM&)l ==Jost MARiA Araricr.

VUWELRO k.

’[‘R \BAJO@ I)L \HN 1\

Fn'dos partes p‘odemOS djividit‘x los: i,rabajos ejecutados en
esta Escuela. La primera comprende la construccion de un po-
70, galerias y ramales.de todas ¢lases, -con algunos delos cam-
bios de direccion . mas notables, y la seégunda-la de teda espe-
cie de fogatas. En esta; ademas de las’empleadas hasta el dia,
'ge construyeron algunas de las destinadas & lanzar barriles ful-
minanies, conocidas con el nombre de minas-de proyeccion.

P

Po%o, galerias.y ramales.
(Lamina 1.%, figura 6.%)

'S¢ empezaron simultineamente un poze de cuatro pies
de 1ado interior y una galeria horizontal penetrando en un
talud: El-punto: en que:debia abrirse el primero distaba 14
pies vertical y 10 horizontalmente del eje de. la galeriay, de-
biendo llegarse A ella por medio de otra de direceion perpen-
dicular 4la suya y abierta en uwno de los costados del pozo.
Esta ultima debia ser de tercera clase y seccion {rapecial con
‘el objeto de-ensavar los bastidores de.esta-forma empleados
en la escuela de Chatham por el Cuerpo de Ingenieros inglés.

El objelo de-los bastidores trapeeciales . es proporcionar a
las galerias y ramales mayor-altura, y por consiguiente como-
.didad .en el trabajo, sin-alterar.la anchura inferier ni el area
‘de lasgecion trasversal, lo que se consigue dandoles solo un
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Bagna 36.
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4 la Escuela practica.

NOTA. Las tres ltimas esperiencias

se verificaron en presencia del Excmo.

Sr. Ministro de la Guerra, el dia de los ejercicios generales con que se did fin
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pie 10 pulgadas de anchura, enla parte superior, quees.la su-
ficiente para que un hombre pueda mover la cabeza vonliber-
tad. Siendo de tres pies siete pulgadas la anchura wnarcada en
nuestro Manual para la galeria de tereera clase; determinare-
mos Ja altura de la trapecial, hallando la de un:tbapécio cuyas
bases 'sean de tres pies siete pulgadas yun pie 10 pulgidas.y
su.area de 2.365 pulgadas.cuadradas ; ‘que es la del: bastidor
rectangular de lercera clase: Si & seis pies; que es la'altura ob-
tenida de este modo ; ailadimos;los gruesos de la tumbrera;
tablas del techo dela galeria y tltimo marco del:pozo;y el re-
sultado lo restamos de 14 pies, quedan:siete, altura que dividi-
da en-dos partes-iguales, da-tres'y medio pies parala de eada
uno-de los dos primeros: mtérvalos,s siendo ‘el: tercero y ultmm
de siete pies. DML, R iy connel o iislird oh

Quitando de la distancia del 'marco de entrada al- pumo de
encuentro ‘de los dos ejes de, las galerias dos:piés, queés la
mitad de la longitud de la meseta:0; quedan 20:pies que se
dividieron en cuatro intérvalos, dos de galeria de primera cla-
se'de cinco y medio pies de longitud, y-dos de segunda de
cuatro y medio pies. La mesela:se construy() tambien de se-
gunda clase desembocando al frente VAT 1unlerda ‘en ‘ga-
leria de tercera, Lonstruvcndo eit 14 ‘del frente un intérvalo
v la meseta P con objeto de cambiar de direcoion 4 derecha
¢ izquierda bajo dngulos de 45°, y én 'Ta de'la iggnierdala
meseta Q destinada 4 cambios de. Ja misma especie - de'10s
que se verifico el ‘de la derecha 'construyendt)fuli intérvalo
que sirvié de meseta para otro’.cambio’ & su izquierda; bajo
‘un 4ngulo agudo, haciendo uso’ de un bastider eblicuo

A la izquierda de 1a meseta @ y siguieiido la’ direceion ‘per-
pendicular-a su bastldor, se construyeron dos intérvales de
ramal de primera clase, 4 la izguierda-de la P otros dos-de.
segunda y & su derecha se colocaron 10 marcos de ramal 4 la
holandesa. _

En todos los cambios de direccion mencionados se siguié
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estrictamente las reglas dadas por el Manual del Minador,
por lo :que no-nos detendremos en esplicarlos..

Respecto - & los bastidores trapeciales, tomados de unas
apuntaciones hechas por el Teniente Coronel Capilan .del
Cuerpo, D. Tomas O-Rian, el poco tiempo de que se ha po-
dido disponer para:ensayarlos no ha permitido construir sino
un solo intérvalo de seis. pies, longitud insuficiente para pe-
der apreciar la:diferencia de :tiempo empleado en su -ejecu-
cion y en la del'rectangular; pero hastante para dar &4 conocer
la-mayor comodidad que proporcionan para el trabajo y.tran-
sito-por la galeria. En-las apuntaciones 4 que nos referimos
aparece han dado.:per resultado.las esperiencias hechas en
la .escuela de -Chatham, que se économiza, usando esta clase
de bastidores, la tercera parte del tiempo empleado en la
construccion: de: las galerias rectangulares.

En: cuanto 4.la, resistencia. que oponen, si.bien es merlo
que, 4 igualdad de escuadria, es mayor la de la cumbrera
por tener mas proximos sus puntos-de apoyo, es mucho me-
nor la de los largneros en que el esfuerzo vertical ejercido
por €l peso: de la‘s,gtie,rras‘,e se descompene en dos fuerzas,
una en sentido- de: su longitud, y oira perpendicular & ella
que trata de unir sus estremos superiores y separar los ir;{-
leriores sacandolos de sus. ensambladuras en las soleras, 6
de. verificar en..ellos una flexion, . oblwando para. evitarla,
cuando, las tierras tienen poca‘coheswn, aumentar conside-
r‘ablémente su escuadria v multiplicar. el numero de basti-
dores, lo que retarda mucho- la ejecucion.-A pesar de estos
inconvenientes, nucstra opinion es, mientras la. esperiencia
no-pruebe, otra cosa., . que en -la.mayor parte de-los casos
los  bastidores de que nos ocupamos deben .emplearse con
preferencia 4 los rectangulares.

ey
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Fogatas: -+ . i
' Se .construyeron dos 'terreras;:dos: pedreras ¢énicas, una
en-bueno-y otra en mal {erreno:revestida de. tepes, de las
que la primera se cargd: por -detras haciende uso de:carfu-
chos; una plana en.desmonte; otra:idem. en terraplen reves-
tida de zarzos que se cargo-tambien por medio de cartuches;
una rasa .y otra rasante. Esta ultima se construyd en un ta’
lud, que:se supuso’era la - contraescarpa .de un foso..Su
eje formaba con el plano de este (alud un adngulo. de 40°, ¥, pa~
ra evitar que las: piedras se dirigiesen hacia el Jado del dn-~
gulo obtuso; se.construyo -en este lado: wn macizo- de tierra
revestido de tepes. -~ 7w ‘ .
Todas estas fogatas tenlan las mayores dlmenslones Imar-
cadas en la instruecion practicd-de Ia escuela regimental de
Metz, 'y se calcularon sus-cargas conarreglo & dicha instruc-
cion por las formulas P=1--6.66 ¥, y P=1-+10 V- .de.las -que
la tuitima :corresponde-a-las-rasas .y la primera 4 todas las
demas y .en.las que P representa la carga de.jp(}lvora en
kilogramos, v V el voliunen, -de piedras. en metros. ciibicos.
Aurique €n el caso presente -los:resultados coincidieron con
16. que se:esperaba, ereo deben hacerse esperiencias sobre
dichas férmulas aphcandolas ~fogatas de. distintas. dimen7
siones.

. Minas de proyeccion.; - .

Se da este nombre & unas'fogatas destinadas a lanzar pro-
yectiles & cierta distancia. Aungue hace-glgunos afios ise “han
hecho esperiencias sobre esta clase de fogatas.en las escuelas
regimentales de Ingenieros de Francia, no podia deducirse de
ellas regla alguna para determinar las relaciones que deben
existir- entre sn carga v la forma, naturaleza, peso y alecance
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del proyectil, por haberse verificado aisladamente en cada una
y por consiguiente sin el método necesario para conseguirlo.

Con el objeto ‘de hallar dichas relaciones dispuso el co-
mité de Ingenieros se reuniesen en:la escuela de Metz todos
los documentos relativos & las citadas esperiencias , y analiza-
dos detenidamente se procediese 4 verificar otras nuevas.

El resultado de estas ha sido determinar formulas empi-
ricas, distintas para cada alcarice: por las que dado el peso
total de 1a masa que se desea lanzar se obtiene la carga que
debe proyectarla, y adoptar por proyectiles, barriles de grue-
sas duelas y cinchos de hierro ¢ madera, lenos de pélvora,
por presentar menos resistencia al aire y mayor 4 la esplosion
dela carga'proyectante y al choque en el momento de la calda,
que ninguno de los demas que se podian emplear.-

“ La“tabla adjunta manifiesta los resultados de las seis espe-
riencias verificadas en Guadalajara. En -ellas se ba calculado
poriestas formulas la carga del hornillo proyectante, y si bien
los alcances obtenidos:en algunas difieren bastante de los que
séies’péraba’n , debe atribuirsesesto 4 que, siendo tintcamente
su objeto familiarizar ‘4 la tropa con esta nueva arma instru-
yéndola en'suejeeucion, se verifico esta en el terreno de: los
otros trabajos’ ¢iie ademas dé no 'ser por su consisteneia el
mas & propésno para los de esta clase, estaba mucho mas:bajo
qué él en ‘que ¢aia el proyectil; del que: le separaba un escar-
pado de 15 piesde altura, no habiendo tampoco una relacion
constante entre el peso del barril y el del tablero sobre que
descansaba , pues a barriles de:una -misma dimension pesando
uno ‘tres arrobas y otro siete y 17 libras, se dié un mismo
tablero:de -una-arroba:y ocho libras. :

Todas las formulas: mencionadas pueden: comprenderse en

/l‘a’ﬂeneralc ™ 1— n ‘én lecre resentaén kiibo;raihos
T 20000 que ¢ reprosemia cn oetal

la carga del hornillo proyectante; 7 el-peso del proyeetil iti-
clitso el tabléro ¥ h un nimero variable pdara cada -alcance,



DE ESCUELA; PRACTICA. . & ! 41
cuyos valores determinades por-la esperiencia son: si el al-
cance es de 200 metros, -h=36; si.de 300,.h=24, si de 400,
h=18, si 500, h=14,40 y si 600; h=12; pudiendo - ohtenerse
por medio de intercalaciones los.valores de iy relativos &.alcan-
ces intermedios y continuando la ley que 51gan, los de alcances
superiores & inferiores. - S T L

La (fig. 7) representa la proyeccion horlzontal Yy corte ver-
tical por el eje de una de’estas:fogatas. Su'trazade es el si-
guiente. Conocida por:las formulas anteriores /la:carga:.del
hornillo proyectante, y el lado dela-caja:chbica:capaz de con-
tenerla, se determind la linea de menor resistencia del hor-
nillo ordinario & que corresponda. dicha ‘carga y tomando
los §, setiene la profundldad a que debe colocarse el centro
de la poélvora. IR

-~ Por el punto P determinado -de: este modo, ge tira una
linea inclinada 45°, que es el dngulo- de proyeccion adoptado
por ser el que produce mayor-alcance. Sobre:ésta linea: se
toma una magnitud PO igual & vez y:media el lado.de la caja
y se le tira por el punto O la perpendicular:7/q', en la que se
toma 4 uno y otro lado la mitad-de lasaltura del tablero. Esta
linea 7'’ serd la traza vertical del:plano inclinado 45:, sobre
que dicho  tablero-debe descansar, 4 cuyo plane se dard.una
anchura algo mayor que la longitud de:este; :..:: s

- La cara de cabeza (m'r) (mm) se hace vertical siempre : que
el terrene lo permita, la inferior:se eompone:de los dos planos
(@'s') (ggrr) y (s'n') (rrom) de los-que el primero. de. .una- longi-
tud ¢'s'=q'r, es-paralelo al-eje y por consiguiente tiene la in=-
clinacion de .45°, siendo la del segundo de $;,y-1as laterales,
verticales” tambien siempre que - se: pueda,;:se componen-de
otros’dos planos; (m!r's’s') (mr) paralelo.al eje:y {s!s'n’) (rn)in-
clinado 10° respecto 4 ¢l: El objeto de formar:de dos planos las
caras inferior y-lalerales es evitar los: dzoques contrd e]lds del
proyectll en ¢l momento.de la sahda, Gt qoL

Conocidas todas las dimensiones por medm del anterwz
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trazado hecho en. el papel, muy facil trasladarlo alterreno por
lo ‘que.no: nos-detendiremas en esplicar esta operacion como
tampoco la delaicarga, en la q’ue‘no debe descuidarse ninguna
precaucion, sise quiere ohtener el mayor efecto con el menor
desvio. - - v ST T ST SR = e Cpeen

Para comunicar el fuego a la carga y 4 Ia espaleta de que
dehe estar provisto el barril, se puede emplear cualquier es-
pecie de salchicha, eompasando los fuegos de modo que se
comunique: 4 ambas: ‘en el mismo instante 6 & la ullima un
poco '1ntes que ala prrmera( :

i i

itiang Medws de dar: fueqo a las minas:

Ademas de la electricidad se han empleado la salchi_cha de
estopin, 1a de combustion instantinea y. otra de combustion
lenta, remitida Wltimamente:de Paris por el.Corenel Capitan
dcl Cueérpo D. Gregorio Verdit.: ,

«-En dos.casos distintes podemos. colocar las vohduras, Tes~
peuto al modo de comunicar -el-fuego & 'la carga y.en cada uno
de ellos:debera emplearse-wna de estas dos especles de salchi-
¢hacon preferencia 'l otra. i« ‘

El'primero ‘es cuando el éxito dela voladura dependa de
que se verifique en un:instante determinado;:en este:caso,
anuy frecuente.enla guerra, debe emplearsé la de combustion
instanténea, y-el-segundo cuando no siendo-necesario que se
verifique en un ‘momento preciso se desee dar tiempo para
Telirarse al encargado:de dar fuego, que puede hacerlo sin el
amenor peligro empleando: un trozo muy corto de la.de som-
bustion lenta: En Tos:diferentes ensayos verificados.en Gua-
dalajaracon esta:tltima.se ha visto que-una longilud de un pié
tarda;per-término medio 30/ en consumirse y si bien se han
‘observado algunes retardos sensibles en-trozes:largos y. ter-
rénos muy humedos, nunca se-ha adelantado da: combustmn
mas de-lo:indicade. - R ! U
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- Tambien. se hizo. una.espérienciacon wm:trozo-de salehi-
cha- impermeable de combustion lenta comunicando porisu
medio el fuego 4 una caja de podlvora:introducida en el agiia,
y-dio el misimo resultado que la:permeable ;es. decir, ‘que la
velocidad con que se comunica el -fuego es . de 30’ por pie.
Madrid 20 de junio de 1851 .==FEppRICOALAMEDA, = <477

EI SFR VRS N S

Nmmm e

OBSERVACIONES HECHAS SOBRE. LA APLICACION. DE LA
ELECTRICIDAD A LA VOLADURA: DEL0S HORNILLOS DE
.. MINA.

Las pilas empleadas en la Inayor«pa-r‘te;def las voladuras
-verificadns. durante la Escuela praetica deli presente aio‘han
sido las de Wollaston .descritas en.mi informe:-al-Exemo. sg-
nor Ingeniero general .del afig préximo,pasado , 'si-bien.con
la modificacion de haberse amalgamado -las placas de zine,
modificacion que, como era de esperar. ha proporcionado un
desarrolio mayor y mas regular;de electricidad:; sin. echarse
de ver tanto como antes-la .disminneion de engrgia en las es-
periencias hechas en dias .diferentes. Desarmadas. las: pilas
despues delos ejercicios , se ha podido:notar el-poco deterio-
ro que han sufrido las placas de zine-yJa regularidad.con que
han-sido-alacadas, punes amalgamadas d¢. nuevoe , aunque. sin
necesidad y solo por: tenerlas dispuestas: para.las .esperiencias
que ocurran en lo sucesivo,.las-superficies han quedado. tan
tersas y unidas como antes de; usarlas.:Parece: por-lo tanto
ventajoso en estas pilas el uso del zinc amplgamado, y:deberd
tenerse esta observacion presente.para.las mvesugauones de
fos aios siguientes. T H T RE AT TP LR ST A

-Pna-sola vez: hemos empleado lacpila de Bunsen de grany-
des dimensiones. Se armaron diez pares para volar un hoe-
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nillo debajo del agna cotocado 4 50 varas de distancia. La vo-
ladura correspondio;, pero ademas de observarse mayor em-
barazo .en su manipulacion, la gran exaclitud que es preciso
dar desde luego & los contactos ocasiond que la voladura no se
verificara la primera vez que se intentd y fué menester rec-
tificarlos antes de’ ejecntaria segunda vez. -

El resto del material y su colocacion ha side el mismio
que los afos anteriores. Se han usado en tierra indistinta-
mente las cintas y los alambres de cobre, y en agua esclusi- -
vamente eslos, sin ohservarse diferencia alguna en cuanto a
los efectos, pero siendo: siempré los alambres -mas. faciles de
minejar que-las cintas:? En c¢udnto 4'la colocacion del alam-
bre de acero en el interior- de la carga, se haseguido el mis-
mo procedimiento de que se hablo en el mforme anterior y
siempre con igual éxito.:

- Para les hornillos debaJO «del-agna han scguldo empledn-
dose los pellejos, v hasta-ahora nunca nos han faltado ni- se
ha observado el menor indicio que haga sospechar infiltracio-
nes través de ellos, aiin - cuando -muchos hayan estado su-
mergidos algunas horas. ‘Sobre este punto se ha hecho una
esperiencia que parece concluyente, y que conduce i creer-que
podréd con-facilidad llegarse 4 conseguir que una carga ‘se
mantenga debajo del agua ineses y aun aios enteros sin que
este: liquido pueda absolutamente penetrar -en su interior.
La:esperiencia.se fdispusoldcl"modo signiente: se eligieron
dos pellejos de-igualfigura'y. de capacidades poce diferentes;
se introdnjo une. en: otre.y-se. cargd el menor de serrin bien
‘seco, lapadndole del mode: ordinario ;- el ‘intérvalo que necesa-
riamente quedaba entre ambos:pellejos, se rellend de una pas-
ta duetil de cera,.sebo y pez, que se inlrodujo liquida y-que
“despues de solidificada;formo una embuelta de cerca deniedia
pulgada al rededor del pellejo del centro: se tuvo el cuidado
-de . tomar ¢l-pellejo eslerior de suerte-que su. cuello sobrepa-
sase ‘1o suficiente: al- del interior para que pudiese cerrarse
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independientemente de este:' Asi''el'agna tenia que atravesar
ires envueltas impermeables antes de Hlegar-al serrin, y entre
estas 1a segunda era imposible de franquear en mucho tientpo.
Este doble pellejo se coloeo atadoa un ancla-debajo del agna
el'dia'10-de mayo v se mantuvo: en este sitid hasta ‘el ltimo
dia de la Escuela; se estrajo el dia 29 del mismo mes v, reco-
nocido el serrin interior, se encontré tan seco como cuando se
introdujo. El modo anterior de préparar las cargas tiene sobre
el .de los barriles empleados en Francia para igual- objeto,
ademas de mucha mas sencillez, la ventaja.de una'grande
economia, pues el coste de los dos pellejos dichos, con el de
la pasta impermeable y trabajo de preparacion, apenas ascien-
de 4 80 rs. para. cargas de cabida de tres & cuatro arrobas de
-pblvora. - e menm i fnlen sty

Las cargas que se han.volado. -en.elpresente danochan sido
mucho mayores en general que-las-de;los aflos anteriores'y: se
han aplicado 4 la voladura de balsas: La mas considerable-de
estas cargas ha sido de nneve .y media arrobas-de polvoray se
situd bajo unos seis pies: de agua. El-efecto de proyeceion-gue
.produje fué notable, pero eomparado-con el'de cargas muchio
menores colocadas 4 profundidades desde-euatro:a dos'pies:pii-
do advertirse 4 primera vista que para-loegrar ignales efectos 4
profundidades crecientes es- necesario;tomar-eargas que: du-
menten en una relacion ‘grandisima. :Cuando- el efecto de la
carga se uliliza en destruir un objeto flotante , como una bal-
sa, la altura y fuerza con que'son arrojados-los fragmentos de
estos objetos es al parecer tan:grande como las.correspondien-
tes al agua'sola y.asi pare¢e quedebe suceder mientras la magni-
‘tud del objeto no esceda al diametro del . circulo del embudo,
-que. en -este-caso corresponde -& un hornillo-muy: recargado.

Estas ligeras consideraciones podran-:dar una-idea:de:}os
resullados de las esperiencias hechas, si bien seran insuficien-
-tes para pretender utilizarlas  como observaciones cientificas.
Sobre este punto es precisamente sobre dotide serd necesario
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dirigiy: las .indagaciones - ulferiores ; para lo-que, el material
que tenemos adquirido v: estamos preparando va, la coopera-
cion de las mayores:luces de los sefiores Gefes y Oficiales del
CGuerpo .que forman, da- comigion permanente nombrada 4 este
fin, y sobre todo,:.el empefo: con. que nuestro ilustrado. Gefe
superior promueve dste‘génera de;investigaciones tutiles;, son
otros tanles:auxilies ;podernsos:de que -podra esperarse para
1os afios siguientes el cardcter dé exactitud: que hoy les falta.

La:relacion y nitmero de; laq espemenclas que se han verlﬁcado
es.la. siguiente: i SRR ‘ vonh

i Primer- dia de esperiencias.
Primera. Se colocé una carga de nueve y media arrobas
de polvora hajo una ‘profundidad de seis pies de'agia. Se le
dié fuego porund pilaidé:diez pares de Bunsen colocada 4la
distancia-de 50 varas ‘medida sobre'conductores de alambre
de cobre dedos.lineas .de diametro. La voladura se verifich
v-su efecto fué elevar vina enorme columna de agna y destruir
~visiblemente parte-del: lecho:del rio ,“de donde fueron arroja-
dos:pedazos'de ‘roca:de ‘gram volimen. La regularidad que
estibamos: acostumbrados'a observar en el efecto de ofras vo-
ladurag analogas 1o tuvo lugar en esta, sin duda por haberse
situado la earga enla’proximidad deuna orilla, con el fin de
buscar nrayor profundidad de agua que la ordinaria.
Segunda, Otra carga de media arroba de peso se abandené
debajo del agua, despues deé. hiaber inflamado un ‘pedazo de
salchicha ‘impermeable:de  combustion lenta venida nueva-
mente dé Francia de gue estaba armada. El - fuego se comuni-
-08:4 Ja carga despues de algunos minutos y el efecto fué tam-
‘bien elevaruna grancolwmna de agua:’ '
~Tercera’: Se.arrojé-al-agna el pellejo doble leno de serrin,
-de que’ se ha habladoanteriormente, para ‘reconocerle  des-
pues de terminada la:Edenela practica.
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Segundo dia de esperiencias.

Primera. -~ Se prepard-una ‘pequefia fogata en tierra 4 una

distancia de la pila de 95 varas medida sobre conductores de
cinta de cobre. Esta fogata vold instantanéamerite.
Segunda. A la distancia de 100! varas se sitwd una fogata
en Ia orilla opuesta del rio, atravesandolo con 1o ¢onductos
res de-alambre dé cobre v teniendo en Ta otral orilla 1a pila. La
fogata tambien volo en el momento de ponerla en accion.

Tercer dia de espefiencias.

Primeéra y segunda.: ‘Se. prepararen ddsieargas’ ignales de
‘unas 40 libras de polvora con’ el objeto de’colocarlas 4 ‘dife-
-rentes profundidades y ver siise rotabaalguna diferenciti en
los efectos. Las dos voladuras:corfeSpondieron; pero no asi
el resultado esperado sin duda porque la dlferenma de pro-
fundldades fué insignificante, . o
Tercera. Una carga deé tres 'y'media arrobas de p()lvora ‘5é
colocd debajo de unos tres plev. de agua v encima ‘de ’su centi'é
se puso una balsa‘dé dos varas’cuadradas de superficie coms
puesta de maderos de medio pie de escuadefai Lavoladura pros
yeetd simultaneamente una gran-columna de :agua y 10s made-
ros de la halsa hechos trozos & una altura’considerable yal
parerer 1gna] zi la- que sube comunmente el agua sola. i

Cuarlo dia de ’eﬁperienma.'sf.’ i
. (AR - TIHN T SRR
Primera. En esta esperiencia se empled vna carga de-einco
v media a seis arrobas de pdlvora y se colocd & una profundi-
dad de evatro pies. La voladura se verificé. como en los casos
anteriores. ‘ \
Segunda. Otra de tres y media arrobas de pélvera se colo-
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¢d ignalmente & la profundidad de tres pies y tuvo igual re-
sultado. R S S . 4
Tercera. Ultimamente, bajo unos tres pies de agua se puso
una ¢arga de {res arrobas y sobre ella una balsa mucho mayor
que la del dia anterior , aunque de igual superficie. Esta balsa
quedd completamente deshecha y-rotos en trozos los maderos
que la componian, fueron proyectados a mucha altura con una
gran columna de agua. _ o
Guadalajara 19 de junio de 1851.—=ILDEFONSO SIERRA.

- NUNERO 6.

PARTE CIRCUNSTANCIADO DE LOS EJERCICIOS EN QUE

SE HAN OCUPADO LAS TRES COMPANIAS DE PONTONEROS

DURANTE LOS :MESES:DE ABRIL Y MAYO EN QUE HA TE-
- NIDO LUGAR LA ESCUELA PRACTICA.

Las tres compafias de pontoneros.del Regimiento se han
ejercitado en la eseuela de navegacion y maniobras de los
puentesrde pontones antiguos y ‘4 la Birago, habiendo dedi-
cado algunos dias al conecimjiento y ensayo del puente adop-
tado en Bélgica , imaginado por el Comandante de pontoneros
de aquella nacion M. Thierry,.en la. parte concerniente 4 cuer-
pos de apoyo fijos. . S

Sucesivamente, se dndicara el orden seguido en la instruc-
cion, empezando por los conocimientos preliminares para las
maniobras de puentes.y siguiendo por las que con cada uno de
ellos se han ejecutado.
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CONOCGIMIENTOS PRELIMINARES PARA LAS MANIOBRAS
DE PUENTES MILITARES.

PARTE PRIMERA.

Escuela de navegacion.

1.° Botar un bote.
Aparejarlo. ,
Manejo del remo en bote hicia atris y de pecho.
Manejar cada pontonero dos remos a la vez; usar el
remo para gobernar.
Manejo del timon.
Manejo del bichero.
Ligeras nociones sobre el modo de nsar la vela.
Sacar 4 tierra un bote.
2.° Botar un ponton.
Manejo del bichero en pontfon.
Sacar 4 tierra un ponton.

PARTE SEGUNDA.
Nudos, amarraderos, ancluje.

.* Distintas clases de nudos y su uso.
2.° Puntos fijos de amarradero.
3.° Modo de trincar dos piezas de madera.
4. Anclaje. Echar un ancla agna arriba- 0 abajo de un
punto elegido; levarla en ambos casos.
5. Tender un fiador de una 4 otra orilla y amarrarlo.

Toxmo vi. 4
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PUENTE DE PONTONES ANTIGUOS. -
PARTE PRIMERA.
Material.

1. Nomeneclalura y aplicacion del nso de todas las partes
que componen el tren de 25 pontones y dos hotes.
2.° Cargar v descargar los carruajes/ del tren. Aparcar to-
dos los efectos en la orilla para Ia construccion del
puente.
PARTE SEGUNDA.

Maniobras del puente con fiador.

;Por' pontones sueltos.
1.° Construceion del puente. Zonr secciones de dos pon-

tones.

Por pontones sueltos
2.° Repliegue del puente... ?Por seccioncs de dos pon-
tones.

3. Hallindose construide el puente, hacerle conversar
sobre un ponton cualguiera.

Reponer el puente conira la corriente haciendo uso

de las anclas.

Hallindose el puente 2 1o largo de la orilla, despues de
haber conversado, sivgarlo agua arriba y reponer lo
invertido por conversion & favor de la corriente.

4° Construccion del puente 4 lo Iargo de la orilla. Sirgarlo
agua arriba. ‘

Establecerlo por conversion 2 favor de la corriente.

5.° Repliegue del puente por conversion.
Todas las maniobras que anteceden se han heeho tambien
sin fiador.
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PUENTE DE BIRAGO. - -
PARTE PRIMERA.
Maleria;l.‘

1. Nomenclatura y aplicacion-del uso de todas las partes
que constituyen el equipage austriaco.

2.° Cargar v descargar las distintss clases de‘carruajes:del
tren. Aparcar todos los efectos en la-orilla, prtm’ms
para la construccion del puente. :

PARTE SEGUNDA..
Construccion y repliegue del puente de caballeles en el agua.

1. Sondeo. , SRS i SR
2.2 . Establecer el prmler cuerpo muerto. . R RTT
3. Conslruccion de-Ja balsa de maniobra.. - ‘
4.° _Sentar un caballete y concluir un tramo. .
.5.° Sentar el tiltimo -caballete. C S
6.° Establecer el segundo cuerpo muerto y conclmr el

puente.
7.° Repliegue. ‘

PARTE. TERCERA.

Construccion y replicque del puente flotante.

1. Establecer el primer cuerpo muerto.

2.° . Equipar un ponton para apoyo del puente.

3. Anclarlo , establecerlo y conelnir el-tramo.. - - <.
- 4.° Establecer: el segundo .cuerpo, muerto .y conncluir- el
puente. ' 3
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5.° Repliegue.

Adiestrados los pontoneros en los ejercicios que preceden,
se ha pasado 4 combinar las dos especies de apoyos, v se han
construido y replegado varias veces puentes mistos de caba-
lietes y flotantes, ya empezando desde una sola orilla, ya des-
de las dos simultdneamente.

PUENTE VOLANTE.
4.2 Establecer el tramo de entrada.
+'2.%- Equipar los pontenes y construir fa balsa.
3.° Anelarla y amarrarla.
4.° Conslruir el tramo de salida.
5. Repliegue del puente.

" PUENTE BELGA.

En este puente , como en el de Birago, se dividen los sos-
tenes en fijos y flotantes; de los ultimos no hay ninguno cons-
truido y los dos que se emplean para la maniobra de estable-
cer el caballete, se han reemplazado con pontones de Birago.
Con objeto de hacer esperiencias conlos caballetes, se han
‘construido tres con solo las piezas mas indispensableés.

El caballete belga dispensa por su sencillez de una minu-
ciosa descripeion. Se compone de dos tripodes que sostienen
la cumbrera del caballete, pudiendo este variar de altura se-
gon se suban 0 bajen las dos mesillas méviles en que descan-
sa, las cuales se fijan & las piernas de-los tripodes por medio
de clavijas de hierre, construidas con ob;(elo de que sirvan
tambien de hachas y mazos. -

A los tripodes se les ha dado el nombre de. apoyos. Cada
uno se compone de dos piernas y un puntal sujeto por tiran-
tes de:hierro., un perno, una mesilla mévil y dos clavijas ha-
chas. Las (figs. 8, 9, 10, 11, 12 y 13) manifiestan los detalles.
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Los apoyos son susceptibles de recibir distintos grados de
inclinacion, variando la colocacion del perno en los diferentes
taladros de las piernas y puntal, segun las smuos1dades del le-
cho del rio. : v
Las viguetas no lienen entabladuras ni herrajes y para la
buJemon ‘del piso del puente se trincan-a las cumbrems. o
" Los tablones son como los de Birago: S
t* Hecha -esta brevisima descripeion del caballete , resta solo:
decir. que se han establecido en el agua haciendo uso de un
ponton y dos viguetas de maniobra y.de:otro ponton de: ser-
vicio:que conduce armados los dos apoyos de cada caballete.
" Solo diez dias'se ha trabajo en'este puente, con:tropas que:
lo-desconocian completamente , habiendo por lo tanto inver-
tido gran parte del tiempo en dar & conocer sus partes y me-
cdnismo de construccion. Por esta razon se requieren ensayos
mas prolijos en otra Escuela practica para formar un juicio
algo acertado acerca de esta novedad en pasos'de rio.

Pbservaciones.

1.* " Como una de las cualidades del pontonero es el ser ma-
rinero, seria “‘de desear que la escuela devnavegac'ion se ele~
vara & un grado mayor de perfeccion que el que tiene en el’
dia y al que no ha podido llegar por el poco tiempo de ‘que
en las Escuelas practicas se puede disponer, a causa de tener
gue acudir los pontoneros & otras atenciones del servicio. Se=
ria conveniente estimular para esta instruccion con premios
especiales y dedicar a ella el mayor esmero.

2" Los puentes de balsas de todas clases deben. tambien
ocupar un lugar en nuestra Escuela practlca cuando el tlempo
permita dedicarse 4 ello.

Madrid 22 de julio de 1851.==Carvros IBaNez,
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- NUMERO 7.
PARQUE DE INCENDIOS.

El siguiente programa, ejecutado el dia 30:de mayo 4 las
ocho de la mafana, da una idea completa del estado de instruc-
cion de:la; seecion de bomberos, compuesta, en su totalidad de
los instruetores del Gimnasio. El método que se sigue para.que
no: pierdan tantil instroceion, es dar cada dia del mes una
de lds 50 lecciones det Manual del bombero, repitiendo en al-
gunos. easos dos .6 mas dias la misma, yademds un dia de cada
mes tener un ejereicio general en que deben haceruso detodos
los:aparatos; yen:que: se lcs ¢4 un problema de incendio por
el gefe, gueellos resuelven practicamente en media hora de
tiempo; valiéndose de sus luces; pues solo se les haceii obser-
vaciones--cuando - intentain “alguna maniobra peligresa, y solo
despues que han terminado 1a operacion se les esplican y cor-
rigen las faltas que pueden haber cometido.

| RBEIVIRNEC DT BICBHIBROS,

ey ()

CESCUELA PRACTICA. ~ PARQUE DR :INGENDIOS.

PROGCGRAMA de los ejercicios generales de 1851
; verificados, el 30 de mayo por la maniana.

« (Elobjeto de eslos ejercicios es presenlar una muesira de
los-adelantos v estado de:instruccion de la seccion de hombe-
ros que tiene el Regimiento en este punto, al mismo tiempo.que
dar 4 conocer la;cenveniencia y recursos del material que usa
para desempefiar su servicio,

Esta conveniencia se ha podido comprobar desde los ejer-
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cicios de 1847, pites los bomberos han tenido desde entonces
ocasion de aplicar todos los principios que se les habian ense-
fiado en los cinco incendios que han tenide que apagar en
tres casas, una hacina de mies y una elevadisima torre.

El trage que se ha adoptado para los zapadores, el mismo
quevestiran en los ejercicios, es el resultado delas observa-
ciones bechas en dichos fuegos, relativamente 4 las partes del
CUeFpo que es tas necesario protejer.

Parallenar las LOl]lelOlleb de este procrama se ha recur-
rido al supuesto siguiente:

$e supone qued consecuencia de un descuido emlas has
bitaciones del piso segundo del edificio de la Academia, que
caen debajo de la torre, se haincendiado su techo, y por con-
signiente el piso del tercero : se supone tambien que el fuego
se desarrolla con tal violencia, que cuando se manifiesta al es-
terior se hallan impracticables las dos escaleras que conducen
& aquelia parte. '

El toque de alarma avisa & los bomberos que deben poner-
se en. movimiento, y al salir del edificio reciben la noticia cier-
tadel lugar del incendio, donde se dirige rdpidamente la sec-
cion de guardia, con su bombha, que es la que llegara primero.
El gefe de ella, valiéndose de la escala de garfio, trepa de pise
en piso.con su primer sirvienie para reconocer los progresos
del fuego; llegado al tercero, encuentra algunas personas que
han quedado aisladas y que es menester salvar; como aun no
ha llegado el resto del parque, con la cuerda queha subido
empieza 4 descolgarias. Del reconocimiento practicado por el
lado dende subid, resalta que el fuego hainvadido el primer
cuerpo de ia torre, haciendo imposible la subida por la escale-
Ta, v el pasodla parte opuesla del edificio.

Durante esta ultima parte llega Ia otra bomba, las cubas
y el carro del parque, donde viene la manga de salvacion, los
deposilos'y los objetos derespeto; con el parque llegan los
oficiales de la seceion. Inmediatamente que ¢l gefe se entera del
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estado de los sucesos, dispone se establezca la manga de sal-
vacion por el primer gefe de homba que llegé y se hacen bajar
por ellalas personas.y objetos preciosos que peligraban.

Al mismo tiempo- dispone se establezca Ja otra bomba
por el costado opuesto 4 donde esth la manga de salvacion.
Esta bomba empieza & maniobrar 4 la sefial de su gefe en dicho
establecimiento.

Conelnidas de salvar las persolnas se retira la manga, se
establece la primera bomba y se empieza el ataque con ella.

A consecuencia del juego de ambas, se consigue apagar el
fuego delabase dela torre y el del piso en el lado de la segunda,
¥ en su consecuencia el gefe de la segunda sube por dentro con
1a escala, y saliendo por una ventana al tejado se prepara para
subir al ‘primer cuerpo con 1a boquilla, 4 cuyo fin hace sefial
~de que.suban tres hombres y pide la polea para subir las man-
gas a los tejados; de estos tres hombres deja uno en la ventana
por donde subio y €l con los demas sube al tejado , eslablece
la'polea, sube la manga de la bomba, trepa por-el tiltimo al
segundo cuerpo de la torre, y despues de asegurado el esta-
blecimiento hace sefial de maniobrar y estingue el incendio.

- Durarnte este:tiempo el gefe de la primera bomba avisa que
no puede permanecer mas tiempo en su puesto por que el
piso amenaza ruina; se le manda bajar y se establece despues
por la escalera ‘del cuartel, para lo cual se llevara la bomba &
brazo hasta el portal, donde sefijara.

- Supuesta la destruccion -del incendio , se retirara y cargara
retirandose la seccion al parque, despues de hecho el ultimo
reconocimiento por su gefe.

.Las bombas no maniobraran con agua hasta el periodo de
la torre para no anégar las habitaciones, pero se figurard se
alimentan en los'primeros momentes con los cubos del parque,
v despues con estas mismas y hormiguillos de trabajadores que
pasardn de mano en 'mano los cubos de lona que forman la do-
tacion de las bombas desde el pilon de la fuente de la plazuela
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del cuartel hasta los depositos-de lona, 6 hasta los de cobre
de las bombas, segun las necesidades de la maniobra.

- Todas las maniobras se mandarin-a:son de pito, tnico me=
dio de hacerse entender en la confusion que sunele reinar en
estos casos, y tambien para que no puedan confundirse las vo-
ces de mando o0 no sean oidas por quien debe obedecerlas.

Aniquilador de incendios. .

Diremos dos palabras del aparato inglés de Mr. Phillip , lla-
mado El aniquilador del fuego (The fire anihilator), destinado
por su inventor &-estinguir instantineamente los fuegos por
medio de la introduccion en las habitaciones de un gas que se
desprende de su aparato. Dos esperiencias se han hecho; Ia
primera en una casetilla & teja vana llena de lena, y la segunda
en una boveda , sin mas aberturas que una puerta pequeia y
un respiradero .de un pié en cuadro, tambien preparada con
algunas cargas de leha; por ahora nos conlentaremos con de-
cir gue en ‘ninguno de los casos produjo efecto alguno, y fué
menester apagar el fuego por los medios ordinarios, resultan-
do ademas inutilizado el aparato. Sin embargo, pensamos hacer
otras dos esperiencias tan luego como aquel se recomponga,
pues en asunto de tanfo interés no queremos.proceder de
ligero por mas que parezcan decisivas las esperiencias citadas,
y por esta razon nos reservamos hacer una descripeion deta-
llada del aparato y de las esperiencias cuando podamos juzgar
de la bondad del mismo. Creemos que esta reserva se nos con-
siderara razonable, vista la importancia del asunto.

GIMNASIO.

Los ejercicios del Gimnasio formaron parte de.los gene-
rales de la Escuela practica, pero solo como ejercicios de
escuela, pues los zapadores jovenes, que fueron quienes tra-
bajaron, no se hallan en.estado por su edad y cireunstan-
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cias de-aplicaciones militares. El siguiente programa que se
cjecuto el dia 29 de mayo, de dos.a tres y media de la tarde, da
una idea completa del estado: de esta instruccion, que es sen-
sible no se estienda rapidamente en el ejército y especial-
mente en nuestro Regimiento.

PROGCEAMA de los ejercicios generales de 1851,
verificados el 29 de rmayo por la tarde.

- Cuarenta y dos zapadores jovenes, que llevan dos afros de
ensenanza y los instrnctores del Gimnasio, tomaron parte en
en estos ejercicios cada uno segun su aprovechamiento.

‘Empezariel aeto por 1os movimientos elementales y prepara-
torios gue se ejecutarin sucesivamente y en la forma siguiente:
1. Paso gimmastico reguiar en su puesto.
2.° Paso gimnastizo redeblado.
3. Primer movimiento de las estremidades superiores.
4.° Carrera gimndstica en su puesto.
° Segundo movimiento de las estremidades superiores.

-6.° Movimiento de las estremidades superiores é inferio-

res & un tiempo.

5.

Estos movimientos se acompafardn con cantos, cuya mi-
sica, adoptada por el difunlo Coronel Amords en el Gimna-
sio Normal de Paris, y las letras estin acomodadas 4 las mis-
mas ideas que las estrofas-de aquellos.

Luchuas.

Las luchas, cuyo objeto es desarrollar las fuerzas, seran
en tres pelotones en la forma siguiente: '

1.° Lucha de manos. '

2. Lucha de las falanges de los dedos.

5.” Lucha de hombros.

Con instrumentos.

S Lacha con empufiaduras pequeias
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-2 lacha con empujadores. -
+3.° " Lucha en tierra con empuiaduras’ grandes,
Todos reunidos haran. despues la:lucha cerrada. -

Ejercicips por pé_thon. ‘

Para eslos ejercicios se formaran tres pelotones compues-
tos de un numero igual de.discipulos.

1.er peloton. Ejercicio de la resistencia.

2.° id. Salto del rio. ..
3.0 id. Trepar por la* ¢uerda lisa.

-Mientras este -ultimo ejereieio, los instruclores sallardn
desde la mesilla del paso delirio y quedaran suspend1dos alas
escaleras horizontales,

1.er peloton. Paso por las esc‘xleras horizontales.
2.° id. Paso por las tablas horizonlales. -
3.° id. Ejercicio por las perchas verticales fijas:

Asallo al portlco pm - los /apad(res ]ovcncs

1.er peloton Ejercicios en el mastil.
2.7 dd. Barras paralelas altas.
30 id, T‘rapecio(

Todos wumdos salfos en lonquud Y allu:a sin mm umentas

i

4.er peloton Restableclmlentos de los mastiles.
2°  id. Saltos en profundidad.

\ Asalto al muro de Iablas con pef chas de doble garﬁo

e peloton EStI‘lbOS
20 id. Tabla lisa: . :
3.° id. Volteo en el caballo de nladela

Sallo al muro por los insiructores.

‘Enseguida formaran los. discipulos delante del muro, de ta-
blas almohadillado, de 15 pies de altura, y se dara un asalto
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general, valiéndose solamente de las falanges de los dedos:
terminando este saldran los pelotones al pauo del octdgono
a practicar los siguientes ejercicios:
t.er peloton. ., Plano inclinado.
1.202.° id. Barras paralelas baJas
3.0 id. Saltos con mstrumentos
2.° Luecha general delraccion.
3.° Asalto al octégono. BN
4. Ejercicios en el portico.
5.° Asalto general al portico. -

Concluidos desfilaran todos los discipulos 4 la carrera gim-
nastica y se dirigirdn al otro patio, donde se hallan los mas-
tiles verticales de 25 pies de altura, y practicaran los eJer01—'
cios siguientes: o ‘

1.° Salto del rio.

2.° Salto de la barrera.

3.° Ejercicios en el caballo de madera grande.

4.° Asalto general & los maéstiles por doce individuos &
Ia vez. : . ,

5.° Asalto por los cuatro vientos ¢ cuierdas inclinadas de
los mastiles, que daran cuatro instructores del Gimnasio; con~
cluido este entraran los discipulos en la clase, donde se lee-
ran los nombres de los que han sido premiados en el pri-
mer curso, en el acto solemne de los ejercicios generales anua-
les v los que deben serlo” en tos presentes.

Elmétodo seguido en todos es el del citado Coronel Amoros
de quien son discipulos los fundadores del Gimnasio de Gua-

dalajara, en el cual no bay que lamentar ningun accldente de-
sagradable en 1os cinco anos que lleva de ex1stencla. '

TELEGRAFOS.

Los telégra=s de campafia se componen de un tripode de
hierro de ciiatro tubos de bronce, tres sefiales de lienzo, tres
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vientos, tres cuerdas delgadas, {fres pernos; tres aguojas,
tres sistemas de poleas, tres faroles, una cartera, un mazo,
tres piqueles y un lienzo. grande, todo lo cual va acomodado
en dos cajones que pueden ser trasportados & cortas distan-
cias por. cunatro hombres cada . cajon.

Trataremos de describir. el objeto y composicion de ca-
da una- de estas partes y el modo de armarlos.

Primeramente el tripode tiene por objeto formar Ia base
de lodo el sistema de que se compone el telégrafo, por cuya
razon es de hierro y de bastante grueso. En cada pié del tri-
pode hay colocadas dos poleas de bronce, una proxima al cen-
tro yla otra & unas dos pnlgadas del estremo en el que tiene
un agujero por el-que se¢ introduce un perno y queda fijo
al:terreno: -en el centro.tiene una espiga de hierro, la que
-atraviesa completamente la plaricha en que.giran los pies, sien-
".do ednica por su parte.inferior para que se introduzca en
-¢l terreno y dé mayor. estabilidad. al todo y cilindrica én su
parte superior. Los tubos de bronee, forman el arbol del
telégirafo, sus dimensiones van disminuyendo desde: el infe-
rior que tendrd 18 lineas de didmetro hasta el superior que
‘tendra seis. Cada tubo, tiene soldado en uno de sus estremos
otro de hierro de menor didmetro que sirve para enchufar los
unos: & los.otros y con el -objeto: de que no giren, tienen to-
‘pes en las dos estremidades. El iltimo tubo ¢ superior varia
de los demas, pues que en ¢l va sujeto el puente del telégra-
fo, gue estd formado por fres varillas que van unidas & un
cilindro. pequeiio de cobre que corresponde & la parte infe-
rior del Laubo de que tratamos, pero.de-un didmetro bastan-
“te grande para que pueda correr & lo largo de ¢l. En estas
varillas hay dos poleas colocadas semejantemenle & las del
tripode, quedando las cuatro en un plano vertical cuando se
tiene ‘armado el telégrafo.

. En los estremos: de las varillas, estan enganchadas unas ca-
denas que'van i fijarse & un cilindro que estd sujeto. por me-
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dio de un tope dla mitad del tubo; este tiene ademas en su
estremo superior un banderin para hacerlo imas visible. El
tubo: que estd inmediatamente debajo -del que acabamos de
tratar, tiene a las dos terceras partes de su allura otre ci-
lindro pequeiio de cobre con tres sortijas, que puede correr
4 lo largo de éI, pero no puede bajar por impedirselo un
tope que hay colocado en el tubo'y en el estremo tiene un
agujero con rosca, por donde entra un' tornillo que sirve pa-
ra fijar el cilindro, 4 que estan sujetasias varillas del puen~
1e, haciendo pasar eltornillo.por un agujero que A este efec-
to tiene el cilindro. Los vientos sirven para dar mayor es-
tabilidad al arbol, los que se. enganchan 4 las sortijas del ci-
lindro que Ileva cste 2.° fubo y por-el oiro estremo, al sis-
tema de poleas suelto, el:qued su vez se engancha en una
aguja clavada en el terreno. Las cuerdas delgadas sirven pa-
ra que pasadas por. las:poleas del puente y las correspondien-
tes.del tripode, formeén las guias de Ias sefales por medio de
las cuales se pueden subir: ¢ bajar estas. S

Para el servicio  de los tres:telégrafos de que se ha heeho
uso, se formaron tres - secciones compuestas cada una de
cualro sirvientes v un' gefe de'seccion ,:pero tambien: pueden
servirse con tres sirvientes y un géefe. Para armar un telégra-
fo seda la voz de: prepararse para armar; a esta voz el ge-
fe de seccion coge €l tripode y lo coloca en el punto que se
le senala, pero de modo que uno de los pies vaya dirigido al
sitio donde se tenga que establecer ofro telégrafo con el que
tenga que hablar; pues. de otra suerte dos de las tres sefiales
se copfundirian. Los sirvienles1.°, 2.° v .3.° eogen cada uno
una sefal , una cuerda guia de esta, un viento, una agojay
un sistema de poleas, y vaw 4 colocarse aunos seis pasos del
tripode , de modo *que estén proéximamente en la- linea que
divide por mitad el dngulo que forman respectivamente cada
dos pies deaquel ; dejan todo en tierra y principian & desen-
volverlos vientos y guias de las senales. El cuarto  sirviente
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toma un mazo y los tres pernos y sé lolleva al gefe de seceion.
Despues se da la voz: armar; & esta. voz el ‘gefe de seccion
sujeta al tripode ¢ inmediatamente que lo ha hecho toma el
estremo inferior del arbol. Los sirvientes 1.°, 2.° y 3.° cogen
cada upoun tubo por 6rden de numeracion 'y los van en-
chufande, y €l 4.° sirviente toma el tube superior; lo- en-
chufa y coloca el puente en su sitio. Enesta disposicion que-~
da el arbolcogido por el estremo inferior, por el gefe, y por el
superior, por el 4.° sirvicnte para que los tres primeros pasen
las guias de las senales por las poleas'y enganchen los vientos.
Hecho esto se dala voz: clevar el drbol; & esta voz el gefe
de seccion inclina el esiremo inferior 4 presentario i la espiga
del tripode; los sirvientes 1.° y2.° tiran-poco & poco de sus
vienlos;, y 10s:3.” v 4. empujan el arbol hacia arriba hasta que
estd proximo a la posicion veriical; entonces el "3.° ‘toma
* su viento y contiene para que no sufra una sacudida fuerte y
se venza hieia ta parte opuesta.. Inmediatamente se di la voz:
a sus puestos; a esta voz los tres primeros sirvientes se colo-
can en el medio de los dngulos formades por-el tripode; te-
niendo cuidado de que la visual que.pase por el arbol ‘cubra
el pié opuesto del tripode. El:gefe y 4.° sirviente van clavando
las agujas entre los pies de:cada sirviente, enganchande en
ellas los sistemas de poleas, y en estos: los ‘vientos dando &
cada uno de los sirvientes el estremo- de la cuerda que tiene
el sistema de poleas para prepararse d tesar los vientos:-Con-
cluida esta operacien se da la'voz:(esar; & esta voz los tres
primerossirvientes, sin soltar el viento de la mano, -empiezan &
tesar, teniendo cuidado de ver sise arrancam las agujas’;’én
cuyo caso'dan la voz alto. paraque las claven niievamente. El
gefe de seccion debe cuidar que el telégrafo quede vertical
mandando aflojar 6 tesar agzel viento quelo tenga inclinado
en uno U otro sentido. Gencluida esta operacion se da la voz:
amarrar; &la cual amarran las cuerdas del sistema de poleas,
¢ inmediatamente toma cada uno su sefial y vienen & colo-
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carse inmediatos al arbol del telégrafo, cogen las cuerdas
y guias y atan a ellas las sefales. Estas estan formadas dos de
ellas por dos tridangnlos delienzo que se cortan de manera
que parecen a alguna distancia dos piramides solamente que
estan invertidas, esto es, una con el vértice hécia arriba yla
otra con el vertice hicia abajo; la tercera sefial se compone
de dos circulos que se cortan.

~Los faroles son de distintos colores y sirven para hacer las
sefales por la noche. '

El lienzo grande y los tres piquetes sirven, el primero,
para que, colocado delante del telégrafo, no'permita ver las se-
fiales hasta cierta altura, pues de otro modo se confundirian
las sefias que hiciera el telégrafo y los piquetes para sujetar
el lienzo, para lo que se colocan dos en los estremos y uno
en el centro, quedando el lienzo formande dos planos.

Con las diferentes combinaciones que se pueden hacer con
las senales, hay el niimero suficiente de silabas para hablar lo
que se quiera, teniendo cuidado de ir apuntando en la car-
tera, que lleva el gefe deseccion, todas las sefias hechas para
luego hacer la traduccion. '

El sistema que se ha seguido ha sido de letras para hacerlo
de mas facil comprehension para los seldados que los servian.

Los zapadores que han servido los telégrafos recibieron su
instruccion en quince dias, dedicindose 4 ella dos horaspor dia.

Con ellos se establecio una linea por el camino real de Ma-
drid con objeto de avisar con anticipacion la liegada del Exce-
Ientisimo Sr. Ministro de la Guerra y trasmitir las oOrdenes
que tuviere a bien dar.

Guadalajara 20 de junio de 1851.==Jost MARIA ApARrici.

oA

FIN DE LA DESCRIPCION DE LOS ‘ﬂi‘ABMOS DE ESCUELA PRACTICA.
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Exemo. Senor:

TENGO el honor de pasar & manos de V. E. la parte que
nme ha sido posible concluir del Diario del viaje d las Islas Fili-
pinas, que ejecuté de dérden del gobierno de S. M. en princi-
pios del afo de 1844, con las modificaciones y ampliaciones
que he creido conveniente hacer & consecuencia del que por
la misma via verifiqué en parte & mi regreso de las menciona-
das posesiones, y de lo que respecto del particular se sirvio
manifestarme de orden de V. E. el sefior brigadier coronel del
cuerpo D. Fernando Garcia San Pedro al encargarme de este
nuevo trabajo, cuya conclusion dirigiré & V. E. tan pronto co-
mo pueda.

Si grande era la desconfianza que tenia de no haber llenado
las miras que V. E. se hubiese propuesto obtener de mi comi-
sion, cuando en virtud de sus superiores mandatos me cupo
la honra de dirigir 4 V. E. mis primeros ensayos respecto de
este mismo asunto, no es menor en la actualidad, pues con
sentimiento he visto al querer combinar las ideas adquiridas
en mi segunda espedicion con las anteriormente emitidas, no
solo la insuficiencia de mi pericia, sino la de los nuevos datos
que tenia reunidos para tratar esta materia de una manera que
pudiese ofrecer alguna veniaja 0 interds; por consiguiente, no

estrafiara V. E. que por ultima vez haga algunas indicaciones
Tomo vi. 1



respecto de esto mismo en el exordio que precede & lo que
con referencia Ami encargo me he resuelto por fin 4 estampar,
mas para dar una prueba de subordinacion y respeto 4 sus
supériores mandatos ,” que movido de otra ambicion que la de
poder ofrecer & V. E. y al Cuerpo que tan dlgnamente manda,
este débil tributo de gratitud. ~

Dios guarde 4 V. E. muchos afios. Madrid 1.° de enero
de 185%.

Excyo. ScRor:

Kusebio de Santos.

Excmo. Sr. D. Antonio Remon Zarco del Valle, Ingeniero Ge-
neral. ‘



DESTINADO & la Direccion Subinspeccion del arma de las Islas
Filipinas por Real orden de 17 de agosto de 1843, me proponia
verificar mi. embarque en la fragata mercante la Vicloria , cu-
va salida para las mismas estaba anunciada para principios de
febrero del aio siguiente, cuando habiendo llegado 4 conoci-
miento del Excmo. Sr. Ingeniero General la inmediata marcha
para el citado punto, por la via del Iismo de Suez, de varios
oficiales de la armada, con el objeto de desempeiiar diferentes
comisiones del gobierno de S. M., tuvo & bien, animado del
mejor deseo por el lustre y engrandecimientio del Cuerpo y
por el bien de cada uno de sus subordinados, proponer al
mismo verificase mi viaje en union de dichos ofi¢iales con igua-~
les auxilios y objeto; todo lo que fué aprobado por Real drden
de 12 de enero de 1844; disponiéndose en ella, ademas, se me
diesen por el indicado Exemo. Sr. las instrucciones convenien~
tes, como tuvo A bien verificarlo en 44 del mismo, previnién-~
doseen ellas entre ofras cosas, la formacion del presente Diario.

Como urgia el tiempo, por cuanto ya habian salido de la
corte el gefe y oficiales de la armada & que me debia incorpe-~
rar para continuar juntes el viaje, me fué forzoso emprender-
to inmediatamente, y por consecuencia con escasisimos prepa-
rativos en todos conceptos; dirigiéndome 4 Cddiz, dende hallé
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al sefior brigadier de marina D. José Apodaca, nombrado co-
mandante general de su ramo de las Islas Filipinas, & cuyas
ordencs me puse con arreglo 4 lo que se e prevenia en las
mencionadas instruceiones. En el mismo punto encontré al
capitan de fragata D. Antonio Barcaiztegui que pasabad las re-
feridas posesiones de capitan de los puertos de Manila y Cabi-
le, v al teniente de navie D. Franecisco Chacon, que igualmente
habia sido destinado & aquel apostadero de secretario de la
misma Comandancia general.

Tal era la escasez de noticias que habia en esta plaza res-
pecto de la manera de hacer el viage que thamos 4 emprender,
que no obstante haber permanecido en ella algunos dias con el
objeto de averiguar algo, no pudimos conseguir sino muy pokcos
antecedentes, razon por la que nos decidimos & marchar 4 Gi-
bralfar, donde, por fin, supimos la época fija del paso por aquel
puerto delos vapores dela Compafiia Peninsular y Orienlal;pero
no con muecha esactitud las demas circunstancias del viage, por
ser muy pocos los que lo emprendian desde este punto, en €l
cual solo se detienen los buques indicados el tiempo necesario
para tomar la correspondenéia y pasageros. Esto nos hizo de-
cidirnos 4 no tomar nuestro pasage en los referidos vapores
sino solo hasta Alejendrie, para ver si alli conseguiamos mas
datos que nos sirviesen de gobierno; pero como & nuestra lle-
gada se nos informase, que de no continuar el viaje tendria-
mos que permanecer probablemente dos meses en Egipto, 3
menos de que quisiéramos dirigirnos & Bombay , pues que al-
ternando mensuaimente los vapores de este punto y los de Cal-
cuta en venir & Suez & tomar la correspondencia de la India,
le tocaba al mes signiente a los primeros; en tal concepto nos
parecio inconveniente permanecer tanto tiempo en el indicado
pais, por lo cual se decidio la continuacion del viage, que em-
prendimos desde luego con los demas viageros.

Llegados & Sues nos hallamos con la novedad de que por
efecto de averias ocurridas en el buque que debia venir en
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aquel mes de Calcufa, se habia anticipado el camibio proyecta-
do para mas adelanle respecto de la alternativa de los vapores
de este punto y el antes indicado, y que en su consecuencia
era el de Bombay el que habia venido & buscar la correspon-
denciay pasageros para la Indiae Britdnica. Era, pues, preeiso,
0 permanecer un mes entero en este punto, 6 retroceder ¢ ha-
cer el viage al citado puerto, y en estas dudas resolvimos lo
wltimo , por cuanto lo primero 4 nada conducia, y 1o segundo,
ademas de ser costosisimo, no tenia tampoco un grande objeto
despues de haber atravesado ya tode el pais. Tomamos por
consiguiente nuestro pasage para el mencionado punto de
Bombay, sin embargo de no estar en la direccion que teniamos
que seguir, con el intento de volverla & buscar despues de ha-
ber visitado este interesante punto, con lo cual conseguiamos
ver toda 1a costa del Malabar y de 1a isla de Ceylan, donde era
nuestra intencion dirigirnos despues para proseguir el viage
;iirecto; pero fué en vano el propdsito, por cuanto no obstan-
te haber permanecido en Bombay algunos dias, no pudo ha-
cerse esta espedicion ni en buques de la Compafiia de la India,
que se negaron 4 admitirnos asu bordo bajo frivolas disculpas,
ni en los de particulares, por no salir sino muy pocos en esta
estacion en que los vientos eran contrarios.

En ninguna parte son los ingleses muy hospitalarios con
los estrangeros, pero en la India lo son mucho menos, y asi
es que: 4 no haber un grande interés en permanecer entre
ellos, todos lo rehuyen. Ademas, siendo Bombay uno de los
puntos mas caros dela India, y por consiguiente del mundo,
porque alli representala rupia, moneda que proximamente va-
le medio duro, lo que en cualquiera otra parte el real 6 su
equivalente, no se puede estar en este punto sin hacer creci-
dos gastos, y esto, unido & que ya habiamos visto lo mas inte-
resante, nos reselvié 4 tomar pasage para Sincapor en un bu-
que mercante que seé dirigia & China, desde cuyo punto, y por
razones casi semejantes, lo hicimos a poco de llegar, en otro
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que, aun cuando estaba fletado para el referido pais, se convi-
no en dejarnos en la isla del Corregidor 4 la entrada de la ba-
hia de Manile, como asi se verifico.

Estas contrariedades sucesivas, por efecto prinecipalmente
de la premura con que emprendi el viage, y de las pocas noti-
cias que entonces se tenian respecto de la manera de hacerlo,
produgeron naturalmente el que no fuésemos duefios de vi-
sitar los puntos que con particularidad hubiéramos desea-
do, deteniéndonos en ellos el tiempo necesario, no solo pa-
ra poder tener la satisfaceion de decir, los he visto, sino para
darse razon A si mismo, y comprender mejor lo que respec-
1o de ellos haya dicho su celebridad. Es verdad que des-
pues he vaello 2 mi patria por la misma via en principios del
afio de 1849, pero como ya para entonces estaban las cosas ar-
regladas de otra manera, y ademas tomé otra direccion desde
¢l Cuiro, solo pude tocar en algunos puntos en que antes ha~
bia estado y con la misma precipitacion en casi todos, pues no
hay mas remedio que hacerlo asi & no proponerse permanecer
eu cada uno hasta la llegada del buque inmediato, lo cual es,
ademas de dificil de conseguir, sumamente costoso. Y no seran
estos solos los vacios que se notardn en el presente trabajo,
pues ademas adolecerd de grandes defectos motivados unos
por lo quebrantade de mi salud y mis escasos conocimientos,
otros por las estrafas peripecias del viaje, y no pocos por cau-
sas superiores 4 mi voluntad, razones por las que ¢ no lo hu-
bicra emprendido, ¢ mil veces lo hubiera abandonado, si el
deber, y especialmente la gratitud, no me hubieran impuesto
lo contrario.

Hecha esla salvedad, conla que me ha parecido convenien-
e empezar mi tarea, para no tenerla que repetir 4 cada ins-
{ante, y con ei objeto de darme el valor necesario para con-
tinuarla, la emprenderé desde luego Iieno de confianza en que
werceere de mis gefes la indulgencia que necesito, ya porque
seré bastante difugso en algunos asunlos de escaso ¢ ningun
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interés para la profesion;y ya porque otros, de mas relacion
con ella; los trataré con mayor recelo v ligereza. De todos
niodos, mis deseos se veran colmados sialgo d¢ ella se puede
utilizar; bien para que sirva de antecederite & 1os* queé tengan
que hacer este-viage; 0 yapara que: pueda ser la basé de otros
trabajos mejor concertados. SpeDan el

~ No tés ahora solamente cuando del Egaplo pais por donde
hay quié atravesar para hacer en breve tiempo los viages qie
antes costaban meses, se han ocupado eminentes historiado=
res, sibios publicistas 'y hombres célebres: en letras, cien~
cias'y demas’ conocimientos humanos: base ‘de Ia civilizacion
en -las épocas mas remotas 4 que alcanza la “historia; fié
su legislacion politica 'y econdmica la pauta de que:se sirvie- .
ron despues: naciones mas modernas para arreglar sus diferen-
tes sistemas de gobieriio , y sus adelantos en . todos Jos ramos
del : s‘ab’er" sirv‘ier’oh '6éspu"es de: c‘imi e"ntcs : all ‘engrﬁiiaecimiéntb
jorados suceswamente por los ‘que dntés 1os fuei‘onlheredan—
do. Empero‘viné tin ‘dia-en que sucurnbié todo sit poder ; toda
su gloria, y en que sucediéndose en su conquista y devasta~
¢ion los persas, los griegos, los romanos, arabes, tircos y
franceses , fueron “esquilmandolé 'y anonadindolo cada’ vexz
nias , si se esceptian algunos intérvalos cuya durdcion fué de-
creciendo’; hasta que recientemente un estrangero o8ddo;, plies-
to 4 la cabeza de los descontentos, con inteligencia -y valor,
lo hasacado de la nada en que yacia sepultado ; para elevarlo
al rango de una nacion , que si bien no figura como. de prime-
ra clase respecto 4 las que'le estin inmediatas al Occidente,
no ocupa el tiltimo lugar eritre las'demas que la circunscri-
ben. Esto no obsta para que adolézca de grandes defectos; que
impremeditados escrupulos repugnaran tal vez sin considerar
que, en un pais donde por las vicisitudes politicas indicadas
han imperado tanto los vieios, los abuses y las exigencias de
los que sucesivamente lo han dominado , no es posible que se
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pueda regenerar con la brevedad que la impaciencia de los fi-
lésofos humanitarios exige, y menos aun, si con sano criterio
se examinan las circunstancias del clima, habitos, costom-
bres, necesidades ¢ intereses que forman la indole y caracter
especial ¢ inveterado de los pueblos orientales, y de los gefes
que los han dominado.

Y no solo ha llamado 1a atencion este pais preﬂﬂecto en Ias
épocas de su prosperidad, y aun en las de su decadencia, 4
pesar de los.esfuerzos de sus poseedores sucesivos en ocultar
este tesoro & la avidez de los otros, sino que constantemente
ha ocupado & los hombres cientificos y & los poederosos, unas
veces para adquirir en él influencias en provecho propig, ya
que no era posible dominarlo; otras para proyectar grandes
alteraciones en su estructura natural, ora para imposibilitar el
paso, ora para facilitarlo, ya en fin, para valerse de él como
de un centro de poder que atrayendo , digaimoslo asi, los pai-
ses.mas remotos , los aproxime en términos de poder conside-
rarlos como uno mismo y en ley de continuidad, sin embargo
de que aun no estd hecha la grande obra que el vapor-ha co-
menzado. Ce

Examinense ahora- las causas que-tanta importancia han
dado, dan y reservan 4 este miserable arenal , que solo tiene
pobladores por la casualldad de haber dispuesto la naturaleza
corra por entre dos simples cordilleras, que para siempre lo
sujetan, un caudaloso rio, que al arrojarse a su parte masdes-
pejada se dirigio al Mediterraneo. €laro.y muy sencillo es ¢l
problema, una vez descubierto el modo de representar las di-
ferentes partes habitables que sobresalen del inmenso mar que
cubre casi toda 1a superficie del mundo. ;No es este abrasado
arenal el centro de dos inmensos .continentes , euyos perime-
Lros casi se puede decir tienen este solo punto de osculacion;
y 1o lo es tambien de otros dos que solo estdn separados por
una estrecha faja de tierra, si se atiende a que cada vez han
ide siendo menores las distancias por mar? ;Qué estraio-es,
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por consiguiente, que haya $ido y sea tambien el centro de las
observaciones de los hombres, y que todos quieran tener parte
en las grandes cuestiones, siempre perennes, a que ha dado
lagar esta especial colocacion? :

Por-esta razon se le ha visto ﬂoreclente y dando leyes ato-
dos; por esto solo éramos un tiempo nosotros;con respecto &
ellos 1o que ahora puede ser el abatido turco 6.el traidor ma-
layo, con relacion & los:que han tenido la dicha de nacer enla
civilizada Europa; por esto mismo sucumbié 4 la ferocidad de
las barbaras ordas que lo invadiéron en diferentes épocas;y
por esto, en fin, es hoy el asunto de Estado de diferentes na-
ciones de primer 6rden que temen la inflilencia que en el pais
pueda tomar una respecto de las olras, que se observan y pro-~
mueben alteraciones en €1, al que por otra parte dan una gran-
de importaneia tanto-local como relativa.

. Contrayéndome esclusivamente al objeto principal, es de-
cir, & la consideracion de -este pais.como intermedio :entre el
nuestro y otros, antes remotos y ‘ahora préximos, especial-
mente desde el feliz invento del vapor, daré una rapida ojeada
respecto de todos los precedentes ocurridos hasta nuestros
dias. : ' :

Hubo un tiempo en que los habitantes de los paises donde
hemos nacido solo creian se habia formado’ el globo terreéstre
para contener los terrenos que-ocupaban, vy que no existia
mas-que un mar'y el inmenso Océano que se estendia. -indefi-
nidamente, si es que no iba 4 estrellarse contra inmensas mon-
taiias ‘inaccesibles que, elevandose 4 una altura imaginaria,
servian de'puntos de apoyo 4 la hoveda celeste , hecha espre-
samente para cobijar tan inmenso edificio, cuyo centro ocupa-
ba la Grecia, pais donde nacieron estas primeras ideas. Poco a
poco se fueron aclarando estos misterios. Las guerras; la am-
bicion, el espiritu de proselitismo y otras causas fueron suce-
sivamente ensanchando los limites conocidos y empezadose &
sospechar que tal vez la tierra seria un cuerpo mas ¢ menos
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regular péro aislado; 1o cual no 8olo se confirmo despues;, sino
que ya'se atrevieron algunos & asegurar que su forma era -es-
férica, pero nadie osaba aun:sospechar que hubiera ni pudie-
se haber otros paises que, cuando mas, los remolos que por
uno 0 otro lado estaban 4 continuacion de los primeros cono-
cidos; y bajo de esta opinion vaga empezé ya & tomar impor-

tancia el Egipto por ser el punto de interseccion de todos los
camines -de los pueblos mas distantes entré si ya por tierra ya
por mar. - FUREE TR v ,

- No se les ocultd estapreciosa circunstancia a los sabios que
descollaban siempre en'aquella predilecta porcion de la tierra,
haciéndola conocer 4 los que la gobernaban', que no tardaron
en llevar 4 -cabo los :vastos pensamientos que les presentaron
paraacabar 1o que la naturaleza habia empezado aproximando
los dos mares ya para entonces conocidos, uniéndolos por me-
dio: de un eanal que se coriservd largo tiempo y hasta que dten~
ciones mas graves , guerras interiores:y esteriores-y otras va-
rias: causas lo hicieron abandonar a la-caprichosa movilidad de
delas arenas del desierto, eterno:invasor del Egipto, que:bien
pronto lo ocultd ; sind para siempre, pues despues se volvié &
poner en mediano estado en ocasiones diferentes, al menos
para. que en nuestra.época haya sido hasta un:probléma su
existencia, resuelto despues.con demostraciones claras.y ter-
minantes, que no han dejado la menor duda ni aun de su di-
reccion. Aunque privados en épocas:mas recientes de este me-
dio facil de- comunicacion, no fueron : desconocidas las enor-
mes ventajas que aun asi resultaban de la posicion del Egipto, y
de ella se utilizaron varios pueblos por medio del comercio
que entablaron en este centro, 'y por viltimo , los venecianos y
genoveses que por la superioridad de su marina lograron ha-
eer por largo tiempo el trafico casi esclusivo con la Indiay
demas, terrenos colocados al otro lado de la estrecha faja de
arena que separa los dos mares Mediterraneo y Rojo. Todos en
aquel tiempo envidiaban la suerte de aquellos pueblos que con
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esle-solo recurso fograron hacer de sus pantanos y montafias:
los mas bellos jardines, los mas hermosoes palacios y cémodas:
habitacionés, donde todo abundaba mientras ofras carecian
hasta de lo necesario, pues no les era posible competir ¢on
ellos estando réducidos & dirigir votos sinceros:al cielo para
que les deparase otros medios de salir de su lamentable estado:
de abyeccion. Oyéronlo hombres osados é instruidos, y to-
dos de consuno se propilsieron buscar ofro camino que este
que les estaba, sino del todo vedado, al menos lleno de esco-
llos y dificultades; y desde esta época:datan los grandes des-
cubrimientos geogrificos, que después han hecho del mundo
un sole pais, cuyos limites cada vez se van acercando mas por.
las nuevasinvenciones é importantes adelantos. Los portugueéses:
fueron los que mas descollaron en un principio en estas inves-
tigaciones, yellos tambien-al fin los que dieron 4 conocer &
los otros el Cabo de las Tormentas, llamadoluego de Buena Es~
peranza, pot las que daba de encontrar'despues de rebasado el
deseado camino del.suelo feraz que producia los abundantes y
ricos frutos ya conocidos y. anhelados en Europa, y que algu-
nos afios despues nos tragerbn sus intrépidos navegantes, que
al fin lograron hacer de su nacion, apenas conocida y apenas
divisada en los mapas de la époea, un-vasto y grande imperio
que solo reconocié por superior & 0tro que anticipindosele se
formé sobre 1os restos de los que 1o habian estado tiranizando
largos afios ; debiendo - esta singular metamorfosis que de tre-
pente lo elevd & ser el dominador de todes al desprendimiento:
de una Reina, v al feliz error de un sabio aventurero que nues—
tra patriarpi‘ohij(') aun antes de darla en premio de su magna=:
nimidad otro nuevo mundo que se-le interpuso en el cami-
no que levaba para buscar lo qile despues hallaron los lusi-
tanos. ' o
Estas singulares aventuras, en las que tantas glorias nos to-
can, hicieron variar enteramente la faz del globo : dos naciones
hasta entonces casi ignoradas no obstante sus nobles esfuerzos
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aunque de diferentes maneras, se habian sobrepuesto en Euro-
pa’d todas los demas; pero de un modo que las mas notables,
las que mas habian figurado antes, estaban hasta avergonzadas
de las mezquinas pretensiones que habian podido engendrar,
no atreviéndose ni 4 levantar la vista por miedo de quedar
ciegas al brillante resplandor que entonces derramaba nuestra
patria, y-el reino que, contra la voluntad -espresa de la natura-
leza , figura aislado & su inmediacion. El pais de que antes ha-
blaba debié por consiguiente variar de estado, y en efecto lo
hizode tal manera, que por muchos afos no levanto cabeza
ni pudo salir de la situacion de morhidez en que estos aconte-
cimientos le sepultaron; pues huyo de alli el comercio que
desde entonces se hizo por el cabo de Buena Esperanza, pa-
sindose & é1 aunque temporalmente, todas las que habia podi-
do concebir, no quedandole por colmo de desgracias sino sus
arenas y sus mamelueos para acabarlo de destruir, como lo
hubieran logrado completamente 4 no estar decretado habia
de ceésar esta vigésima 0 centésima plaga, pues ya no tienen
ntumero las-que han asolado esta patria de los esiremos y de
las grandes revoluciones de los hombres.

Asi yacia préximo & exhalar su ultimo aliento ; 6 lo que es
peor, no teniendo mas vida que la de los tormentos y la caren-
cia absoluta hasta de lo necesario, cuando. todavia no satisfe-
chos los dominadores en aquel tiempo de los mares de la India
de su estado de abyeccion, y por un temor infundado se dig-
naron acordarse de sus eXistencia; no para elevarlo ni para
sacarlo de su letargo, sino para sepultarlo parasiempre en él,
pues . nada menos se intentaba por el famoso Alburquerque,
gobernador entonces de las posesiones de los portugueses en
dicho pais, que el de hacerle perder hasta su forma fisica a
que debe gran parte de sus ventajas, haciendo que su rio fa-
moso fuera & deponer sus arenas y productivo limo 4 la parte
opuesta que lo hace ahora, es decir, al mar Rojo. No preveia
ciertamente cuando tal cosa intento que legira un tiempo
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en que esto hubiera podido ser util'y provechoso & otra na-
cion, que en sus dias era 4 la suyalo que esta es ahora 4 la
otra. e

Otra porcion :de afios. pasaron de este: modo sin que se
acordase nadie de la patria de los Faraones, y en tanto el Asia
habia carsbiado sus concesiones con la Earopa , pues-despues
de haberlas tenido intimas con el Portugal y 1a Holanda admi-
ti6 en su seno & la Inglaterra; 4 la Inglaterra que bien pronto
1e hizo conocer no se limitaban sus desees & solo el esclusivis~
mo del comercio, sino que queria dominar ; yno de una mane-
ra cualquiera, sino de un modo especial, de un modo entera-
mente suyo, cual 1o es tambien el medio. de que se ha valido:y
vale todavia para conseguirlo, aunque ya descubriendo mas
sus pensamientos ulteriores. . v

Se volvio ¢on este motivo & dar nuevamente 1mp0rtancla al
Egipto bajo el concepto que lo voy examinando, y fanta fué la
que merecio al hombre del siglo, -al Alejandro moderno, que
no solo le quitd muchos suefios, sino que aun radiante con las
ventajas con que habia empezado su carrera y con las inmar-
cesibles glorias que habia adquirido en Italia, y duefio enton-
ces de Jos destinos de la Franeia, aunque todavia no con la pu-
blicidad que lo fué despues, dié la preferencia & la ocupacion
de aquel pais sobre el proyecto de desembarco en las-costas
de Inglaterra, creyendo conseguir mejor de esta manera la
completa ruina de esta nacion que aborrecia personalmente.
Se trasladd por consiguiente & este pais con la mejor escuadra
que jamas surco el Mediterraneo, y & la cabeza de un- ejéreito
que él mismo habia formado y educado & su modo en Italia;
con el cual y su politica especial bien pronto logré ganar
batallas ¢ influencias, que le hubieran valido su posesion
no obstante los reiterados esfuerzos de las naciones europeas,
especialmente la Rusia, Turquia é Inglaterra, si atenciones mas
graves y de mas interés para €1 no hubieran reclamado su pre-
sencia en Paris; lo cual fué la sefial de muerte para la espedi-
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cion, pues no. obstante €l valor que desplegaron los guerreros
que la componian , muy pronto tuvieron que abandonar el pais
en el que desde entonces la 1ltima potencia ha ejercido un
grande influjo, unas veces auxiliando la anarquia que por lar-
go tiempo desgarré este misero monton de escombros, ofras
protegiendo las pretensiones de unos y otros, no solo con re-
eursos, sino con ejéreitos, y otras, en fin, suscitando cuestio-
nes ‘de todos géneros, bien intestinas , bien en el esterior; en
cuyo estado se conservo hasta la paz general de Kuropa des-
pues de 1a caida del nuevo César.

-Hechio el tratado de Paris y sin embargo de lo pergudlcadas
que salieron las -demas naciones con respecto & la Inglaterra,
todavia hubieran respetado no-obstante sus defectos, al con-
greso de Viena instituido con el laudable objeto de moderar
las pretensiones exageradas: y de proteger al débil contra el
fuerte; pero aquella, previendo que este congreso habia de ser
¢on el tiempo un grande obstaculo para sus miras ulteriores,
rompiod contra su autoridad la primera, reconociendo ia inde-
pendencia’ de nuestras colonias -en-premio de lo utiles que le
faimos paralalucha & muerte que sostenia con su antagonista,
y despues -estendiendo su:dominacion sin freno alguno en to-
das partes y con especialidad en la India ; con cuye objelo, co-
menz6 a pensar sériamente en establecer una con.lunicbacion
con ella por el Iismo de Sues , respécto de lo que ya se habian
hecho algunos ensayos anteriores, que reiterados por aquel
tiempo, hicieron conocer las grandes ventajas que se podrian
conseguir si se organizase este servicio.

Fl comercio de la Tndia y los particulares todos, bien con-
vencidos de los beneficios que podrian resultarles , no solo se-
cundaron esta idea, sino que sin mas pretensiones que las pa-
cificas é inofensivas de poder tener antes noticias de su pais,
y la facultad de visitarlo con mas facilidad , derramaron el oro
para conseguirlo ; pero hubo en un principio tal confusion, que
lejos de sacarse las ventajas que suelen resultar de la concur-
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rencia por la que se entablé entre el gobierno y los-particula=
res, no se consiguid sino todo. lo coritrdario ;, pues mas:se dedi-
caban: los que la hacian 4 oponerse obstaculos que & facilitar
los  medios “de trasporte ‘ﬂe:-l'os“pasageros\-v que-empezaron &
transifarlo y de la ¢orrespondencia; y asi.es; que huboocasion
en que para imposibilitar al consul:inglés de poderillevar esta
se.alquilaron “con:. grande: anticipacion todos los camellos que
habia por los que hacian-la-oposicion ¢n-tan mal - entendido
concepto ; pero aun asi:se consiguieron bastantés ventajas,
pues se regularizaron las llegadas de los vapores & los puntos
de Sues -y de: Alejendria;. se construyeron-en el desierto los
puntos de parada que existen, y se empezd & establecer un
servicio de tartanas-coches que; aungue malisimas enun prin-
cipio-y no.muy buenas en la actualidad,; eonducen desde el Cai-
0. & Sues'y vice-versa en unas veinte y.cuatro horas, no obs-
tante ‘ser el :camino’ bastante .malo.y. la dlstancla de veinte. y
ocho 4 veinte y nueve leguas. R

- Vencidas las ‘dificultades. de este primer obstaculo por Ios
que aconsejaron y obtuvieron del virey que para evitar disen-
siones tomase 4 su cargo la-empresa del transito.por el Egipio
de los pasageros, equipages y. correspondencia, -quedaban otras
de no menor interés; siendo la.prineipal la'de que uo habien+
do en la India sino vapores de’ poco. poder, no padian hacer
constantemente el servicio por razon delos vientos contrarios;
fué, pues, preciso llevarlos de mayor fuerza y.asi poco 4 poco
se siguieron haciendo adelantos para conseguir una comunica-
cion regular hasta Bombay, desde donde era llevada la cor-
respondencia & lomo & Calcula .y por pequefios vapores & Ia
isla de Ceylan y Sincapor , desde cuyo punto la conducian bu=
ques develad China. Pero los en que se hacia estaltima trave-
sia, es decir, desde Suez & Bombay, eran vapores de guerra de
- de la Compaiiia de la India servida por oficiales de marina da
la misma; v bien conocidos son los inconvenientes que tienen
para los pasageros que, como. pagan sus pasages, quieren,y
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es muy justo, se les trate bien y conla mayor consideracion,
1o chial no deja de producir grandes cuestiones que en vano se
han tratado de cortar gqueriendo hécer: de los:comandantes de
dichos buques: una -especie; de patrones-interesados efi los pa=
sages, pues se le abona: el gasto de la comida por los viageros,
lo enal enla India no/paréce repugnante a los que asi lo hacen
por la costumbre en que se-estd de que.nada: que sea luerativo
se €rea-lo es en aquellos paises.:Para‘evitar estos inconvenien-
les y en vista tambien de que: la: afluencia de pasagerosiba
eada vez creciendo mas por’las franquicias. que la Compaiiia de
la India y €l gobierno inglés: daban 4 susempleados: y ‘milita-
res, ademas de que ya se empezaron a llevar por esta via éfec-
tos de valor, se formd unagran compafifa por acciones’; pro-
tegida y auxiliada por- la de‘la India, la‘cual no solo se éncar-
gaba :de. trasladar los . pasageros 4 :dlejandria ; saliendo- de
Southampton el 1.° de cada mes, sino que luego alternando eon
los vapores de Bombay un mes si ¥ otro nd‘los conducia des=
pues:de-atrevesar el Egiplo desde -Suez & Caleuta’ dejando en
Punio de Gales', en a isla de Ceylan , & los que debian pasar a
China., Filipina y otros puntos de-aquélla parte ¢ bien & Ma-
drds y Bombay; siendo de cuenta de esta misma compafia el
transito de todos los pasagerosy -sus equipages por el Egipto,
como igualmente ‘la’ travesia & estos dos ultimos puntos ; mas
no por lo-que respecta dlos primeros; pues.no estando aun-es-
tendida ‘la linea  de communicacion. con: el celeste Imperio-, se
veian obligadoslos que se dirigian & sus inmediaciones 6 &
pueblos que se hallan en su direccion; 4 hacer su travesia en
buques de vela, que no solian faltar, si es que no les era posible
conseguir trasladarse hasta Sincapor en el vapor del gobierno
de 8. M. B. que llevaba la correspondencia de dicho punto des-
pues de haberla dejado en Pulo-Pinang y Malacca en el es-~
trecho del mismo nombre. Ademas, como los vapores de la in-
dicada compafiia que salian de Southamplon para dirigirse 2
Malta y despunes & Alejandria ¢ inversamente, tenian que tardar
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bastante tiempo por la grande vuelta que estaban obligados &
dar, se dispuso que saliesen de Marselle con oportunidad otros
vapores franceses, qtie llegando 2l primer punto al mismno tiem-
po que los de la compania indicada, condugesen directamente
la-correspondencia-de agquel reino y aun la que atravesandole
se escribiese en Inglaterra cinco ¢ seis dias despues de la sa~
lida de los citados vapores, 0 que tragesen la que desde la In=
dia se dirigiese 4 estos paises con lo cual se conseguia tener y
poder dar noticias mas recientes.

Este era el estado en que se hallaba la comunicacion entre
Europa y Asia por la nueva via cuando nosotros emprendimos
el viage. Poco despues recibié notables mejoras por los mayo~
res aumentos que tuvo la compania de que he heeho indica~
cion y por la concurrencia de otras, por cuyo medio se ha ido
haciendo cada vez mas ficil y econdmica; siendo ademas due~

~fios los que en la actualida se trasladan de una & otra parte de
disponer las cosas de manera que sin grande aumento de gas~
1os puedan visitar los diferentes puntos que les convenga , de~
teniéndose en cada uno de ellos el tiempo suficiente para exa~
minarlos con alguna calma, especialmente en todos los
principales de las costas de Espaila y del Mediterraneo; no
ofreciendo tampoco grandes dificultades por lo que respecta al
Eqipto y aun otros varios puntos del Asia, respecto de lo que
me he propuesto estampar mas adelante todos los anteceden~
tes posibles para que los que tengan que emprender este viage
no se vean obligados 4 hacerlo con las dudas y vacilaciones
que fueron Ia causa principal del escaso éxito del que hice
en 1844.

He procurado ademas ineluir en este Diario todas cuantas
noticias he podido adquirir respecto de los varios estremos
que abrazaban las instrucciones que se dignd darme al em-
prenderlo el Exemo. Sr. Ingeniero General, dividiendo la to-
talidad del trabajo para el mejor orden y coneierto en diferen-

tes articulos, en cada uno de los cuales me he propuesto tra-
Toxo vi. 9
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tar bien de todo lo relativo a cada uno de los viages parciales
en que se puede considerar subdividido el total hasta Manila,
0 va de lo que fenga que decir respecto de cada uno de los
puntos 0 paises en que se terminan;, ¢ finalmente, de algun

asunto aislado que por su estension necesite ocuparlo todo.
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DEL
VIAIE DESDE LADRID & WANEL S,
EN LAS ISLAS FILIPINAS,
POR BD 2JTWO DB FUBB.

L
Viage desde Madrid ¢ Cadiz.

Descripcion del vapor Teodosio; escasez de nolicias en esie punto respecto
del viaje por él Istmo. — Salida para Gibralfar.— Cabo dé Trafalgar ; com-
bate naval. — Estrecho de Gibraltar ; su origen probable; corrientes; impor-
tancia de esta comunicacion aisladamente y con referencia al Mediterraneo;
estado actinal de este mar ; cual conviene en su vista gne tome nuestro pai's; con-
sideraciones militares respecto de este asufito.~Isla de Tarifa; su importancia ¥
fortificaciones ; plaza del mismo nombre; Guzman el Bueno; defensa en 181{1.—
Continuacion del viage.—Descripeion del vapor Villa de Madrid.—Varias consi-
deraciones respecto del viage por el Istmio.—Algeciras; resimen historico; for+
tificaciones ; mejoras en ellas y las que son de esperar.—Bahia de Gibraltar.

REGIBIDAS las instrucciones que el Excmo, Sr. Ingeniero Ge=
neral tuvo & bien darme & consecuencia de la Real 6rden an-
tes citada, sali de Madrid el 19 de enero de 1844 4 las des de
su mafiana, llegando & Sevilla el 23 por la tarde, sin que oeur-
riese en este viage cosa notable. El.dia siguiente descansé en
este punto para continuar en el inmediato mi marcha a Cddiz
en uno de los vapor'es que hacen este transito, los cuales salen
un dia si y otro n6 4 escepcion del domingo; y en efecto, 4 las

5
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ocho y media de la mafana del 25 pasé con mi equipaje 4 bor-
do del nombrado Teodosio, que emprendio su viage media ho-
ra despues, continuandolo por el rio Guadalquivir, cuyas her-
mosas orillas nos hubieran distraido sobradamente si un recio
temporal de aguas no nos obligdra & permanecer encerrados
casi todo el dia en la chmara; sin embargo de lo cual y de ser-
nos el viento contrario, por lo que solo pudimos navegar &
maquina, llegamos 4 la vista de Cddiz & las cuatro de la tarde.
A poco de haber fondeado nos vimos cercados por una por-
cion de barcos de todos tamafios, cuyos conductores invadien-
do la cubierta de nuestro buque, y sin autorizacion de nadie,
cargaron en el mayor desorden con nuestros equipages y aun
con las personas, conduciéndonos 4 tierra con la misma con-
fusion, la que continud, pues aun cuando todos encontraron
sus efectos, se les exigia su porte por cada uno de los que ha-
bian traido cualquiera de ellos, de modo que tuvo que inter-
venir la policia, que es lo que suele suceder en todos los casos
semejantes, sin embargo de haberse tomado sobre este parti-
cular las mas sérias providencias y de estar mandado se abo-
nen solo cuatro reales por persona y otro tanto por cada bul-
to de alguna consideracion; emprendiéndose despuesiotro ata-
que para arrastrar, se puede deeir, 4 los viageros y sus equi-
pages & las malisimas casas de huéspedes de que tanto abunda
esta poblacion, por cuya razon nadie debe ir & ella sin levar
noticias de algunas que hay buenas, si no se quiere esponer &
lances desagradables.

La'mala estacion en gque hice este viage, no permitio,-como
se ha dicho, gozar de la variada vista de las amenisimas mér-
genes del Guadalquivir, que segun he visto despues, rivalizan,
sino esceden, 4 otras mas ponderadas; pero en cambio de esto
tuve el tiempo suficiente para examinar y admirar el lujo del
vapor mencionado. EI Teodosio vendra 4 tener de cabida unas
190 toneladas, marchando con una velocidad de siete & once
‘millas por hora segun el sentido de la corriente y de los vien-
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tos, y gastando sobre veinte arrobas de carbon por hora su
méaquina, que es de la fuerza de unos sesenta caballos,, y en
estremo aseada y bien servida, segun pude observar 4 1a débit
luz que entraba en la comparticion en que se halla. Su cubier-
ta corrida, con toldo hacia la parte de popa, sirve de techo a
dos hermosisimas cdmaras, las cuales, con sus bajadas y demas
compiten en Iujo y ostentacion con el mejor salon, y con espe-
cialidad la de popa, en la que se han prodigado tanto los obje-
tos de valor, que hasta son perjudiciales, puesademas de ohs-
truir el paso, embarazan la libre circulacion del aire , sin que
tenga mas costo el derecho de tener asiento en ella que 60 rea-
les, siendo 40 el precio de la segunda, y 30 sobre cubierta;
comprendiendo en esto la conduccion del equipaje, si no escede:
demasiado al ordinario, pues en este caso hay que abonar dos
reales por cada arroba.

Desde el dia siguiente al de mi llegada & Cddiz, prévia mi
presentacion al sefior brigadier de la armada D. José Apodaca
y a las autoridades de la plaza, puse todo mi cuidado, junta-
mente con el espresado sefior y los oficiales de marina que le
acompanaban , en la adquisicion de noticias referentes a nues-
tro objeto y en huscar algo de lo que se hubiese escrito ¢ gra-
bado respecto de los para mi no muy conocidos paises que
ibamos & atravesar, pero todos nuestros esfuerzos fueron va-
nos, pues como eran pocos los espaiioles que hasta entonces
hacian sus viages por la nueva via, no se habian afanado mu-
cho los especuladores en proporcionar en este punto los me-
dios de enterarse con esactitud de sus circuntaticias. Esto en
el dia ha variado notablemente, pues las compaiias de nave-
gacion por el vapor, ya para entonces creadas, en vista de la
afluencia de pasageros que por este punto se les podian pro-
porcionar , no tardaron en establecer en él agentes provistos
de todas las noticias que eran de desear, siendo el de la Pe-
ninsular y Oriental, de que en su lugar se hara especial men-
cion, la casa de comercio de D. Anfonio Zulueta, donde sc
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pueden adquirir euantos datos se coneeptuen convenientes pa-
ra llenar los muchos vaeios que probablemente dejard lo que
estampe respecto del particular mas adelante , no obstante que
como ya en otra ocasion lo he indicado, procuraré dar cuan-
tos conocimientos juzgue dignes de merecer alguna atencion
bajo de este coneepto.

Convencidos & los poeos dias que trascurrieron de la in-
eficicia de nuestras pesquisas en este punto, nos propusimos
‘pasar lo antes posible & Gibraltar para ver si alli éramos mas
felices en ellas, y en su consecuencia, despues de haber hecho
1o necesario para la traslacion de los fondos que el gobierno se
habia servido poner 4 nuestra disposicion para costear el via-
ge, y de algunos cortos preparativos, lo emprendimos para el
punto mencionade, saliendo del en que nos hallabamos 4 las
cinco de la tarde del 31 de enero para pasar & bordo del va-
por Villa de Madrid, que no rompié su movimiento sino
hasta las ocho de la noche en que lo verifico 4 toda maquina y
vela por soplar un viento favorable para la salida de la bahia.

Estaba lanoche tranquila y sosegada, y el mar tan en calma
que apenas se conocia varidbamos de lugar si no interrumpiera
elsilencio en que todo estaba el monotono ruido de lasruedas de
paletas, que cada vez iban aumentando mas su impetuosa velo-
cidad. -‘Todo convidaba & permanecer sobre cubierta para re-
crearse en aquel especticulo que por primera vez se presen-
taba 4 mis ojos de una manera enteramente nueva, por no
atreverme a decir fantistica; y de este modo, alumbrados por
1a débil claridad de la luna, que sino permitia ver distinta-
mente los objetos lejanos, los dejaba adivinar 6 tal vez crear
al antojo de cada uno,, nos fuimos deslizando hacia Ia salida
de la bahia; lo cual conseguido, hicimos rumbo al S. E: con
lo que quedaron muy luego detras de nosetros las costosas y
bien entretenidas murallas de Cadiz , despues la famosa corta-
dura de San Fernando, tan llena de recuerdos honrosos para
nuestra patria, y luego el no menos interesante castillo de
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Santi-Petri & la desembocadura del rio del mismo nombre, que
bien pronto quedé oculto & nuestras miradas dirigidas enton-
ces al punto negro apenas perceptible sobre la misma costa en
un saliente que parecia querer interrumpirnos el paso. Era
este punto la Torre-vigia del tan tristemente célebre cabo de
Trafalgar, & cuyas inmediaciones se destruyeron el dia 21 de
octubre de 1805 tres escuadras de fres naciones poderosas, la
una porque todavia conservaba restos de su antiguo esplendor;
1a otra porque la energia de las pasiones violentas que antes la
agitaron se habian vuelto contra sus .'1dversari0s'2 y lla otra en
fin, que por su modo de ser tenia ya para entonces una gran-
de influencia en los mares, 1a cual no contribuyd poco 4 con-
servar y aun 4 aumentar la victoria que en esta ocasion consi-
guid, bien que & costa de su capitan, del grande almirante
Nelson, del Napoleon de la mar, quien despues de destruir la
escuadra francesa que condujo la espedicion de Egipto en las
* aguas de Abouquir , por cuyo hecho merecié las mas grandes
distinciones, y despues de otros memorables, la compré: con
suvida que exhald  como un valiente en lo mas acalerado de
1a refriega, hallindose sobre la cubierta del}navio Victory , &
consecuencia de una herida mortal causada por una bala dispa-
rada desde. el navio espafiol la Santisima Trinidad contrael cual
combatia. Ni fué mejor la suerte.que cupo & los gefes de las
otras dos naciones ; pues el entendido-y valiente Cdrlos, duque
de Graving, gefe de la espafiola que mandaba la reserva (la
cual en la disposicion del combate, vino & ser el flanco izquier-
do}, recibié heridas de.cuyas resultas murié en la ocasion de
batirse con su navio Principe de Asturias con otros ingleses
que despues de rebasar la linea de combate lo- atacaron per
diferentes- partes, mientras el francés Neuville, gefe supe-
rior de lafrancesa y de todas las fuerzas galo-hispanas, las re-
cibia aun mayores, pues fueron de agquellas que llevan consigo
el suicidio despues de una vida llena de tormentos insoporta-
bles 4 que dié motivo,- por:las grandes faltas que antes y du-
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rante el combate cometid ; siendo, no obstante, digne de la
compasion de los hombres por otras buenas cualidades entre
ias cuales contaba la del valor aislado, como le acreditd en el
mismo hecho de armas en que no se rindié prisionero sino
hasta apurar todos los medios de defensa, despues de llamar,
aunque imitilmente, en su auxilio & todos los que le rodeaban,
y de haber intentado, aunque en vano, trasladarse 4 otro bu-
que. Tal fué el fin funesto de los principales gefes de este sin-
gular combate , en que por faltas de otros y por servir agenos
intereses perdimos lo mejor de nuestra escuadra, pues de los
quince navios que la componian solo tres pudieron entrar en
la bahia de Cddiz con grandes trabajos, habiendo quedado la
mayor parte prisioneros en el mas deplorable estado, y te-
niendo. que echar 4 pique otros por no poder navegar; no
obstante lo cpal y las muchas y predilectas victimas que Es-
pafia tuvo que llorar, ademas de la copiosa sangre de sus hi-
jos que se derramé,, no han faltado detractores quehan pre-
tendido aminorar culpas de otros achacando algunas 4 nues-
ires marinos, sin considerar que bastaban para el mal éxito de
la empresa cualguiera de las muchas causas que se combina-
ron sin que en ello fuvieran la menor intervencion, cuales
son; la repentina salida de la escuadra de la bahia de Cddiz
despues de las muchas vacilaciones y solo por causa del temor
del gefe que mandaba las fuerzas galo-hispanas 4 las iras de
Napoleon; el mal 6rden del combate 6 de la marcha retré-
grada , mejor dicho, en que se hallaban les buques en el mo-
mento del choque; la pésima situacion de la linea con res-
pecto al viento reinante, que daba mayor fuerza al valeroso y
bien entendido atague ‘de los ingleses, y por fin, Ia huida del
confra-almirante Dumanoir con los que le siguieron, con los
cuales pudo acudir antes al fuego conforme estaba mandado, o
por lo menos hacerlo despues cuando navegando por la espal-
da de la linea vid el estado-de la escuadra y lo util que hubie-
ra sido su refuerzo & cualquiera punto que hubiera acudido.
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A este suceso siguieron ofros parciales y glorioses para, los:
vencidos que; unides al -temporal que se: propuncio; ¢onsi-
guieron arrebatar de las manos de los enemigos casi fodas las
sefiales de su. triunfo ;. que fué recibido: en Inglaterra con las:
mayores muestras de alegria por- las grandes ventajas que la
resultaban, mientras no causé 4 la Frauneia una grande sensa-
cion por hallarse en aquel tiempo en el apogeo de sus glorias,
v mientras la Espaiia lamentaba, no solo la pérdida de sus hi-
jos,. sino fa de su marina y otras desgracias que génios re-~
flexivos descubrian ya en lontananza. -

Impresionados aun con: tan tristes reflexiones nos encon-
tramos en la embocadura del Estrecho de Gibraltar , formado,
como todossaben, porlas costas septentrionales:del continente
de Africa y por las mas meridionales de nuestra Peninsula, cu-
yas caprichosas endulaciones al converger desde el Atlintico
al Mediterraneo van preduciendo diferentes puntas y ensena-
das mas 6 menos pronunciadas y la famosa bahia de Gibraltay
por nuestra banda cerca de su union con el {Wtimo mar, del
que no la separa sino el angosto y estrecho pefion en que hace
va demasiado tiempo ondea el pabellon britdnico, mientras en
el que estd enfrente en la costa opuesta y en algunos otros in-
mediatos de 1a misma tremola el de Castilla.

Muchas y muy variadas son las opiniones que se han emi-
tido respecto de la formacion de este bdsforo, una vez demos-
trado que no existia en tiempos remotos, como lo prueban las
mas autorizadas tradiciones, la estructura y observacion -de
sus costas, y la circunstancia no controvertida de haberse ido
agrandando progresivamente tanto en anchura como én pro-
fundidad. En tal coneepto, los unos pretenden que las aguas
del Mediterraneo, mar en esta hipétesis interior y formado:
solo por la afluencia de los rios que lo alimentan, llegaron en
cierta época 4 tal altura, que despues de ensancharse sobre los.
terrenos que lo circuian formaron una estensisima inunda-
cion, que solo cesé cuando rompiendo por -entre los dos mon-
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tes de Calpe, hoy Gibraltar, y-Abyla en la costa opuesta, se
fueron & juntar-.con las del Océano; con lo que esplican al
mismo tiempo, no solo la formacion de los terrenos inmedia-
tos & las actuales costas y mar interno, sino ademas el hecho
de otros diluvios parciales.anteriores al universal , que sientan
como positivos las historias  antiguas de varios paises; lo cual
sirve tambien alternativamente de base 4 su teoria. Otros, fun-
dados en distintos precedentes, suponen por el contrario que
fueron las aguas del Océano las que rompiendo el dique natu-
ral que se las oponia en la época en que se sumergi6 la grande
Atldntida , 4 consecuencia de algun cataclismo estraordinario
vinieron & buscar las del Mediterraneo, que hasta entonces no
_habiasido otra cosa queunlago originado por algun hundimiento
“del terreno; con lo que dan razon tambien del indicado he-
cho, inconcuso, de la creencia de los antiguos en diluvios.
pareiales. Fuera largo y ageno de este trabajo esplicar una por
una las muchas é ingeniosas razones en que se fundan estas
teorias, que no obstante he.creido deber indicar, como lo
haré antes de acabar este parrafo de la que supone ser la cau-
sa de su formacion alguna erupcion volcdnica, que es la mas
admitida entre los geoélogos , y finalmente, de-la: que pretende
demostrar que este estrecho trae su origen de un canal de
union de los dos mares, construido por una colonia de feni-
cios; el cual despues se fué agrandando , fundindose para ello
principalmente en la denominacion de Columnas de Hércules,
que antes se daba 4 las montafias indicadas, de donde deducen
que, siendo: este personage la personificacion de las grandes
espediciones de los pueblos antiguos , fué esta su dltima nota-
ble, 6 el limite de los-grandes trabajos; aunque esto lo quie-
ren refutar otros, y con especialidad los licurgos, alegando
que la indicada denominacion hacia referencia al Sol, que te-
niendo la.propiedad de dar fuerza y robustez a todo lo crea-
do, venia & ser el agente de que se valia el Dios & quien atri-
buiau la virtud, que por consiguiente terminaba cuando aquel:
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astro se ocultaba, lo cual sucedia por entre las dos montafias
de Calpe y Abyla, con referencia a los pueblos en que nacieron
estas ideas. : ‘ ’ -

Obsérvase en este estrecho un fenémeno que no ha dejado
de lamar la atencion de los hombres ilustrados, el cual con-
siste en la constante corriente de 0. .4 E. que parece tender
constantemente & Henar el Mediterraneo eon las aguas del At-
Iantico; pues-aun cuando hicia las costas parecen estaciona-
das, 6 tal vez tienen alguna corriente inversa, no esni con
mucho tanta la cantidad que sale como la que entra en el pri-
mero. Por mucho tiempo se atribuy6 el consumo del liguido
que ingresaba en ¢l 4 la evaporacion de este mar, el cual se
suponia no tenia bastante caudal de aguas que lo alimentasen
con los rios que en él la deponen, contestindose a la objecion
que se oponia respecto de las sales que en este caso habian de
irse depositando en su fondo, con indicar qie los volcanes

" sub-marinos las destruirian; pero.en los tultimos tiempos se
empezd & sospechar de que habria tal vez alguna corriente in-
ferior que devolveria las aguas escedentes. Esto ha sido con-
firmado despues por varios hechos que-cada vez han corrobo-
rado mas la teoria, destruyendo completamente la de la in-
mensa evaporacion que se suponia al- Mediterrineo, y ofras
que se fundaban en la existencia de comunicaciones subter--
rineas de uno a otre mar para la restitucion de estas aguas.

Los marinos que frecuentan este bdsforo tienen ya sefiales
casi fijas que les hacen pronosticar los vientos que han de rei-
nar en épocas dadas, guidndose por ellas para el arreglo. de su
viage, sin lo cual estarian espuestos & largas detenciones y aun
4 peligros. Son bastente curiosas algunas de estas observacio-
nes, pero no me ocuparé de ellas por creerlas agenas de este
lugar. : :

Hecho este ligero estracto delo que me ha parecido mas
interesante entre lo- mucho que se ha escrito respecto de esta
comunicacion de ambos mares, unica en la actualidad para

-
N
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buques de gran porte, forzoso sera dar algunas ligeras noti-
cias de su importancia, tanto en los tiempos antiguos como en
los modernos, con el objeto principalmente de deducir algu-
nas consecuencias dignas de la mayor atencion.

.. Hemos visto hace poco cudles eran las opiniones acerca del
origen probable de este bdsforo, y-en otras ocasiones se han
insinuado, aunque de paso, algunas circunstancias del mar en
que .desemboca, y con el cual no puede menos de tener una
directa conexion, creciendo 6 menguando su valor cuando su-
be 6 baja la importancia de este por cualquiera acontecimien-
to que le sobreviene; pero ademas de la relacion inmediata
del todo con su. parte, puede decirse, ha habido épocas mas ¢
menos largas en que por si propia ha tenido esta comunica-
cion una importancia aislada, mayer 6 menor segun los dife-
rentes casos en que se ha hallado con referencia & los pueblos
que la han dominado. Ni es del objeto, ni alcanzarian mis fuer-
zas 4 hacer una relacion detallada y sucesiva de las distintas
vicisitudes y situaciones por que ha pasado, pero desde que
los recuerdos pueden ofrecer algun interés bajo este concepto,
es. desde que duefios los sucesores de Mahoma de la mayor
parte del continente al otro lado de este bdsforo y de casi toda
¢l Asia, se derramaron sobre todos 1os paises inmediatos. Hi-
ciéronlo entonces sobre Espafia por la parte que la limita con
¢1, bien fuesen llamados por el conde D. Julian & por cual-
quiera otra causa, y despues de apoderarse de nuestro litoral
y fortificarlo eonvenientemente para domininar 4 su placer es~
te canal, del que se servian para no hacer de nuestra Penin-
sula sino una continuacion de su pais, no les fué dificil esten-~
der sus conquistas apoyados en esta base de operaciones, ni
despues conservarlas largos afios por medio de otras mas
avanzadas que sucesivamente fueron estableciendo, y aun dis-
putarselas entre si en tan largo espacio de tiempo. Vino des-
pues la reaccion que upos pocos empezaron en Asturias, y por
grados fueron arrojados de sus usurpados dowminios, sin que
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quedasen de ellos apenas mas rastros que las muchisimas obras
de defensa que habian construido , de las cuales la mayor par-
te se dejaron desmoronar por innecesarias si se esceptuan las
inmediatas 4 las costas y principalmente por el lado del Medio~
dia, de las que nos servimos & nuestra vez para dominar este
canal, y por este medio pasar & su territorio, en que en yarias
épocas hicimos conquistas que despues se han ido reduciendo
4 puntos aislados en sus costas, que aun se conservan, no obs-
tante los esfuerzos que en distintas ocasiones hicieron por ar-
rchatdrnoslas. A estos tiempos sucedieron otros, que, sila Es-
paiia los recuerda con satisfaccion, pues fueron los de sus ma-
yores glorias, no por eso dejaban de estar mezclados con fre-
cuentes desgracias, producidas por las escursiones de los fie-
108 berberiscos, turcos y argelinos en todas las costas del és-
trecho y del mar con que comunica, de que quedaron casi due-
fios despues del abandono en que se dejo por el descubrimien-
to del Nuevo Mundo y Cabo de Buena Esperanza, y de algunos
triunfos que consiguieron sobre los. cristianes: con este moti-
vo fué necesario intercalar otras muevas defensas 4 las ya exis-
tentes en todas nuestras costas, pero muy especialmente en las
de la parte de que se vi tratando por su ininediacion 4 los
puntos en la opuesta, en que fenian algunas de sus guaridas,
bajo cuyo concepto el paso por este estrecho era temible y su-
mamente espuesto, aunque vigilado muy de cerca por nuestras
galeras guarda-costas. A estos pequefios desastres que, aun-
que no capitales eran de todo:punte inevitables, sucedio otro
mayor para. nosotros, : precisamente .cuando iban siendo-me-
nores aquellos. Largo tiempo hacia que la Inglaterra habia
conocido las grandes ventajas de la dominacion del estrecho
-para su porvenir en el Mediferraneo, del cual la naturaleza la
habia escluido; estudié bien todas sus circunstancias y, apro-
vechando una ocasion favorable, ¢on achaque de profeger a
un pretendiente al trono de Espaiia en la guerra de sucesion,
se apoderd de Gibraltar en 1704; cuya posesion le fué conce~
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dida por el tratado de Utrech, con lo cual y sus victorias mari-
limas, ha logrado dominar desde entonces, no solo este inte-
resante punto, sino por su medio el estrecho y aun el Mediter-
réneo, con la posesion sucesiva de Malta y Corfi.

Esta es la historia sucinta de los diferentes estados por-
que ha pasado hasta nuestros dias este interesante canal cuya
importancia, tanto aislada como relativa, ha dado constante-
mente grandes ventajas 4 los que lo han dominado ; pero si en
todos tiempos ha tenido un gran valor, v este creciendo cada
vez mas desde que la invencion del vapor empezdé 4 cambiar
la faz del Mediterraneo acortando considerablemente sus dis-
tancias, dando facilidad & la navegacion y poniendo en con-
tacte los pueblos que antes se consideraban distantes entre si,
por lo que cada uno tenia sus usos y costumbres que los ale-
jaban aun mas. Ya se ha indicado al principio el valor que de
nuevo habia tomado el Egipio, y por consiguiente el mar por
donde se v& &4 él, por la sola circunstancia de haberse vuelto
4 establecer la comunicacion de la India por su territorio,
cuya via se habia interrumpido desde que Vasco de Gama, mas
feliz que sus antecesores en sus investigaciones, logréd por fin
trazarnos el camino por donde podiamos ir 4 las inmensas re-
giones del otro lado de este pais; pero esto es muy poco si se
consideran los intereses que en el dia se debaten en sus aguas
y los que se disputan & bastante distancia de €1, con el solo fin
de poseer su dominio para subyugar 4 las otras naciones por
la influencia que esto puede egercer. Poco feliz la Francia
hasta ahora en sus espediciones maritimas y dominaciones ul-
tramarinas, parece que ha sentado sus reales de una manera
sblida y estable en los terrenos en que antes crecian y se for-
maban los piralas que tenian amedrentadas las naciones eu-
ropeas sin que bastasen los muchos ensayos que se hicieron
para destruir el gérmen del mal, firmando con este hecho, se
puede decir, la obligacion que contrajo de tener las estensas
conquistas del pais que ha colonizado, no solo al abrigo del
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enemigo interior, sino del esterior: cuenla para ello no solo
con sus buques; cuyo nimero y calidad va ereciendo de un
modo notable, sino con sus simpatias en Oriente, que es tal
vez su mayor fuerza, y con un pueblo guerrero que quiere
interesar en la cuestion despues de educarld 4 su manera para
‘sacar de 6] las ventajas que son de esperar si 1o conduce con
la sabiduria que dan derecho & presagiar sus primeros ensa-
yos. Noson tampoco dudosos los intereses que tiene la Ingla-
terra en este mar, pues que ademas de los que antes se cono-
cian, & cara descubierta ha mostrado hace poco el secreto que
abrigaba ya de mmucho antes que su pabellon tremolase en
Malta y Corfu,y antes que se estableciera en Gibraltar, esto
es, su pensamiento de valerse del Istmo de Suez para sus co-
nexiones con la India; pero si tal vez obligada ha corrido el
velo antes de tiempo, no debe ser completa su confianze del
suceso, pues que se la ha visto solicita darramar eloro yla
sangre en varios parages al N. 0. de su imperio de Asia, em-
prendiendo una lucha obstinada contra los afganes y despues
contra Lahor y los Seiks, y no ciertamente para estender su
comercio solamente , pues para ello le bastaban los sordos me-
dios que empleaba antes , como se lo tiene bien acreditado la es-
periencia en otros parages, sino para asegurar el resto de su
linea de comunicacion de Europa con el Asia; no satisfecha
sin duda de los medios empleados para asegurarse de la na-
vegacion del mar Rojo. ;Pero qué eslo que teme, se dird, por
aquellas remotas. regiones donde su enemiga nafural no ejer~
ce una notable influencia, ni cuenta con grandes medios de
ofenderla? Hay otro poder colosal, inmenso, que representa
en este drama , y no de un modo cualquiera ni por el capricho
del momento, sino con arreglo a un plan premeditado de mu-
cho antes por varios monarcas que han precedido al que ac-
tuslmenté lo gobierna. La Rusia quiere poseer por despojo del
desmoronamiento del imperio de Ori¢nte, ya decretado por el
destino, la lave de su casa, cuyo ingreso ha logrado sea hoy
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en el mar.Negro ;. y esto lo quiere conseguir, ;quién lo pu-
diera. creer en este siglo! por el proselitismo -y otros medios
tan, pacificos -como seguros ; y sin que le cuestelos inmensos
sacrificios que. estaba dispuesta 4 hacer 4 la Francia cuando
ofrecia & Napoleon.la mitad del continente por la estrecha co-
municacion que la separa del mar er qué quiere ostentar sus
naves, sus vistosas tropasy sus entendidos marinos: si la In-
glaterra'lo acepta serasu aliada ysu énémiga la Francia, si né
trocarad. los papeles, pero: el drama se hard de todos modos
algun: dia si se la niega 1a posesion de Constantinopla. Tal es el
bosquejo. en grande de los prineipales intereses en la cies-
tion . que se esta debatiendo por las tres grandes potencias
indieadas., en-el mar de cuya comunicacion con el Océano se
va - tratande; pero aun hay . otras. de menor cuantia hasta
ahora que no obstante pudieran Hegar 4 ser dé mas  crecido
valor en o sucesivo, ¥y aun quién "sabi; si combinarse de tal
modo que diesen en qué pensar i los poderes que se creen
finicos en este grave negocio : hagames-de ellos una breve re-
sefia. El Egipto, ] amigo intimo de la Franecia, ha probado
ya las dulzuras dela civilizacion, que aun cuando de una
manera puramente oriental, le hizo.gustar et difunto Mehe-
met: verdad es -que ha retrocedido en la actualidad con su
sucesor , servil ejecutor de la politica de la Puerta , 6 ‘mejor
dicho de la Inglaterra, pero no es de presumlr sea siempre
una’ dependenma de 1a Turqum y mias: con log-nuevos vecinos
que ahora tiene, y todavia mas aun si-se- llega & verificar el
reparto del imperio Otomano i -cuyo caso es de presumir
se 16 ima la Siria ; siendo muy probable tambien en fal su-
puesto’ que la- Turqum europea se-constituya -aislada; y que
obteniendo con esto grandes mejoras l1a Grecia, cuya efimera
existencia 1o ha dado muestras de grandes -adelantos ‘hasta
¢l dia, cambie de estado: ;¥ ‘quién sabe si al hacerlo vy al
prdsperar el Egipte y constitixirse la Turquia europea, po-~
drian alterarse los proyeetos de los que hoy las suponen nu-



DESDE MADKID A MANILA. 15
las? Réstanos, pues, examinar las costas austriacas del Adria-
tico y la peninsula Itilica. No parece caber duda que en et 6r-
den regular de las cosas, y llevadas al apurc de tener que
elegir, se pronunciarian las primeras por los intereses de la
Rusia yla segunda por los de la Francia, ne obstante lo que
en contrario pudieran alegar hechos recientes.

He procurado dar una ligera idea de la importancia que
siempre ha tenido el Estrecho de Gibraltar, ya se le considere
aisladamente, ya como una parte irtegrante del historico mar
con que comunica y, aunque ligeramente, he indicado en di-
ferentes ocasiones la intima conexion que este mar y este Es-
trecho han tenido con nuestra Peninsula como ne podia me-
nos de suceder por formar su costa parte del primero y la
mitad del segundo; despues he intentado por lo menos indi-
" car el actnal estado y pretensiones de varias naciones en es-

tas importantes aguas en que la invencion del vapor ha eger-
cido, y estd egerciendo, una gran revolucion, cuyas conse-
cuencias son dificiles de preveer; preciso sera por lo tanto
examinar en la actualidad cudl es el de nuestro pais y las
que puede tener para lo sucesivo. Mucho atrevimiento parece
‘ser necesario para que sin mas datos que los escasos que
me ha sido posible consultar me atreva a abordar una cues-
tion tan drdua para mi, pero me anima & ello y me sirve de
disculpa el buen deseo de contribuir por mi parte siquiera &
llamar la atencion sobre tan importante asunto, y lo confesa-
ré esplicitamente, es esta una cuestion ya prejuzgada por au-
toridades que & su saber reunen otras circunstancias que me-
recen el mayor respeto; pudiendo per lo tanto decirse que
mas me conformo con sus ideas-que no que las cree. No pu-
diendo la Espafa entrar 4 debatir directamente los grandes
intereses que se preparan & defender en sus inmediaciones
potencias de primer érden y que secundaran las otras de uno
u oftro modo, por el estado en que la han sumido sus mis-

mas grandezas ; algunas faltas de los que la han gobernado,
Tomo vi. 3
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y sobre todo la revolucion de ideas por que estd atravesando,
parece lo mas conveniente permanezca en una completa neu-
tralided para ver venir los sucesos y ufilizar los que la pue-
dan ser ventajosos, 4la manera quelo han hecho ylo hacen
otras naciones que por este medio principalmente han obteni-
do pasar de la nada 4 ser consideradas en primera linea; &
ello se presta perfectamente la posicion que ocupa entre los
partidos beligerantes, y para ello le son de grande utilidad
las atalayas que tiene al otro lado del Estrecho: pero en mi es-
casisimo concepto este estado espectante no debe ser el de la
indiferencia, sino muy al contrario, desplegarse en élla ma-.
yor actividad y prepararse con. anticipacion para poder do-
minar las situaciones cuando le Hegue su dia feliz. De este
modo no puede menos de ganarse siempre en las cuestiones
que susciten unos & otros sin esponerse a pérdidas, tanto
mas sensibles, cuanto que recaerian sobre un pais ya fatigado
y que conviene descanse , por si alguna vez se necesita de ¢l
para llevar & cabo empresas. de inferés comun; sean cuales
fueren los medios que cada cual crea convenientes emplear
para haeer feliz su pais, debe respetar las cuestiones interna-
cionales y seguir el sistema que se crea mas Uil para en-
grandecerlo mas adelante: luchen cuanto. quieran por obtener
el dominio de un mar que por ahora no podemos disputar,
* pero sin felonia de nuestra parte obtengamos las ventajas que
puedan resultar no vendiendo sino & muy bueno y asegurado
precio nuestra alianza. Y contrayéndome & consideraciones
puramente militares, de las que no hubiera salido sino por
pura necesidad , examinemos el medio de secundar este siste-
ma del mejor modo posible. No ‘es mi animo ir llegando de
una a otra consecuencia hasta dejar caer la idea, ya emitida
por.algunos respecto de la necesidad de reducir nuestro ejér-
cito: serd un mal si se quiere el necesitar tanto soldado y aun
tener que aumentar su niimero en una nacion agoviada cual la
nuesira, pero en el estado actual y para el porvenir es un mal
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necesario, y el medio tUinico para alejar otros mayores; lo que
seria conveniente si fuera que estuviese bien ensayado el to-
do de ¢1, 6 1a parte que se destinase 4 este objeto y 1a que hu-
biese que adicionar, en la tactica especial que exige el siste-
ma de defensa activa en que nos debemos constituir desde fue~
go para imponer 4 10s que se‘creyesen con el derecho de in-
sultarnos impunemente 6 de exigir de nosotros lo que 1o nos
¢conviniese hacer: ni ‘son tampoco tristes las fanciones que con-
viene desempefien las tropas que se destinen al objeto que se
propone; no se es menos grande en este género de gnerra que
en la de ataque, aunque este papel esté mas lleno de Husiones,
ademas ‘de que no faltarian easos en ‘que lucir este género de
valor. Pero los elementos que mas lamados estin en la prepa-
racion de esté proyecto son, 4 no dudarlo , el arma conserva-
dora y la destructora, y sobreé todo la marina; la primera para
erigir un sistema de obras defensivas bien entendidas, relacio~
nadas entre si y acomodado al actual estado de los medios de
que hay que defenderse; Ia segunda para contrarestar los es-
. fuerzos que el enemigo pudiera presentar en escena, y la wlti-
ma, en fin, por que siendo la mayor parte de nuestros limites
maritimos por ésencia, y sobre todo los que se pueden intere-
sar en el asunto & que me refiero; no puede menos de ser de
la mayor utilidad. Daré algun desarrollo a estas ideas;, aunque
¢on brevedad, aprovechindome de varias emitidas antes de
ahora por autoridades para mi muy respetables. '

Siendo tan estenso nuestro litoral y ‘niy probable que los
sucesos que han de sobrevenir en el mundo se resuelvan en
sus aguas inmediatas, lo mas natural es que si alguna vez se
nos quiere ofender sea por nuesiras coslas; preciso sera por
consiguiente prepararlas de antemano 1o mas conveniente po-
siblé, haciendo pdra ello los mayores sdcrificios que ahord y
mas adelante permita nuestro Erario. Desgraciadamente estas
estan en la actualidad defendidas, sise eseeptiiia tal cual plaza
maritima y algunas ofras aisladas que cumplen bastante bien

©
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con su objeto, aunque siempre necesitarian un mayor aumento
de defensa y los reparos mas urgentes para la buena conserva-
cion de lo que existe, por varias baterias, torres de costay
otras defensas muy bien dispuestas para el género de ataques
que eran de temer cuando en tiempo de las correrias de los
berberiscos se dispuso esta defensa anadiendo algunas 4 las
construcciones que heredamos de sus antepasados, pero en la
actualidad los ataques temibles son de otro.género: el-ene-
migo poseera muchos buques que estaran dotados de gran
porcion de cafiones de grueso calibrey & la Paizhans sobre
todo; y tendra 4 su disposicion vapores de fodos tomaiios y
formas para emplearlos’ con grandes ventajas, tanto aislados
como para auxilir 4 sus numerosos navios; pero en cambio de.
tantas ventajas solo podra efectuar un desembarco por pocos
puntos, con grande esposicion de ser sorprendido y con esca-
sos medios de-ataques, ‘pues por dilatada que sea una costa -
no presenta muchos.en que esto pueda hacerse en grande;
solo, pues, tendremos que resistir sus esfuerzos en los escasos
parages ‘mas temibles y esto lo conseguiremos con grandes
obras de fortificacion provistas de medios de conservar de los
fuegos curbos 4 los defensores y sus municiones de boca Y
guerra, y de los directos por elevadas y anchas masas cubrido~
ras, por encima de las cuales solo asomen baterias acasamata~
das dispuestas convenientemente para_ batir las aguas inmedia-
tas & larga distancia, y las piezas de artilleria népe,s,a.ljiyas:parak
contrarestar las que el emigo pueda emplear, montindolas
al efecto sobre altas curefias que oculten 4 los que las sirvan,
no dejando espuestos & los tiros del contrario mas que lo me-.
nos posible, y esto si no pudiesen los mecinicos inventar un
aparato por cuyo medio se cargase é hiciese la punteria tres 0
cuatro pies mas abajo que el plano & que se elevasen despues
para el acto del disparo. Estas obras ademas deberian estar
dispuestas de modo que pudiesen ser defendidas por la gola y
protegidas si pudiese ser por otras 41a =spalda que se flanqued-
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ran reciprocamente, pues se admite que el enemigo pueda
atacarlas por detras, aunque rarisima vez y siempre por poco
tiempo y mucho riesgo, si los buques costeros y especialmen-
te los vapores que 4 este objeto se deben destinar no hubiesen
podido evitar por si solos un desembarco, 6 por lo menos avi-
sar del peligio por medio de séfiales telegraficas en conexion
con las lineas establecidas convenientemente de antemano en
tierra para la ‘comunicacion de avisos de unos puntos a otros
de los que se han de interesar en la defensa. Es muy probable
que estos medios,’ ‘eh"q'ué fas tropas bien sean del ejéreito &
bien creadas al intento'pai'a este objeto y demas que los han
de ejecutar debieran estar bien enteradas por medio de simu-
lacros y otros ensayos antwlpados para emplearlos con buen
éxito en la ocasion , habian de bastar para 1mped1r que el ene-:
migo pudlese efectnar un' desembarco, y mas si los caminos
que conducen de uno & otro punto de defensa y desde este &

.los interiores donde se hallen las tropas protectoras estuvie-
sen bien preparados con anticipacion y los buques dispuestos
para la defensa colocados convenientemente y en parages se-
gnros; pero aun dado caso que todo faltase y que en su conse-
cuencia se hiciese el desembarco, podria siempre llegar él au-
xilio poco despues de ser atacado un punto cualquiera y pre-
sentarse con fuerza y con medios muy stficientes ‘paré confra-
restar los que el enemigo emplease en su ataque ; y en ¢l caso
de que este se obstinase aun mas, como esto no habia de ser
sino 4 fuerza de tiempo, pudieran ir 4 tomar parte mayor mime-
ro de tropas de las destinadas 4 otros puntos de proteccion.

~Tales son, en términos los mas concisos que me ha sido po-
sible ‘indicar ; los medios que una prudente prevision aconseja
se vayan preparando sucesivamente y con plan meditado de an-
temano., para que cuando llegue el caso de necesitar la aplica-
cion no nos hallemos sin los elementos primeros que no es po-
sible improvisar. en.aquel momento, y tales son las ventajas
que se podrian sacar si ya estuviese todo arreglado de la ma~
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nera que'se ha supuesto. Grandes han de ser.los sacrificios.
que supone esta preparacion, pero ademas de-que si bien se
mira no son tanto los puntos notables en que fuese necesario
hacer aplicaciones del sistema de defensa que se hace preciso
sustituir al que.actnalmente existe, hay que considerar que
no se trata de qile esto se- haga de una vez, sinp paulatina-
mente y segun lo pélxtmit‘gmlas;demas necesidades del Estado,
combinadas con las exigencias de esta importante atencion;.
lo que convendria principalmente fuera.que se fijase definiti-
vamente el plan general para que con arreglo & él se fueéen ha-
ciendo las mejoras conforme se pudiese; de este modo, ademas-
de quedar trazado para todos el camino que debieran ir si-
guiendg, 10 cual-les permitia estudiarlo con anticipacion, re-
sultaria una economia positiva, no invirtiendo fondos sino en
aquello qﬁe pudiese aprovechar para el sistema admitido. La
Francia y la Inglaterra despues de quejas repetidas de sus mas .
ardientes patriotas han reconocide por fin la necesidad que
hay de hacer estas-innovaciones en. las costas.y pareqé\ estin
resueltas & llevar 4 cabo la empresa; imitémoslas y estudiemos -
los medios que emplean ; no- para copiarlos servilmente, sino.
para_evitar el . mayor coste. que producen los ensayos y para.
mejorarlos, ya-que 4-ellos, por ser mas ricos que nosotros, les
es permitido tomar la iniciativa en este asunto.y enseﬁamosvel
camino que hay que seguir. ‘

Pocas horas despues de haber entrado en el Estrecho, em-
pezamos 4 ver la luz del fanal giratorio de la isla de Tarifa, de
la que la distancia apenas nos. permitia distinguir mas. que
sombras confusas. -Notoria. es la importancia de esta intere-
sante posicion, no solo por su conexion de-defensa con las
demas inmegdiatas, sino por su salida hacia las aguas de la par-
te mas angosta del estrecho, y especialmente por el seguro
abrigo contra los vientos dominantes que ofrecen sus des fon-

_deaderos, formades & principios de este siglo por el intenden-
te Gonzalez Salinon, por medio del arrecife que la une con el



DESDE MADRID A MANILA. - 21
continente; s1endo estremadamente sensible que no se pue-
dan eomunicar entre si para evitar 4 los buques ‘el tener que
doblar la isla para pasar de uno a otro, lo cual ofrece notables
inconvenientes en varias ocasiones. Sus fortificaciones estin
muy distantes de Henar las condiciones que se requieren para
cumplir con el importante objeto & que es 'Ilan}ada , por cuya
razon merecia ser de las primeras en que se ensayasen las
nuevas teorias de defensa de que se ha hecho una ligera indi-
cacion, para ponerla no solo en estado de resistir d-fodo ata-
que que contra ella y loshuques que ahrlgasen sus fondeade-
ros se pudiese. dirigir, para Yo que se presta perfectamente la
disposicion del terreno, sino con el objeto de que dominase
las aguas inmédiatas.—Algo & Ta espalda de esta isla se ¢néuen-
tra la ciudad , tambien fortificada, situada al pié de una série
de montafias que la circundan'y dominan, la cual fué conquis-
tada en 41292 4 los moros que pusieron un grande empeio en
rescatarla despues, lo que no pudieron conseguir , merced al
herdico valor que desplegd el désde entonces famoso D. Alon-
s0 Perez de Guzman:, lamado el Bueno, honra y prez de los
antiguos caballeros espaiioles, que hizo célebre el castillo que
aun se conserva, y que debierf conservarse cuidadosamente,
no solo como monumento histérico, sino por cuanto ademas -
de servir de cuartel de infanteria en la actualidad, es lo mejor
de 1as fortificaciones que rodean la poblacion. Estas, no obs-
tante su mal estado, dieron: otros dias de gloria & nuestra pa~
tria en los que mediaron desde el 19'de diciembre de 1811 al
31 del mismo mes y afio, en cuya ¢época, defendidas por esca-
sas fuerzas 4 las érdenes del general Copons, y.siendo coman-
dantes de artilleria y de ingenieros D. Pablo Sanchez y D. Eu-
genio Iraurqui, fueron cercadas por 10,000 franceses & las or-
denes de Leval, los que despues de un ataque enreglay de
abrir una brecha inmensa, se retiraron avergonzados del mal
éxito del asalto y del sitio de la plaza, perdiendo entre unas
cosas y otras la cuarta parte de su fuerza.
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Continuamos despues por el resto del Estrecho con bas-
tante velocidad, por tener el viento y la corriente en nuestro
favor, & cuyo beneficio debimos rebasar pronto la punia de
Gramesi, 1a interesante ensenada de Tolmo.y doblar antes de
amanecer la no menos util posicion que ocupa la punta del
Carnero ; obligdndonos esta circunstancia & continuar solo con
poca fuerza de maquina p’ara entrar 'y fondear con la luz del
dia en el puerto de Algeciras, como se verificd poco despues
de haber demorado al 0. la ensenada de Gétares y la punta de
San Garcia y de haber dado la vuelta & la isla Verde, 4 cuyo
abrigo fondeamos: pero antes de desembarcar preciso. serd
hacer una breve deseripcion del vehiculo en que acabamos de
hacer la travesia, y algunas indicaciones generales relativas al
viage. El vapor Villa de Madrid, que es uno de los cuatro ¢
cinco que poseia la Compaiia de navegacion para costear el
Mediterrdaneo desde Cidiz 4 Marsella llevando pasageros y la
correspondencia, era de mayor cabida que el anteriormente
descrito, pues tendria mas de 300 toneladas y la fuerza de
nnos 100 4 110 caballoé, consumiendo sobre 30 arrobas de
carbon de piedra por hora para recibir un impulso de ocho 2
diez millas segun trabajase 4 magquinasolo 6 combinada con las
velas; pero se hallaba en malisimo estado y peor cuidado si se
esceptian sus camaras generales con camarotes, donde se
podian colecar comodamente de 18 a 20 pasageros, y la parte
de cubierta destinada & estos que se hallaba algo mas elevada y
con su correspondiente toldo. La miquina de este buque, que
era de las primeras que se construyeron, adolecia por consi-
guiente de los vicios de la infancia de las invenciones, siendo
mas complicada que las que en el dia se ejecutan; lo que uni-
do al estrago producido en ella por el tiempo y & lo mal cui-
dada, sin embargo, de ir en el buque un maquinista aleman,
hacia que el todo, incluso el local en que se hallaba, presen-
tase un aspecto repugnante.

La mayor molestia que hay en el viage por el Istmo de Suez
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consiste en la frecuente variacion de buques, y esto especial-
mente por el equipage, por lquue no se debe llevar mas que
lo absolutamente preciso y dispuesto de tal modo que de ello
se tenga 41a mano lo que vaya haciendo falta, pues por lo ge-
neral no se permite tener en los camarotes sino muy pocos
efectos ; por esta razon y tambien por la mayor economia, se~
ria de desear que los buques de la Compadia Peninsular -y
Oriental tocasen en Cadiz aunque no fuese mas que para em-~
barcar y desembarcar pasageros y principalmente la cor-
respondencia que de este modo podria ir con la fecha lo me-
nos del 20 6 21 de cada mes desde Madrid y recibirse en el
mismo. punto con mas anticipacion que en la actualidad. -

Nada diré en este lugar en euanto al gasto de esta parte
del viage, como tampoco respecto de las distancias que re-
sultan andadas desde la salida de Madrid, ni de los varios me-
dios que hay hoy dia para hacerlos, por haber creido mas con-
veniente incluir mas adelante todo cuanto se refiere a estos
asuntos en varios articulos separados,. que en caso necesario se
podran consultar. » .

Poco despues de haber fondeado el buque bajé & tierra en
union del seitor Apodaca con el objeto de obtener-del excelenti-
simo sefor Comandante general del Campo de Gibraltar el opor-
tuno permiso para pasar a esta.plaza, sin cuyo requisito no es
posible entrar y mucho -menos permanecer en ella. Con este
motivo atravesamos casi toda la poblacion, que aungue en
mediano estado en la actualidad, revela por las ruinas que
aun se encuentran en sus inmediaciones, no solo su antigiie-
dad y-desconocido- origen, sino los grandes'acontecimientos
que por.ella han;pasado. Entre otros son los mas notables: ha-
ber sido el primer pais que ocuparon los moros cuando & las
ordenes de Tarik, y despues de Muza el Conquistador, inva-
dieron la Peninsula, dando 4 -esta ciudad el nombre que con-
serva, aunque adulterado; el haber sido fortificada y tomada
repetidas veces por-armas y tratados 4 causa de su_importan-
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cia por diferentes gefes de los que en aquellos tiempos domi-
naban la Espafa, en cuyo poder continud de este modo hasta
que despues devarias tentativas desde 1200 en que empezaron
& dejarse ver los cristianos por las inmediaciones, se apoders
de ella despues de un largo asedio Alfonso el XI', en 1344, no
ebstante la vigorosa defensa de los sitiados, en 1a cual emplea-
ron por primera vez los cafiones aunque informes todavia; y
finalmente, el haber sido arrasada en 1363 por el rey de Gra-
nada , Mohamet , despues de apoderarse de ella por sorpresa,
con cuye motivo ceso desde entonces su importaneia militar
hasta que dueiios los ingleses del Peiton de Gibraliar en 1704,
sirvio -de puerto & los sitiadoresy de astillero para la construc-
cion de las baterias flotantes del general Dar¢on que emplearon
contra dicha ‘plaza-en el fanioso sitio-de 1782. Désde esta época
no volvié & figurar al menos en este concepto sino el 4 de julio
de 1801 en que el almirante francés Linois que mandaba tres
navios de la misma nacion y una fragata montando él el Formi-
dable, famoso desde entonces, fué atacado hallindose fondeado
en su puerto por seis ingleses, contra los que no solo se defendié
herodicamente , sino que protegido por las baterias de la costa
y especialmente por la' de San José, logré desmantelar tres de
los buques enemigos, apresando el Anibal, de 74 cafiones,
vy no debiendo su salvacion otro que ya habia rendido su pabe-
llon por efecto de los certeros fuegos-de tierra, sino & las mu-
chas lanchas cafioneras que salieron de Gibraltar para prote-
gerlo. Cineo dias despues, ausiliados estos buques por la escua-
dra franco-hispana 4 las érdenes del general Moreno, salieron
de bahia , pero labiéndose separado tres de ellos por efecto
del viento y héchoseles noche, se atacaron por equivocacion
dos navios espafioles con tal furor que ambos fueron 4 pique,
cubriéndose de gloria el Formidable que despues de presenciar
tan singular y refido combate sin poderlo cortar, se vio atacax
do porla escuadra inglesa,, no obstante lo que; logrd entrar
en Cadiz, por lo que fué premiado. con la mayor larguéza’ por
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el gobierno consular de Francia, como igualmente los. demas
bugnes-que componian.la division al mando. del indicado. Li-
nois. En la gloriosa. guerra: de la Independencia fué. ocupado
este punto para servir de base de operaciones.a-las fuerzas que
operaban en la sierra y sus cercanias 4 las. ordenes del general
Castadios., despues duque de Bailen, pero volvid. muy luego &
quedar reducido 4-la.mas. completa nulidad y, mas desde.que,
los ingleses en la misma guerra y con achaque de que las forti-
ficaciones que lo abrigaban pedrian servir contra Gibraltar,: de
que-se proveia. el.ejéreito que operaba’ por aquelia parte, las
redugeron & ruinas, aunque con condicion de reedificarlas des+
pues & su.costa, cuya.suerte sufrieron tambien-las demas obras
de defensa de la bahia de Gibraltar y de la Ieng‘uawde tierra:
que .une el-pefion que-ocupan con nuestro territorio.

‘Asi quedd "Algeciras-al terminarse la guerra ‘meneionada y:
desde entonces, no obstante ser la: antigua residencia del co-
mandante general del Campo- de Gibraltar, creada en 1728, y.
un punto-de la mayor importancia: bajo todos-conceptos, solo:
se habia construido , sin-duda-por:falta-de medios: hasta prin-
cipios del ano de 1843, el fuerte.de Santiage , acabado en-el de
1831, en sustitucion: de 1a antigua. bateria -de San José que el
mar habia arruinado, y:poco. mas: que los cimientos:y unes pe~
queiios alojamientos para proteger y.dar:abrigo & la.guarnicion
dela Isla Verde; cuya interesante posieion:estabas reélamando:
imperiosamente se la'sacasé detan triste y.vergonzose: esta~-
do, 'y mas si.come-entonces: tuve noticias: se-hubiese pen-:
sado sériamente én:dar - dseste.punto la importancia-que se me~
rece haciendo. ficiles comunicaciones que 16 uniese con-Tarifa
" y.otros inmediatos; y:las no muy:costosas obras necesarias pa-
ra’hacer en sus aguas:un-buenmuelle de descarga, y-um seguro:
abrigo paralos buques-en esta parte en qué tan indispensable
es por la-carencia . abgoluta-de-otre a}guno :de sn consideracion
desde Gadiz & Malaga. : ' o

Tales eran,: por 1o menos, mls deseos: al sepax:arme dei.
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postrer pueblo de mi patria; pero estaba bien distante de la
esperanza de verlos realizados, cuando con placer supe que
se habian tomado por las autoridades competentes las mas
enérgicas medidas parala ejecucion de varias mejoras de sus
fortificaciones y 1a formacion de los correspondientes proyec-
“tos pard las otras obras mencionadas. Ignoro el estado en que
se hallaran los indicados proyectos por no haber tenido oca-
sion de informarme ‘despues, pero por lo tocante 4 lo que es
de 1a incumbencia del Ministerio de la Guerra, desde luego se
puede asegurar que se ha hecho mucho mas que lo que daban
derecho & ‘esperar las muchas necesidades del Estado, triste
consecuencia y la menor tal vez delas revoluciones de los pue-
blos por mas que vayan encaminadas & buenos fines; no estan-
do muy distanté el 'dia en que veamos tremolar el perndon de
Castilla, no solo en el mejorado fuerte de Santiago y en las
nuevas obras de la Isla Verde, sino en la interesante posicion
de San Garcia, que ademas de cruzar sus fuegos con los de la
indicada isla, defiende la utilisima ensenada de Gétares, mer-
ced & los infatigables desvelos y constante perseverancia de
personas cuyo-elevado cardcter no me permite nombrar.

Con la ejecucion de estas obras si por parte de todos se
llevasen 4 cabo con el empefio - que se debe, no cabe duda en
que Algeciras no solo se elevaria al rango 4 que ha estado lla-
mandolo hace tiempo su clasiea posicion por las ventajas que
conseguiria el comercio que en este punto se va desarrollan-
do, sino que el pabellon . espafiol seria. respetado en toda. la
bahia, ya que no nos sea permitido arrojar de ella al intru-
so0 ; pero para que lo fuese mejor, y con el fin de ver si por
1o menos: se podia evitar el infame :frafico del contrabando &
que se ‘han dedicado: por desgracia demasiados habitantes de
1a costa por el crecido luero que ofrece, y la proximidad del
origen de este cincer de las naciones, fuera de desear pudié-
ramos ver pronto tambien sustituidas 4 las ruinas de las obras:
de fortificacion 4 que las redugeron miras ‘interesadas, otras
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capaces de cumplir en el dia con su objeto, no solo en los in-
teresantes puntos que se hallan en el estrecho antes de en-
trar- en dicha ‘bahia, sino en las clisicas posiciones de la
Punta del Carnero & su ingreso en ella y de Punia Mala y otras
a sufondo, ademas de las obras necesarias en el istmo que une
Gibraltar con nuestra Peninsula, 4 fin de hacer mas dificil esta
comunicacion y para que quedase bien trazada la linea divisoria
fisica, ya que tanto lo estd 1a moral, entre los habitantes del Pe-
fion y del continente. Presentaria dificultades, tal vez, la eje-
cucion de esta Ultima obra de parte de los ingleses por su in-
mediacion & la plaza, y las de Punta Male por la influencia que
puede tener sobre sus fondeaderos principales, pero ademas
del derecho de propiedad jno se podria alegar el de equipara-
cion con lo que ellos hacen en su terreno? al menos se podria
evitar por este medio el que siguiesen ejecutando obras de de-
fensa como lo estin haciendo hasta mucho mas alld-de la ne-
cesidad y aun del lujo sin que les quedase la disculpa de que
asilo ejecutan parasu defensa contra las demas naciones, pues
lo mismo pudiera contestarseles.

Obtenido el oportuno permiso para pasar 4 la plaza de Gi-
braltar , lo verificamos en unalancha que al intento se fleté, la
cual en poco tiempo nos trasladé al desembarcadero del puer-
to de la misma, despues de una travesia felicisima bajo todos
conceptos ; pues ademas de ser corta y con nna mar tranquila,
nos fueron recreando los que la conducian con sus agudezas y
espresivos dichos, hijos de la ferdz imaginacion de los naturales
de este pais, que no tiene compaiiero en el mundo. Una idea
triste, sin embargo, se hallaba fija en nosotros, que aunque
distraida no estaba olvidada; pues no es facil olvide tan pronto
un espaiiol la patria que le did el ser, ni que deje de estar
afectado al mirarla, quiza por la ultima vez. ;Cuéntos no re-
trocederian en tan eritico momento si se lo permitiera su deber!
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El Peiion de Gibraltar.

Llegada . & este punto; aspecto que presenta desde cualqniera parte que se vea;
sus puertos y fondeaderos ; poblacion ; paseo piblico; punta de Euaropa; for-
tificaciones ; galerias acasamatadas abiertas en la roca; historia militar de este
punto ;. su- importancia militar y comercial; habitantes; gobierno; clima.—Tro-
pas inglesas que lo guarnecen; composicion de un regimiento de infanteria;
igualdad entre los oficiales; mesa redonda; presidente de ella; ascensos; sueldos;
disciplina; sistema. de reclutamiento ; sus ventajas ¢ inconvenientes; caballe-
ria ; artilleria.—Llegada del vapor en que debiamos continuar el viage.

A las ocho y media de la mafana del1." de febrero nos ha-
llamos en las puertas de 1a .plaza de Gibraliar, y despues de
los muchos requisitos practicados por la policia, tanto respecto
de las personas como de los. equipages, se nos dié la cor-
respondiente papeleta de entrada, sin'necesidad de presentar
fiador abonado como sucedié & otres varios que venian éon
nosotros por espresarse en el pase que nos facilité el Excelen-
tisimo Sr. Comandante general del Campe, ihamos en comi-
sion del servicio, pero con la obligacion estampada en dicho
documento de pedir autorizacion de permanencia en el caso
de pernoctar. Concedida esta nos dirigimos a 1a fonda Hamada
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impropiamente Espafiola, pues solo tiene de esto el nombre,
por cuanto el servicio es en un todo inglés y bastante media-
no; motivo por el que no aconsejaria A nadie fuera a ella a no
tener noticia de haber cambiado de duefio, pudiendo, en el caso
de permanecer algun tiempo, buscar alguna de las casas de
pupilos que hay en la poblacion, donde segun parece se sir-
ve bastante bien y con economia.

A poco de nuestra llegada 4 esta plaza, prévia la presenta-
cion & las autoridades, consul y demas & quienes teniamos
que ver, pasamos & las oficinas de la Compaiia Peninsular y
Oriental de navegacion por el vapor con el objeto de tomar
nuestro pasage, lo que no pudo tener efecto ; pues no debien-
do llegar & este punto el bugue en que pensabamos hacer la
travesia hasta el 7 0 el 8 por no salir de Southampton mas que
los dias primeros de cada mes, no les era posible saber si ha-
bria localidades vacias, y en este caso cudles serian, hasta
que recibiesen la relacion de viageros. Como segun lo he in~
dicado ya en otro lugar procuraré dar mas adelante todas las
noticias concernientes respecto de los medios de trasporte,
dejaré para entonces el indicar todo lo referente & esta gran
Compadiie cuyos medios de pasage, tanto en el Mediterrdneo
como en el mar Indico, van creciendo cada vez mas.

La circunstancia de no continuar el viage desde este punto
con la celeridad que temiamos & nuestra salida de Cadiz , nos
properciond un poco de descanso y el poder examinar, aun-
que no con- el detenimiento que exige, lo mas importante de
este famoso. Pefion, por cuya posesion fanta sangre se ha ver-
tido. Mucho se ha escrito respecto de este punto notable, y
por lo tanto de -escasisimo interés serd cuanto respecto de él
pueda indicar, pero me obliga & ello el ser este el limite del
primer viage parcial en -que se puede considerar dividido el
total, y el punto en que mas tiempo nos detuvimos hasta nues-
tra legada & Manila.

Es demasiado conocida la posicion que ocupa Gibrallar
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con respecto & su bahia y al Mediterraneo; para que me deten-
ga en decir mas respecto de ella.que lo gque he indicado en el
articulo anterior al tratar del esirecho del mismo nombre,
por consiguiente. pasaré & hacer una breve reseia del aspecto
que presenta esta formidable posicion por cualqulera parte
que se la examine. RN

‘Cuando se vé este pefion desde Algeciras parece entera-
mente aislado ¢ inaccesible por todas partes sino es a lo mas
por la que mira al estrecho, donde la linea proyectante solo
desciende con rapidez hasta la tercera parte de la altura, para
suavizarse después cada vez mas, hasta que por fin baja per-
pendicularmente 4 busecar el nivel del mar; despues que nos
acercamos mas al objeto cambia enteramente la idea, pues ya
se le observa mas accesible por el frente, se empieza & cono-
cer que no esta aislado, sino que lo une 4 las demas montafias
que circuyen la bahia un estrecho arenal , ¥y finalmente, se van .
- presentando hacia el N. del mismo grupos de edificios que
constituyen la poblacion principal, ademas de otros varios, es-
parcidos en una faja de terreno mas llano que ecircunda su
base. por este lado y hasta dar la vuelta por el de medio dia:
pero cuando se presenta mas terrible y amenazador este pun-
to notable, es desde que colocados & una regular distancia, se
exnpiezan a ver las escarpas de sus fortificaciones eontinuas o
aisladas, pero aglomeradas unas sobre otras; con. {al arte que
no se descubre parage donde los fuegos no estén duplicados
por lo menos en foda la estension de la larga linea que se 0s-
tenta 4 la vista, y sobre todo-de los dos salientes que por esta
parte.forma la peninsula hacia Ia bahia, desde los cuales ar-
rancan ademas dos muelles perfectamente armadoes & sus es-
tremos que hacen imposible acercarse 4 la linea continua que
forman las murallas sin su posesion, que presentaria inmen-
sas dificultades por estar defendidos eficazmente por los fue-
gos de estas. Y si es nnponente la -vista de este promontorio

por el lado de la bahia, lo es mas aun, si cabe, aunque de
ToMo vI. 4
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olra manera mas severa, por el opucsto; pues en esta parte lo
escarpado de su roca empieza en el fondo del mar y va 4 ter-
minar en las simas mas elevadas, si se-esceptia un pequefio
trozo hacia el costado que mira al estrecho, en que contimia
un poco la faja de terreno de que antes se ha hecho indiea-
cion ; hallindose edificado sobre ella el fanal, algunos edificios
aislados y en su estremo la casa de campo, 6 mejor dicho, de
meditacion del gobérnador, que ocupa un entrante natural 6
artificialmente practicado en la roca. Un mar siempre agitado
viene 4 chocar contra este estenso muro natural, donde no se
descubre vegetacion ni aceeso alguno ni mas resguardo -que
una estrechisima entrada hacia el S., formada sin duda por
el desprendimiento de algun trozo dela roca donde habitan
algunos miserables pescadores en unas malas chozas que ha-
cen aun mas formidable el aspecto del todo. Por el S. 6 parte
llamada punta de Europa, por serlo en efecto, el aspecto es
mas variado, pues ademas de que no se vé el pefion mas que
de costado y no escarpado, sino dividido en escalones, hacen
las fortificaciones, que como en todas partes estin prodigadas
hasta la saciedad , un efecto que lo asemeja 4 un castillo anti-
guo fundado al pie de un cono truncado donde se proyectan
las primeras, segundas y aun terceras defensas que resguar-
dan esta parte; proporcionande tuegos abundantisimos y de
“lodos géneros sobre las aguas del estrecho, donde no seria
posible sostenerse sino & una muy respetable distancia. Pero
si por todas partes abundan los medios naturales y artificiales
de dificultar el acceso -de esta formidable posicion y aun de
proporcionar fuegos repetidos contralos agresores que osasen
acercarse, por la que mira 4 nuestra: peninsula estan aglome-
rados unos y otros de tal manera, que se halla fuera de todo
caleulo la posibilidad de apoderarse de la plaza por este lado,
neo solo por la dificultad de abrir eslensas trincheras que en-
volviesen las obras, en razon de la estrechez del terreno,
sino porque la tnica entrada ¢ communicacion con el pie del
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pefion, que se halla al 0. de este lado, es tan estrecha y esta
tan llena de obstaculos unos a confinuacion de otros, que el
enemigo mas pertinaz tendria que ceder, si no alos que le
presentase la dificnitad de haber de marchar por un estrecho
dique que separa el mar de la inundacion artificial practicada
hasta ¢l pie del monte, 4 los fuegos directos del camino cu-
bierto y frente abaluartado que intercepta el paso, & los de re-
vés que salen de las baterias practicadas con la mayor profu-
sion enla roca viva & diferentes alturas y principalmente de
los mortiferos que despide por el costado opuesto la gran ba-
teria colocada al estremo del Muelle'Viejo, Hamada con mu-
cha razon Lengua del Diablo. Tal es el aspecto que presenta
el pefign ocupado hace demasiado tiempo por los ingleses; no
habiendo bastado los muehos esfuerzos que en dlferentes oca-
siones se han hecho para arrebatarles una joya que "tanta im-
portancia les dd sobre el estrecho que domina y sobre el
" Iar con que comunica.

No ofrece particularidad que sea digna de notarse ¢l puer-
to principal de esta plaza si no es por su limpieza y trafico que
se hacen en su muelle y la inmensidad de buques de poco
porte que en &l hay constantemente, teniendo que fondear 4
mayor distancia los de mucho calado, y haciéndoelo los de
guerra a las inmediaciones del muelle nueve cuando se esta
en paz, pues hallindose ambos batidos directamente por
nuestras costas, se verian, en el caso de haber hostilidades,
obligados 4 hacerlo en el entrante que forma el peiion al S. E.
de dicho muelle , aunque sobre un fondo de roc_a‘ y de profun-
didad variable, donde no estarian ni con mucha comodidad,
ni al abrigo de los vientos del 3.° y gran parte del 4.° cua-
drante. '

Luego que se penetra en la poblacion por la tinica puerta
al mar franqueada al publico, se hecha de ver cuan falible es
la vista, especialmente en la medida de las distancias en el
sentido de su profundidad, pues bien que no sca muy ancha
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la faja de terreno llano en que se halla, es bastante en esta
parte para que ademas de la calle principal que sigue la direc-
cion N. 8. haya otras que le son . paralelas v perpendiculares;
dirigiéndose estas 1ltimas por:un lado hieia la marina y-por
el otro hasta el pie del promontorio, sobre el eual estan re-
costadas algunas easas. Estas se hallan construidas sobre una
base. de arena roja, y son generalmentede piedra sacada de
las canteras inmediatas ; pintadas su esterior para quebrar los
rayos solares, y muchas.con azoteas y torres donde se disfru-
ta en verano del ambiente del mar. Hay al N. E. de la pobla-
cion un eastillo-antiguo’ de los moros habilitado en parte;-el
que:tuve un triple recinto -que fué destruido para aprovechar
su localidad y materiales, quedando ahora solo un cuadrado
con una torre y restos de una mezquita; y ademas al S. E.
olra bastante espaciosa destinada a almacen de polvora: por
lo queé respecta 4 las construeciones modernas 6 modificadas,
merecen alguna atencion la casa del gobernador, del segundo y
del almirantazgo. Despues de la ciudad caminando hacia el 8. se
comunica 4 la continuacion de la ‘indicada faja, formada sin
duda por los derribos sucesivos del promontorio, por Ia puer-
ta- del mismo nombre, la cual fué mandada construir. por
Cdrlos V, cuyas armas aun lleva, como lo fueron los: baluar-
tes que la flanquean, el atrincheramiento que se encuentra a
la izquierda en la falda de la montafa en primera linea y las
fortificaciones ya indicadas para defender la parte N., eon ar-
réglo al proyecto del ingeniero imperial Espechel, & consecuen-
cia de las frecuentes irrupeiones de los piratas turcos y berbe-
riseos, que en mas de una ocasion saquearon las afueras. Lue-
go que se sale dela indicada puerta se halla primero un grupo
de casas v despues ¢l paseo Hamado de la Alameda, que se di-
vide :en-alta y baja, donde no deja de lamar la atencion su
bien entendida forma, las planias exdticas que le. embellecen
y las estatuas de Wellinglon, colocada sobre una columna de
marmol traido de las ruinas de Cdarfego, v la del famoso de-
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fensor de esta plaza cuando el ataque de 1779 al- 83, & quien
sé ha representado- en aclitud de ofrecer una llave que-tiene
enla mano, no se sabe sial cielo § & sus adversamos, €omo
algunos lo-han interpretade. -

‘Siguese despues’, contmuandoel‘paséo por la hermosa cal-
zada que casi rodea el pefion ademas de la que sube d'1o alto,
otro grupo de lindas casas de campo entreveradas con tiendas
de campana , almacenes de provisiones y de polvera, desco-
Hlando dos grandes edificios destinados el primero & cuartel y
el segundo a hosgital de maring ; de cuya manera:se van vien-
do objetos diferentes; conforme se camina hasta legar & Punta
de :Europa , donde ensanchindose: el terreno ha . ‘permitido
prodigar mas las casds de recreo; los:pabellones de oficiales:y
las fortificaciones; tanto:en la primera linea, comoen laque 4
. 1a -espalda corona'las alturas de ‘Windmill-Hill unas'y otras
formidables y perfectamente entendidas para la primera y se-
gunda defensa de esta seccion ;-terminindosé el paseo vy *el‘c‘a-
mino , despues de formar un semicirculo, en'la casa de' eampo
del gobernador de que ya se ha hecho mérito. v

‘Ademas de las obras de defensa indicadas anteriormente,
estd unido & la ciudad por: muro-continue. el: baluarie’ dél
Norie, cuyas:caras-dirigen sus fuegos-porun lade al\diqué-cdé
comunicacion con Espafia y por el otre & la bahia ; conrel del
Sur que defiende & ‘esta y 4 la puerta que'da al eampo ;for-
mando esta-linea entrantes y salientes -y hicia: su centro y es-
iremos tres grandes baluartes de construccion moderia; de
los cuales el -del medio, Hamado del. Rey, tiéne: casamatas
‘para alojar "600 hombres con comodidad, v ‘estd armado con
92 cafiones y cuatio morteros montados sobre curefias y afus-
tes, tan solidas por lo regular que-parece se han construido
alli mismo y ;para jamas moverlas, v los-de los estremos: con
12 cada uno ; siendo susceptibles de alojar cdémodamente 400
hombres entre ambos. Se ha seguido despues el traziddo dela
linea que va cerrando ¢l perimetro, uniendo el baluarte del
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S. y el fuerte del Muelle Nuevo, con un solido muro que sigue
las “sinuosidades del terreno; sostenido por otra linea 4 su
espalda llamada de la Princesa de Gales,lacual estd coronada de
caflones prontes d romper el fuego 4 la primera voz de mando.

Sobre la parte mas saliente del Muelle Nuevo hay una bate-
ria destacada con muro coronado de caballos de frisa , flan~
queada por un lado por el muro continuo antes indicado y
por el otro por baterias colocadas encima de inaccesibles es-
carpados, lo que no ha impedido se opongan obsticulos en
los parages en que, por no ser enteramente imposible el ac-
ceso 4 lo mas por algun diestro marinero aislado, inspiraban
alguna remota desconfianza; cuyo sistema:se ha seguido hasta
irse 4 unir con las obras de Punia de Europa, donde puede
decirse terminan las de fortificacion continua, pues desde
aqui ya es inaccesible, como se ha indicado en otro lugar, el
resto del perimetro del pefion, no habiendo por lo.tanto mas
que algunos puntos de observacion. :

Fuera ir mucho mas alla del plan que me he trazado y del
alcance de mis escasas fuerzas dar mayores detalles de las
obras de defensa indicadas, y hacer la descripcion de otras
varias que van sucediéndose al interior del perimetro meneio=~
nado; baste decir por lo tanto, que segun me lo permitieron
observar las dificultades que presenta el examinar detenida-
mente las bien entendidas construcciones y demas accesorios
del ramo militar, en ninguna parte se ha perdonado medio de
proporcionar comodidades 4 los defensores, ni de hacer difi-
cultosisimo el acceso de sus defensas, sea que el enemigo lo
intentase por un golpe de mano ¢ por un ataque en regla; y
que, aun cuando venciendo obsticulos hubiese llegado 4 esta-
blecerse en algun punto, estin dispuestas las cosas de tal
modo que se le presentarian otros y otros 4 cual mas dificiles
de vencer, no hastando la constancia humana para sobrepu-
jarlos. Pero si he creido deber detenerme aqgui respecto de las
defensas de que se ha heeho indicacion y de las demas que
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pululan por todas partes, no me ha parecido conveniente
abandonar este asunto sin antes hacer alguna de las galerias
acasamatadas ablertas en la pefa viva, que impropiamente lla-
man escavaciones,. de las cuales puede dar una ligera idea la
parte de ellas representada en la ldmina 1.°

~El'dia que se nos sefiald para verlas nos propusimos no
solo recorrer toda la parte alta del peiion, sino darie la vuelta
luego hasta Punla de Europa, con cuyo motivo desde muy
temprano -empezod la tarea. Hacia la mitad de la poblacion por
el costado en que esta se une al promontorio se empieza 4 su-
bir la rampa que conduce 4 las indicadas obras, abiertas en el
flanco del monte con los mas improbos trabajos, pues en al-
gunas partes ha sido preciso hacer desmontes inmensos y re-
lenar en ofras grandes vacios para que sirviesen .de base &
esta hermosa calzada. Llegados & la-entrada de las bovedas,
abrid nuestro guia;, que lo era un sargento retirado de artille-
ria que tiene -este encargo ; un vasto subterraneo cuyo aspec-
to produjo en nosotros una idea semejante a la que presenta-
ria un Templo indio 6las Catacumbas de Ndpoles ¢ Roma, si se
esceptua que en estas no hay tantos respiraderos comeo aqui
se han abierto para asomar por ellos las infinitas piezas de ar-
tilleria de grueso calibre que estin esparcidas por dichas gale-
rias y ramales, que se suceden unos & otros sin interrupeion,
ya en pendiente suave ya en otras mas pronunciadas, ya en
fin separados por escaleras talladas en la roca 6 por otras de
madera que comunican con las de los pisos superiores; en los
que hay, como en las de abajo, parages mas anchurosos desti-
nados para depbsitos y plazas de armas. No es facil darse ni
mucho menos dar razon. con una sola vez de haberlas recor-
rido, pues es tal la confusion que produce, que apenas se sabe
¢l parage en que el observador se halla, y mucho menos si se
ocupa la atencion en oir lo que va indicando el guia respecto
de las épocas en que se ejecutaron los trabajos, motivo por
que se hizo y otras noticias, repetidas un millar de veces'y
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alteradas sucesivamente otras tantas, de modo que ha venido
i ser un romance lo que antes seria-probablemente una rela-
cion historica de estas construcciones. Segun parece fueron
empezadas & eonsecuencia del famoso sitio de 4779 al 83, con
el fin principalmente de proporcionar fuegos directos para'ba-
tir los objetos lejanos, que sirviesen de seguro:asilo en tiempo
de guerra 4 los defensores que no estuviesen de faccion , y de
almacenes:de provisiones en caso de sitio ; habiéndose conti-
nuado despues sucesivamente las-demas hasta pecar en el es-
ceso, tanto en estension como -en -armamento por emulacion
de los gobernadores y para entretenerla guarnicion;y quién
sabe si con la idea tambien de producir en los:que las ven in-
terior y. esteriormente un efecto mas moral que-efectivo, pues
si no es asi no pueden de ningun modo sufrir un andlisis rigo-
roso, aunque no fuese mas que considerando su inmenso cos-
to. Despues de dar mil vueltas y revueltas por este laberinto
de donde no seria muy facil la salida sin‘guia;, nos condujo €l
que Hevabamos 4 la ‘de estas bovedas que se halla como & las
dos terceras partes .de la altura total del pefion ; y.por entre
baterias & barbetay otras con merlones sostenidos por muros
de mamposteria de las que tampoco se puede ficilmente dar
una idea exacta por -su nimero, fuimos descendiendo por la
parte S. 0. del mismo hasta hallarnos en el .paseo - priblico
alto, que recorrimes entonces, continuindolo: despues hacla la
parte mas al S. delapeninsula: , ’ ‘

La historia de este punto, aunque toma su:origen en épo-
cas muy remotas, mo es muy .esplicita, pues Unicamente se
cree que despues del diluvio'lo fundé Tubal, hijo de Jafet y
nieto. de Noé, 3090 aiios hace, quien, segun parece, hizo po-
blar 1a base del promontorio- entonces- llamado Calpe; bajo
cuyo nombre, repetido.en diferentes pasages. de la historia,
unas veces aisladamente y .otras asociado con el de:Abylu, al-
tura correspondiente al otro lado del estrecho, se han forma-
do varias congeturas de que va en el articalo-anterior se han
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dado algunas noticias; pero desde cuando empieza d estar
algo masprecisa es desde el VIII siglo, en que -como entonces
s¢ indicd ocuparon: los africanos todo nuestro-litoral, dando
a este punto sunombre el .capifan Tarik, que condujo 1a van-
guardia, -cuyo apelative, .precedido: por la palabra monte que
" en ‘Arabe se pronuncia. djebel;, ha producido por corrupcion el
que -en la actualidad fiene ; aunque-otros suponen gue este.le
fué dado por la torre del castillo que erigieron despues para
su defensa en la que estaba colocada:la campana de vela,
cuya torre tenia el nombre de Tubaltar; que le didé sufundador,
transformandolo despues la diferencia de lénguas en Gibraltar.
Ocupéronlo desde entonces sus invasores quieta y:pacifica-
mente largo espacio-de afos, como que era-la. parie mas res~
-guardada . de sus estensas .conquistas posteriores, hasta el de
1310 en que 1o conquistd el Rey de Castilla Fernando IV-el
. emplazado, muriendo en el sitio D. Alonso Peres de Guzinan el
Bueno. Desde esta &poca principiaron 1ina- série de sangrien-~
tos combates que se han ido sucediendo hasta’ nuestros' dias.
Abu-Melik; hijo de Albohacen, vey de Marruecos, de quien fué
enviado para proteger al rey moro de Granada, se:apederd de
esta plaza en junio de 1336 por ‘traicion de su alcaide 'Vazco
Peres de Neira, quelavendio pasindose & Africa bajo el reina-
do de Alfonso X1, quien lasitid eni 1350 despues de la famosa
batalla del Salado y:de la toma de las Algeowas pero sin éxito;
comd 1no-lo tuvo tampoco'al afio signiente en que hablendo
sido contagiado el eJéFCItO ‘v muerto el rey de sus resultas’ el
dia de Viernes Santo, se levanté el sitio. Quedaron Tos des-
cendientes de Abu=Melik desde esta época en posesion de esta
interesante conquista, hasta que celoso de ella Jusaf III y
aprovechandose del desérden que:producian los diferentes ban-
dos ‘en que estaban divididos los moros, se apoderd de ella,
teniéndola ‘que ceder ‘despues al réy de Marruéeos eén favor
de quien se pronunciaron los habitantes; haciéndolo despues
estos en el del rey de Granada, & cuyo poder paséd. En 1435
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los espajioles la sitiaron de nuevo, pero con éxito poco fe-
, bues en una salida de la numerosisima. gnarnicion fué
muerto su gefe Enrique de Guzman, conde de Niebla , cuyo
hijo Juan , duque de Meding Sidonia , "en 1463 sabedor de que &
consecuencia de una revolucion ocurrida. en Granada, parte
de las tropas que la ecupaban habian salide para comprimir-
la, la atacd :vigorosamente obligando 4 capitular 4 sus defen-
sores : desde cuya. época; que fué bajo el reinado de Enri-
que IV, la poseyeronlos reyes de Custillay de Leon,les cuales
en memoria de tan feliz. aconteeimiento anadieron & sus ar-
mas un castille fortificado con una lave 4 la puerta. Por al-
gun tiempo este punto fué gobernado por los descendientes
de su conquistador, hasta que en 1502 bajo el reinado de los
reyes Catdlicos , fué incorporado 4 la corona de Castifla y man-
dado fortificar mas solidamente que lo estaba, en 1540, por
Cdrlos V con motivo de las frecuentes irrupciones de los pi-
ratas; en una de las cuales, estando los naturales ocupados en
las labores del campo,' fueron sorprendidos por las tripulacio-~
nes de 16 galeras que al mando de Piali-Hamet , uno de los
capitanes del famoso Barbaroja , lograron llegar hasta las in-
mediaciones:de la cindad, que hubiera caido en su poder &
no ser por fel valor y serenidad de un eclesiastico llamado
RBodrigo Nuiez, ¢l cual, solo enteramente entre tantos adver-
sarios, matlo de un saetazo al que conducia el estandarte y al
que, por falta de este, lo enarbold de nuevo;, lo que produjo
una tal agitacion en todos los demas, que arremolinados tu-
vieron que huir atacados & su vez por los defensores ya rehe-
chos ; cayendo despues 15 de sus galeras en poder de D. Ber-
nardino Mendoza, que salio de Cartagena en su. persecucion
con solas nueve. :
-En -esla época se foruﬁcé la poblacwn per la parle del
8. y N. construyendo las puertas sobre las que se pusieron las
armas que, como s¢ ha indicado ya, aun se conservan, y las
obras que las flanquean, con lo que quedé cerrado el perime-
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tro; haciéndose ademas el atrincheramiento llamado de Car-
los V, y varias obras en la Punta de Europa, que fueron au-
mentadas considerablemente en 1679, en que ademas se cons-
truyo el Muelle Nuevo v el fuerte quelo defiende; con cuyas
mejoras esta plaza fué clasificada como de las primeras en con~
sideracion, pero no siempre atendida cual lo merecia su im-
portancia, .como estaba decretado nos lo manifestase muy
pronto una hien triste esperiencia. k

Luchaban en aquel fiempo en Espaiia  por creerse ambos
con derechos al trono vacante por muerte de Carlos 11, el
archiduque Cdrlos por un lado y Felipe de Borbon, duque de
Anjou, por el otro, y cada uno tenia sus partidarios:que
mas de una vez pusieron & la nacion .en gran conflicto,
hasta que la caprichosa fortuna se -decidid por esta en fa-
vor de la justicia, acogiendo bajo su manto al que lo mere-
cia por su nacimiento y valor, y que despues goberné tan
sibiamente el pais, siendo el vistago que introdujo la fami-
lia reinante. El gabinete de San James se propuso proteger al
primero 'y entre otros medios que escogitd al intento, mandd
una escuadra al Mediterrineo bajo las orden 'de Jorge Rooke,
que tomo el mando tambien [de la holandesa que surcaba
este mar con igual fin; formandose de este modo una formi-
dable flata que despues de haber amenazado sin frato las
costas orientales de la peninsula se dirigid sobre Gibraltar
4 fines de julio ejecutando un desembarco en un rincon de
Punta Mala de poniente, mieniras la escuadra se ocupaba
en arrojar hasta 15.000 balas de todos calibres contra la for-
taleza, no obstante lo que, nada habria consegaido de la es-
casa guarnicion 4 las ordenes de D, Diego Salinas, si no hu-
biese sido por su esceso de confianza, pues al ver el 15 de
agosto que algunos marineres ‘de varias chalupas, ébrios del
ron que habian bebido, y despues del feliz éxito de su ten-
tativa, montaban el Muelle Nuevo, cuyo fuerte estaba defen-
dido por-solos 20 hombres, mas fueron recibidos con lastima
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que con cl valor-sereno que hasta entonces habian manifes-
tado cn todas ocasiones, lo cual tanto animé 4 los que tal
proeza habian perpetrado, que se hicieron fuértes y lograron
atraer la atencion de la-escuadra que entonces los protegio
de una manera capaz de ocupar dicho fuerte y demas: obras
inmediatas. Quedaron por -consiguiente divididos- los pocos
defensores de tan estensas fortificaciones, que tuvieron que
ceder al nimero, obligando no obstante & sus adversarios 4
concederles una- eapitulacion honrosa gue salvo-el honor de
las darmas, si bien no este interesante punto; cuya posesion
fué despues legitimada ‘como ‘en:otra ‘ocasion ya se ha 1nd1—
cado por el tratado de Utrecht en 1713, ,

Esta pérdida no podia ser indiferente al honor de: la na-
cion espafiola; y asi es que por-el mes de octubre de aquel
mismo ‘afio fué sitiada por nuestro ejército a4 las érdenes del
marqués de Villadarias , siendo gobernador de la plaza el prin~
cipe de Armestad , que mandaba una guarnicion escogida, aun-
que no:muy- numerosa;-sin- embargo de lo cual, y de haber
sido socofridos 'varias -veces por las escuadras inglesas en el
largo tiempo que duré-el-asedio, durante el que sufrieron
los sitiadores grandes pérdidas por lo-rigoroeso gue fué el in-
vierno que ‘medid, estiuvo muy proximo & volver -a nuestro
poder & consécuencia -de -un asaito que se . dié por la es-
palda del pefion conducidos por el patron de un barco, cuyo
.Gxito- se fustrd, dicese que por no'haber faltado quien - diese
aviso. al enemigo que acudio en fuerzas antes'de que llega-
sen al punto deseado, lo que nos ‘costd 200 hombres .que
se despefiaron en la retirada;y.varios que guedaron eorta-
dos, 1o que unide A las grandes pérdidas que el ejéreito ha-
bia antes esperimentado obligo .4 levantar el sitio en abril
ydel,an.o signiente. En el de 1727 volvié & sitiarla nuestro
ejéreito & indicacion del embajador imperial, conde de Canisech,
por proteger intereses suecos, teniendo el mando de las tro-
pas clﬂ-mar'qués de las Torres, bhajo cuyas Ordenes estaban los
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tenientes generales Espinola, conde de Glimes ; Idicques, Ri-
vadeo y ol conde de Montemar, varios mariscales de campo'y
brigadieres, con 30 batallones de infanteria, seis compaiias de
carabineros, 200. eaballos v todo lo correspondiente al ser-
vicio ‘de 100.cafiones de batir y 20 morteros; - ademas de
un gran parque de ingeniei%%; cuyo: gefe principal ‘era el
marqués.de Verboon. El ataque sé empezd abriendo-trinche-
ras que conducian & la Torre del Diablo, desde 1a cual se
siguieron por -debajo del monte ,: obligando 4 abandonarlas
el gran niamero de piedras y otres proyectiles que arrojaban
desde arriba los- sitiadoes, lo que exigié continuarlo por-otra
parte, por enyo medio se consiguié la formacion de bafterias
que apagaron las que el .enemigo - tenia en el monte y las
del muelle viejo por lo-que se pudo aplicar la-ming & la

parte del pefion en que tenian los sitiados sus principales de-
 fensas,, cuyos trabajos, estando ya en’ muy -buen estado, fué
preciso suspender por haberse publicado tregnas; levantan-
dose el sitio & muy poco con grandes. pérdidas, tenidas- espe-
cialmente en el Wtimo periodo del ataque. ~
Pero el silio memorable, el que probo el poder resis-
tente de esta plaza, sin que por esto se trate de disminnir e}
mérito que contrajo su gobernador, el general Eliot, y la guar-
nicion, fuerte de unos 8.000 hombres, fué vel de 1782, en que
se .convirtié el bloqueo. en que se tenia esta plaza por nues-
tras tropas v las anxiliares francesas desde 1779, & indicacion
de varias notabilidades francesasque creyeron sacar mas par-
tido del empleo de los medios de ataque. entonces ;conocidos
que el quetal vez se hubiera podido sacar de-la-continuacion
del blogueo en regla; dandose el mando de la empresa al
duque de Crillon para ejecularla bajo el plan propuesto por el
general Darcon , que consistia en. un doble ataque, simulado
por tierray por mar real y efectivo, por medio de balerias
flotantes & prueba de cafion, con las cuales se pretendia des-
truir 1a muralia ; pero cn el momento decisivo el ataque por
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tierra se sostuvo poco, lo que hizo sospechar a los ingleses
dénde se hallaba el verdadero peligro, oponiendo en su con-
secuencia contra ¢l todos los medios de defensa, que redu-
geron bien pronto 4 la mas completa inutilidad los del sitiador
el 13 de setiembre; habiendo empezado la ejecucion del plan
a los ultimos dias de agosto despues de una salida desespe- '
rada y desgraciada de los sitiados para destruir los trabajos.

Estos acontecimientos, mas que el tratado en que se le-
gitimo la sorpresa por la cual los ingleses son duefios de esta
importantisima posicion, han sido los que les han asegurado
su posesion, al menos mientras las cosas no sufran una re-
volucion estraordinaria, pues 4 unaplaza ya de suyo notable
por su estructura y las' defensas que tenia y se le han afa-
dido con posterioridad, se la ha revestido del efecto moral que
imprimieron aquellos hechos en el mundo militar ; ; qué mu-
cho pues que esté considerada hoy como la primera y que ningu-
no, aun cuando tuviese algunas sospechas de lo contrario, fuera
tan osado que se atreviese siquiera 4 indicar la cosa mas
insignificante respecto del asunto? Ello es que por haberse
intrusado en este punto lo han conseguido hacer despues en
el Mediterraneo de una manera solida y estable, sin que sea
facil arrojarlos de él aun cuando se consiguiera quitarles
Malta y Corfi. Es, pues, Gibraltar parala Inglaterra un punto
del mas grande interés, que crece mas cada dia con la mayor
importaneia que va tomando el mar-a que le dé franca entra-
da; ;perolas grandes cuestiones que de algun tiempo 4 esta
parte se debaten en este golfo y las nuevas invenciones del
siglo no podrian tal vez llegar 4 serla perjudiciales? por me-
nores causas han desaparecido, hasta de les mapas moder-
nos, otras naciones que en sus tiempos prosperos eran teni-
das por tan poderosas ¢ mas; jpor qué, pues, no nos ha
de ser permitido conservar la alagiieia esperanza de que al-
gun dia recuperaremos lo que por tantos aitos ha estado in-
justamente desmembrado de nuestra patria? Aungue no fuese
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mas que este ¢l frnto que se pudiese sacar de las eonliendas
de los otros, mereceria por su importancia ¢l mas grande
interés y1a acumulacion de todos los medios de llegar algun
dia & obtener este feliz resultado.

Otra importancia de no menor cuantia encierra la posicion
de Gibraltar si se la considera mercantilmente, pues ademas
de asegurar 4 su metropoli, manufacturera por esencia y
aventurera por necesidad, este canal de desagiie de sus varia-
das producciones y el que hace poco se ha puesto en comuni-
cacion con él, -tiene la enorme veniaja de servirles de depd- \
sito de todo lo creado y acarreado por ellos de los mas remo-
tos paises, desde el cual surten, y con especialidad & nues-
tra: peninsula ; de todo lo que su inmediacion ha hecho juzgar
como #ecesario; y no importe el medio de conseguirlo, pues
4 eso se sacara & colacion la libertad del comercio y la que se
debe dispensar 4 los que ejercen esta honrosa manera de
subsistir, y aun de hacer felices 4 los pueblos si se ejerciese
solo con la pureza que su objeto exige. No cabe duda que por
este medio se engrandecera Gibraltar que va esta estrecho en
los limites en que ofras atenciones le contienen , pero tam-
poco la hay en que estd destinada & ser una colonia de judios,
como antes de ahora lo habia anunciado un célebre viajero.

No es cosa facil sin datos seguros poder indicar el mime-
rode ‘cada clase de habitantes que tiene este punto, pues los
hay de todas naciones y religiones , predominando la judica 'y
formando entre todos un total de unos 12 & 14.000, que algu-
nos elevan hasta 18. Ocupan sin distincion alguna toda la po-
blacion principal y los arrabales, siendo su profesion por lo
genéral el comercio, especialmente con Espaifla, de la cual sa-
can gruesas sumas -en su mayor parte con el contrabando al
que tan bien se presta la posicion topogrifica de este punto;
no contribuyendo menos 4 su desarrollo la abierta proteccion
que se dispensa 4 los infinitos individuos que se dedican 4 este
trafico, tanto residentes en €1, como de nuestras costas.
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Aunque esta colonia se rige enun todo por las leyes de
sumetropoli, es no obstante tal la relacion que en ella tiene
la parte militar, que puede decirse estd en un todo supedita-
da & ella, v asies que cl cafion es lasefial para todos les actos
de la vida, tanto para el militar, que generalmente tiene muy
poeo trato con el paisanage, cuanto para este; no contribu- .
yendo poco & esta dependencia la que tiene la esquisita policia
que. se ejerce del gobernadbr, que naturalmente ha de ser,
aunque indirectamente, el gefe nato de ella, si ha de respon-
der del punto que le estd confiado. Estas circunstancias ha-
rian inhabitable tal parage si en él no ,hubiese un seguro lu-
cro para los que lo pueblan por las franquicias que disfrutan
con especialidad en los articulos de consumo, si_se esceptuan
los licores y vinos ‘euyos altos derechos producen, si no lo
bastante para' cubrir los grandisimos gastos. que el gobierno
tiene para sostener el inmenso personal y material alli existen-
ie, y sobre todo les que ocasionan sus fortificaciones en que
casi constantemente se trabaja, al menos para ayudar 4 ha-
cerlo sin tanto gravimen,y esto sin perjudicar al vecino , pues
este, biensca para el consumo 6 para la esportacion, despacha
estos caldos con el correspondiente recargo. - ,

Hay ademas de cuanto se lleva indicado otros muchos ob-
jetos que merecen una especial atencion. Los cuarteles que se
hallan al S. de la poblacion y el hospital de marina que le estd
contiguo, estin perfectamente bien. dispuestos y sitnados,
siendo de mucha -capacidad : eerca de ellos hay dos:grandes
almacenes - de pdlvora donde se colocan las que vienen deé In-
glaierm para aprovisionamiento de la plaza:y buques; cuya
operacion ylas demas de carga y - descarga de.objetos milita-
res se hace por un pequefio muelle que. se-halla cerca del ba-
luarte del S. destinado & este esclusivo objeto. Héeia la parte
mas al 8. de esta peninsula se encuentra una capilla llamada
Nuestra Sefora de Eiuropa , construida sobre los restos de un
castillo more y un bafio del mismo origen, ademas de una
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wcaverna tallada en la reca, titulada Beefstake-cave, La cueva de
San Miguel , famosa por su gran capacidad, se halla 4 una al-
tura de mas de mil pies sobre el nivel del mar en la falda oc-
«cidental de la montafia, mas hacia el S. que al N.: es inmensa
y digna de visitarse por las estaldcticas y estalamicas que han
formado las aguas que se filtran, lo cualle da un aspecto in-
teresante, sobre todo cuando se vé d41a luz de la antorcha que
-encienden para examinar la grande profundidad de las cuevas
interiores y las otras pequefas. Dicese que en ellas se oculta-
ron varios espafioles cuando , en el asalto que se did por la es-
palda del pefion en el mismo afie que habia caido en poder de
:sus actnales poseedores, fueron sorprendidos por ellos.

El clima de Gibraltar es bastante suave por su posicion
geografica y por eslar templados los calores del verano por las
brisas del mar, resguardando la dfsposicion del monte de los
peores vientos en el invierno, durante el cual llueve bastante.
Esta estacion se aprovecha para llenar los aljibes de que estdn
dotadas la mayor parte delas casas, y el gran deposito de un
acneducto, construide en tiempes en que nos pertenecia por
un jesuita espafiol, por medio del cual se provee de aguas des-
‘pues la fuente publica que se halla en la plaza principal.

Despues de haberme propuesto por lo menos, va que no
lo haya conseguido, dar una sucinta idea de lo ‘mas intere-
sante que observé en. esté punto en los pocos dias de mi es-
tancia en ¢!, disminuidos aun por la ansiedad en qué nos ha-
lldbamos de si habria 6 no cabida en el vapor que se esperaba
para la continuacion de nuestro viage, procuraré dar algu-
nas breves noticias respecto de las tropas inglesas, que son
las que guarnecen esta interesante posicion.

Un regimiento de infanteria inglés estd compuesto, supo-
niéndole de dos batallones, como espresa la tabla que sigue:

Toxo vI. : 51



OFICIALES. e TROPA. _
COMPARIAS.
PLANA A
COMPANIAS. PLANA MAYOR. ‘Sargentos Hijos
MAYOR. . primeros.  [Idem segundos. Cabos. So ldados. de soldados.
1 Coronel. 2 Mayores. § 2 Sargentos brigadas. 720: uno por | 60: tres por | 160: ocho por | 1040: cincuen- | 40 : dos por
1 Ten. Coro-}| 20 Capitanes.] 2 Id. Cuarte! Maestre. compaiia. compaiia. compaiiia. ta y dos por compailia.
nel. 24 Tenientes.§ 2 Id. Pagadores, N compaiia.
1 Ayudante. ; 16 Subtenien-} 2 Id. encargados de la cor-
i1 Conartel tes. respondencia.
Maestre. 2 Id. Maestros de escuela.
i Pagador. 2 1d. encargados de hospital.
1 Cirujano. 2 1d. Armeros.
2 Ayudantes 2 1d. Gefes de la musica.
idem. 2 1d. Tamhores mayores.
8 62 i8 20 60 160 1040 40

ToraL cexeras 1.408

OBSERVACIONES. 1. En las colonias y especiaimente en la India se aumenta cada regimiento con un Teniente Coronel, diez te-
nientes por batallon y hasta el completo de cien hombres per compaiiia entre cabosy soldados. .
2. Antes las décimas compafiias de cada batallon quedaban en Chatham para instruir los reclutas , pero en la actualidad siguen estas
al resto del batallon.
3. El Coronel es un General elegido entre los Mariscales de Campo y de grados superiores, cuya eleccion se suele hacer por el méri-
to, aunque la mayor parte de las veces ¢s por el favor. Este gefe es casi estraiio al regimiento, no siendo su comision sino un beneficio
simple para_que pueda utilizar inmensas venisjas con la provision de todo lo que aquel necesita, la cual generalmente suele tener ar--
rendada & algun empresario particular por mil y mas libras esterlinas al afio. .
* Las funciones del ayudante son, ademas de las ordinarias de los nuestros, la de instruir 4 los oficiales que ingresan en el regi-

micnto de la clase de paisanos y de cuer;
iinico ascenso que puede tener aquella,

5.% Los dos subtenientes' mas antiguos presentes al acto en que salgan las banderas estan encargados de llevar la R
gimiento; en falta de estos, toca el enargo a los tenientes y & los capitanes., pero nunca 4 la clase de tropa.

pos de otras armas. Generalmente estos oficiales son procedentes de la clase de tropa, siendo el

eal ¥ la del re-

8Y

APVIA THA 01WVIA



DESDE MADRID A MANILA. 49
La disciplina en el ejéreito inglés es de todo punto dife-
rente de la general de los demas de Europa. Por lo que res-
pecta & la oficialidad , en lugar de ser una-monarquia absoluta
de la que el coronel es el gefe, es una republica conwun sis-
tema gerdrquico y una recopilacion de leyes 4 que estin su-
jetos; pero esto tan solamente en los actos del servicio, pues
en todos los demas son entcramente iguales desde el subte-
niente al teniente coronel inclusive, a titulo de ecaballeros
(genilemen) que les da el uniforme, si ya por si no lo fuesen.
Con el fin de mantener esta igualdad y fraternidad entre
los individuos de un mismo cuerpo, estd mandado que todos
los solteros y casados, cuyas esposasno se hallen presentes,
tengan un solo punto de reunion y mesa, para cuyo gasto
ordinario confribuyen todos por iguales partes, habiendo
para los demas como son el local, compra de mobiliario y
otros , un fondo Namado (the mess) formado por ¢l descuento
del primer mes de haber que'se percibe en el regimiento, la
diferencia del primer mes en los ascensos-y el 12 por 100 del
vino y licores que cada uno consume, ademas de tener que
abenar su importe mensual. Como el gobierno exige que ha-
ya un cierto lujo en los banquetes que en dias sefalados tie-
nen que dar los cuerpos 4 varios, abonad estos 4 razon de
95 libras esterlinas por compaiia al afo.
- Este fondo se halla & cargo de un oficial que se nombra
~anualmente & pluralidad de votes, el cual es responsable de su
buen manejo con dos secretarios que le son adjuntos, & quie-
nes esta encomendado, aluno todo lo relativo al consumo d«
‘comeslibles y al-otro lo referente a las bebidas. Todo gasto
notable, cualquiera asunte que merezca alguna atencion debe
ser decidido por la mayoria. e
Ademas de los oficiales mencionados hay dos que désem-
penan los encargos de presidente y vice-presidente de mesa,
estando encomendado al primero el orden durante ella, con
facullades amplias hasta de arrestar en su casa & cualquiera
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que falte. Este servicio se¢ hace nombrando alternativamentie
cada semana uno empezando por el mas moderno y despues
el mas antiguo, y pasando 4 desempefar el primer encargo el
que en la anterior tenia el segundo. Por ningun pretesto pue-
den ausentarse mientras les dure esta comision, sentidndose
cada cual a4 una de las cabeceras de la mesa.

El acto de la comida es considerado como uno de los mas
solemnes de 1a vida ; nadie puede faltar 4 ¢l sin estar enferme
0 haeiendo constar que ha sido convidado & -otro circulo 0 &
alguna casa particular. Se observa durante toda su duracion la
mayor formalidad, tratandose solo -de asuntos generales age-
nos de la profesion casi siempre, pues por lo comun no per-
mite ¢l presidente que se toquen estos. Todos son alli perfecta-
mente ignales, y el joven subalterno recien salido del colegio
disputa, aunque con moderacion, con su viejo teniente coro-
nel, desapareciendo de este modo en la milicia el tempera-
mento que generalmente domina en esta nacion.

De dos modos ascienden en ella la clase de oficiales, pues
Ja de tropa nunca puede aspirar sino a los empleos de ayudan-
tes, por la antigitedad & por la compra dela dimision de un
oficial que obtenga un grado immediatamente superior. Si un
oficial cualquiera desea separarse del servicio,/ sea la causa
cual fuere, no sc¢ le abona retiro alguno, sino que le estd ya
seftalado el minimun de lo que le corresponde se le abone
poruna sola vez en metlico, por los que ascienden con este
molivo, lo que ya por convenio ticite es costumbre se liaga
en cl mismo regimiento & que pertencce el oficial, con tal que
haya otro de grado inferior que ofrezca dicho minimum por
el ascenso, siendo preferido el mas antiguo y exigiéndose un
cierto numero de afios de servicio en el empleo anterior,
aunque no siempre. Para. proteger este sistema se autoriza 4
que cualquiera 4 quien le convenga pueda hacer proposi-
ciones de compra ¢ venta por mayor cantidad que la gque esté
sefialada & cada cimnpleo, aumentando proporcionalmente to-




DESDE MADRID- A MANILA. 5
doslos que han de recibir el beneficio, en lo cual ningun in-
conveniente resulta, pues el gobierno por este medio adquiere
oficiales muevos y amantes de la carrera por otros antiguos
y cansados, sin tener que abonarles retiro alguno, como yase
ha indicado, pues con guste 1o suplen los que suben de grado
por su dimisien.

Se puede llegar al empleo inmediato en segundo lugar por
la antigiiedad ; pero en vista de lo antes indicado es ficil com-
prender que este medio es casi ilusorio, pues aun en el su-
puesto de que un oficial enfermase gravemente, es de inferir
que antes de verse espuesto 4 que su viuda quedira reducida
4 la pequena pension que le estd sefalada en esle caso, pro-
curaria acudir al medio indicado; de modo que & no contar
con favor ¢ metdlico es muy espuesto tener que estar treinta
¥ mas aflos en cada grado, como sucede generalmente. So-
To la muerte de un oficial en el campo de batalla puede ser
ventajosa al mas antiguo en el empleo inmediatamente infe-
rior en un mismo cuerpo, pues €s el unico caso en que puede
aseender con seguridad, ¥ por esto mismo sucede -que 4 la
aproximacion de una campaifia se puede adquirir el ascenso
con mas economia, pues hay varios que cargados de familia
y no teniendo mas patrimenio que su empleo, lo venden aun
por ménos del minimun en razon de la neceSIdad y de la con-
currencia que suele haber en tales casos.

Porlo que respecta 4 los sueldos que disfrutan todoslos in-
dividuos que componen el ejército inglés, estan indicados
aproximadamente en reales vellon (1) en la siguiente tabla: -

{1) Para esta reduccion y las demas que ocurran cn lo sucesivo, s ha atribui-
do a la libra esterlina un valor de 95 veales de vellon, per las razones de que
mas adelante se hara indicacion.
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- [ENIPLEOS, SUELDOS MENSUALES.

Teniente coronel con mando. . . . . 5.145,00
Id.sinél.. . . . . . . . . .. 2.424,40
Mayor.. . . . . . . . . . . . 2.204,00
Capllan e e e e e e e 1.649,20
Teniente.. . . . . . . . . . . 1.045,00
Subteniente.. . . e e e 813,20
Ayudante. . . . . . . . . . . 1.330,00
Cuartel maestre. . . . . . . . - 1.045,00
Tesorero. . . . . . . . . . . 2.135,00
Cirujano mayor. . . . . : . . . 1.649,20
Id. Ayudante mayor. . . . . . . . 1.045,00
Sargenio brigada. . . .o 410,40
Id. Cuartel maestre, Pagador ete. . . 342,00
Id. encargado del hosp1tal Coe e 319,20
Id. ordinario. . . e e 250,80
Id. Tambor mayor. . . . . . . . 250,80
Cabo. . . e 186,20
Soldade con tres galones e e 205,20
Id.condos.. . . . . . . . . . 159,60
Id. conwuno.. . . . . . . . . . 148,20
Id. sin ninguno. . . . . . . . . 138,80
Tambor. . . 216,06
Hijo de soldado de los dos que hay por ,

compafiia.. . . 125,40

®IBEBW&@2®N&&

1. Los galones se dan por cierto niimero de afios de
servicio con buena conducta, y cada falta leve hace perder
uno, por tres 6 mas meses.

9. En las colonias estos sueldos aumentan notablemen-
te, pero la escala es muy variable dependiendo de las dis-
tanclas y carestia de los sitios. En Gibraltar es doble y en
la India triple y aun algo mas.

A
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Como los gastos que tienen que hacer todos los oficiales son
casi iguales, por lo que antes se ha indicado, resulta que en
Inglaterra en que no disfrutan mas que los sueldos menciona-
dos, solo se puede vivir con algun desahogo desde la clase de
capitan, y con estremada economia en la de tenientes, siendo
absolutamente preciso cuenten los subtenientes con un auxilio
de 400 0 500 reales mensuales, si han de darse el decoro que
exige su clase; lo cual supone tener que proceder de familias
acomodadas. En Escocia é Irlanda, como ya disfrutan de un
sobresueldo, es suficiente lo que se les abona para su decente
manutencion, y con mayor razon en las colonias, especialmen-~
te en la India, no obstante el gran Injo que ostentan todos.

Entre el soldado inglés y su oficial, de cualquiera gradua-
cion que sea, hay una distancia infinita, no tolerandose ni el
menor roce ni pliblica ni privadamente y esto aungue sean her-
manos parientes muy proximos. Lo mismo sucede tambien,
~ aunque nolegalmente sino por efecfo de la costumbre, con los
que procedentes de esta clase ascienden al empleo de ayudan-
tes, nico & que pueden aspirar, y asi es que son muy poeos
los que lo pretenden por no verse enteramente aislados y sin
tener con quien tratar, pues ni les es permitido hacerio con sus
antiguos compafneros ni son bien recibidos enirelos- oficiales.
Pero 1o que mas llama la atencion -es que, lejos de quejarse de
esta posicion, el soldado inglés estd tan conforme con ella que
hasta se creeria insultado si se le quisiera persuadir de olra
cosa. Nace esto principalmente de que apenas habra en el mun-
do un pais mas aristdcrata que la Inglaterra, ni en ¢l que es-
ten mas separadas las clases; y como el soldado procede de la
escoria del pueblo, por seguirse aun el sistema de recluta-
miento voluntario, cuando por el contrario la oficialidad figu-
ra en primera liriea, resulta que sin ningun esfuerzo esta dis-
puesto a obedecerle ciegamente y sin reflexionar siquiera en
las consecuencias del mandato. Pero ;como, se dird, pueden
formarse buenos soldados por un sistema de reemplazo tan
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pernicioso y desechado ya por todas las naciones cultas? sen-
cilla es la confestacion ; todo depende del cardeter del pueblo
inglés : por poco que se le conozca se observara que probable
mente no habra otro en el mundo que se le aventaje en el co-
nocimiento de su bienestar, y con tal que' se le mantenga bien
y se le aloje y vista comodamente, estdn satisfechas todas sus
ambiciones. Ademas es muy amante de su patria, y ¢omo una
severa ordenanza, que le consta se ha de cumplir, no le deja
mas eleccion en caso de falta grave que la de la huida 4 pais
estranjero o sufrir la pena, prefiere por lo general no come=
terla, con lo que se halla muy bien el individuo y la nacion &
que corresponde, pues por este medio se llega & corregirlo,
y a-espurgarla de los miembros que la son perniciosos por sus
vicios), holgazaneria y otros motivos.

Estos son los grandes secretos que ha sabido la Inglaterra
descubrir v utilizar en su provecho para crearse soldados ca=
paces de habérselas con otros cualesquiera, pero no son soles,
pues ademas de no perdonar medio para la perfeccion de su
armamento y cuanto les corresponde, no le dnele gastar grue-
sas sumas en amaestrarlos, no obstante su mucha rudeza en todo
lo relativo al arte & que se les destina por toda la vida; ello si es
costoso, pues los habitantes de Albion 1o son los mas diestros
para este aprendizaje, pero en cambio cuentan con huenos ser-
vidores cuando llegan a aprenderlo, y por lo mismo procura
cconomizarlos mas tratdndolos bien y no esponiéndolos mas
que alas balas, 4 cuyo sistema no pueden menos de estar muy
agradecidos aquellos, pues les resulta una ventaja positiva.

No carece, sin embargo, de defectos la organizacion del
ejéreito inglés: para poder contar eon que sus individuos han
de cumnplir bien su eneargo, es preciso que estén bien alimen-
tados, bien vestidos y sin haber pasado por los muchos- sufpi-
mientos que son inherentes 4 1a guerra, y esto exige ademas
deun numeroso cuerpo de administracion ysanidad militar, gran
porcion de acémilas y medios de trasporte, lo cual sabidos son
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los inconvenientes que producen. En vano se han querido evi-
tar llevando 4 la perfeccion todos los elementos necesarios,
pues siempre resultarin ser tardios los movimientos compa=
randose con otros ejércitos con menos exigencias. Faltan tam-
bien & estas tropas las ligeras con que cuentan otras para los
interesantes usos & que se las aplica en una campana; pero ek
inconveniente mayor que lienen, consiste en que su caballeria
no ¢s ni con mucho tan buena como la de otros paises, y eso
la de linea, pues carece enteramente de la ligera: para: con-
vencernos de ello examinese con algund atencion un regimien-
to cualquiera de esla.arma y se observard que los gineles por
lo regular apenas saben montar ni dar direccion alos caballos;
siendo sus movimientos tardos y terpes. Esto consiste: prinei~
palmente en que siendo los individuos que & ella se destinan
de la misma procedencia que la infanteria, es decir, de lo
mas soez del pueblo si se esceptunan algunos hijos de solda-
dos & quienes desde jovenes se educan 4 este fin, no es
probable hallar muchos que se hayan ejercitado en la equita~
cion'y manejo de armas, ni pesible conseguirlo jamds con per-
feecion de unos hombres euya musculatura estd ya formada, no
siendo la inglesa de una naturaleza muy flexible. Esto misme
sucede tambien aun tercio de sus oficiales al menos, por la
circunstancia de que hay varios que proceden de la clase de
paisanos y otros de infanteria, pues se pasa de una 4 otra ar-
ma sin grandes dificultades ; no siendo tan buenos gineles.co-
mo se cree lo son los ingleées generalmente, por lo que se ob-
serva en los que viajan y por la grande importancia que did la
alta nobleza & este ejercicio, en que son muy diestros por la
mucha practica adquirida desde jovenes. '

Por lo que respecta a la artilleria, tante de plaza cuanto de
campafia, ya sea rodada ya de lomo, son, 4 no dudarlo, los
maestros. Todo estd dispuesto en sus balerias y demas adhe-
rentes con el mavor arreglo, y prevenidas hasla las cosas mas
insignificantes segun los objelos que tiene que llenar. jPero



56 DIARIO DEL VIAGE
'qué estraiio es, cuando para su perfeccion no se escasean los
recursos, contando ademas con servidores muy esperimentados
por la practica, é idoneos para el objeto, por suamor al érden
y al arreglo de todp lo que les estd encomendado?

Con esto terminaré las indicaciones que me ha parecido no
pasar en silencio respecto de las tropas inglesas, no manifes-
tando cosa alguna respecte del arma en que me cabe la honra
de servir, por haberlo ya hecho antes de ahora de lo mas in-
teresante ofra pluma mejor cortada que la mia.

Llegado por fin el vapor en que debiamos continuar nues-
tro viaje el dia 7 & las cualre y media de la tarde, segun lo
anuncié el telégrafo, pasamos & tomar nuestras localidades
hasta Alejandria, segun de antemano lo habiamos resuelto, y
despues & percibir en especie los fondos que el gobierno habia
tenido & bien poner & nuestra disposicion para este viage, que
en vista de lo que respecto del particular se nes indicé , redu-
jimos & duros espanoles y a libras esterlinas para no llevar tan-
to peso y por si nos hacian falta; pero nos salio mal la cuenta
pues nos cargaron las Gltimas & razon de cien realesvellon cada
una atendiendo a la carencia que siempre hay en este punto de
moneda inglesa por recogerse toda para pagarse 4 la guarni-
cion. En el dia todos estos inconvenientes han desaparecido,
pues se puede ajustar y pagar el pasage hasta donde se vaya, en
Cadiz 6 en cualquiera otro punto dende las companias de nave-
gacion tienen sus agentes, ademas de que en todas partes se re-
cibe cualguier moneda que se lleve por su juste valor ¢ sin
pérdidas notables si se tiene presente lo que despues se dird
respecto de este asunto.
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Heinerario y derrotero general de este viage.

¢

Diario del viage proplamente dicho.—Observaciones en cada uno de los dias.~Dis-
tancias recorridas apreciadas en millas,—Id. que resultan de uno 4 otro de los
puntos mas notables que se tocan.—Tiempo de residencia en cada uno de ellos.
—Resumen de las distancias en millas de uno 4 otro de los principales puntos
que_se indican en dicho diario.

HACIA el final del articulo 1.° de este Diario se hizo indicacion
de que nada se manifestaba en aquel lugar respecto del gasto
de la parte del viage de que se trataba, como tampoco de las
distancias recorridas ni de los varios medios que hay en el dia
para hacerlo, por haber creido de mayor conveniencia incluir
mas adelante todo cuanto se refiere 4 estos asuntos en varios
articulos separados para que formase cada cual de estas mate-
rias una hilacion seguida sin tener que tocarla en cada viage
en que se puede considerar dividido el general. Me ocu-
paré por lo tanto en la actualidad respecto del segundo punto;
y como nada podra dar unaidea mas esacta de lo indicado que
el documento que me cupo el honor de dirigir al Excmo. se-
fior Ingeniero General desde Batanguas, en las Islas Filipinas, en
16 de octubre de 1847, & virtud de lo que tuvo a bien orde-
narme respecto del particular en su superior comunicacion de
22 de diciembre del afo anterior, se estampa & continuacion
con este ohjelo.



ITINERARIO y derrotero del viage e]ecutado por el que suscribe desde Madrid & Manila en las Islas Filipi-
nas, con espresion de los puntos principales de parada, distancias recorridas, liempo de residencia en) lu-
gares determinados , elc., formado dvirtud delo ordenado por el Exemo. Sr. Ingeniero General en su superior
determinacion. de 22 de diciembre de 1846.

. v - DISTANCIAS
FECHAS. OBSERVACIONES. RECORRIDAS EX
MILLAS.

/Destinado 4 la Direccion sub-inspeccion del arma de las Islas Filipinas por Real drden de 17 de agosto del afio
anterior al que sc espresa al margen y dispuesto por otra de 12 de enero de este mismo & propuesta “del Excelen-
tisimo Sr. Ingeniero general, veriiicase mi viage por el Istmo de Suez en union eon el gefe y oficiales de marina
nombrados para varios destinos en las mismas , sali de la corte a las doce del dia ‘que se “anota en la diligencia con
el objeto de incorporarme con los mencionados en Cadiz, donde ya se hallaban; pasando en este dia a pernoctar a Ocaha. 28
{A la una de la noche salimos de Ocana, y despies de haber comido en Madndc]os pasamos i dormir a Valdepe-

19 enero 1844

20 idom. . fias, donde Hegamos a las seis de la tarde. . . 76
91 idem. . Se continuo el viage & la misma hora que la \1sper'1, y pasando & comer a "la Carolina faimos & pernoctar ‘& An-
. * L dujar , .4 cuyo puulo se llego 4 las cinco y media de la tarde. . . P -]
92 idem.. . . Salimos 4 la misma hora para ir 4 comer & Cdrdoba y & dormir a L‘cz]a .. 67
95 idem. . . . § Emprendimos el vinge 4 la misma hora que el dia anterior , 3 despue: de comer en Carmona nos dxrmmoa 4 Se-
villa, donde llecamns a las tres y media de la tarde.. . e 45
Tolal desde Madrzd a Semllu o .. 278 278
24 idem. . . . Permaneci en Sceilla el resto de la v1spera ¥ todo este dia..
A las ocho vy media de la maiana me embarqué en el vapor Teodosio que cmprendlo su \1ave 4 Cadiz a las nueve,
25 idem.\ . {dcsembarcando en dicha plaza & las cuatro vy media de la tarde, despucs de haber desembocado del rip Guadalqm-

eir-en el mar, & las dos de la misma. . . . . . .o e .o . . . 78
Total desde “evzlla a Cad:z 7
Sumas. . . . . . » 236

d0 Oruvig
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DISTANCIAS

FECHAS. OBSERVACIONES. RECORRIDAS EX
MILLAS.
Sumas anterioves. FN » 336
Permaneci en Cddiz el resto de la vispera y los dias que se espresan al margen, utilizando este corto espacio pa-
26 al 30.. .. {m adquirir algunas noticias respecto-de todo lo que tuviese relacin con la travesia que iba a emprender con el
ya mencionado sefior brigadier de marina y demias oficiales con quieties me incorpoié en este punto: e e »
A las cuatro de la tarde pasamos a bordo del vapor Villa de Madrid, en qug debiamos verificar nuestra traslacion
51 ident 4 Gibraltar , el cual 4 las ocho de la noche emprendio su movimiento, yendo & amanecer & Algeciras, donde nos
** * *{ presentamos al comandante general del Campo de Sen Roque para obtener el oportuno permiso para pasar & la
lreferidalaza.............(.......,.......‘..... 71
1.° febrero.. . Despues de haberlo conseguido nos dirigimos a Gibraltar, donde llegamos & las ocho y media de ld maiisna. 6
Total desde Cddiz & Gibrallor. . B I
Permanecimos en Gibrallar el resto de la vispera y los dias que al margen se ¢spresan con el objeto de esperar la
2 al 7 de id.. {llcgada del vapor que debia trasladarnos & Alejendria, ocupands este tiémpo én visitar las fortificaciones y demas
que nos fué posible, y en adquirir algunos datos respecto de este viage y de cuanto con é} taviese relacion: >
8 de id {Despues de comer nos trasladamos en este dia al vapor inglés llamado Iberia, que se puso en movimiento a las
© ' " Leuatro y media de la tarde. »
Las circunstancias del viage desde Gibraltar & Malta estan espresadas en la siguiente relacion, en que se manifiesta la posi-
cion geografica con respecto al Meridiano de Cadiz, en que nos hallibamos, 4 las doce de cada uno de los dias que se mencio-
nan, con indicacion de las distancias que separan estos puntos apreciados en el sentido de la linea que les une, observaciones
relativas al mismo asunto, y namero aproximads de las millas que recorrimos en cada uno de los espacios mencionados.
DISTANCIAS
POSICION GEOGRAFICA  APRECIADAS -
o EN SINTIDO o -
FECHAS. LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO:
. " { Se siguio la costa de Espano desde las cuatro y media de la tarde de la
9 deid. . . . £ 30 36° 35 170 {vispera hasta las diez de este dia en que nos engolfamos para tomar la
Nde Africa. . . - . . 0 o L L oo s 0o s L AT
170 - Sumas. 171 435

CYRINVIH V. ATHAVH AOSHA



DISTANCIAS

POSICION GEOGRAFICA = APRECIADAS , - ASTANCIAS
—— e EN SENTIDO OBSERVACIONES. RECORRIDAS EN

FECHAS. LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO. MILLAS.
) 170 Sumas anteriores. . . . . . 171 433

/ Continuamos engolfados hasta la nna de la noche en que se avisto la

costa de Africa que se siguio paralelamente, concluyendo esta cingladu-

. ra proximamente en la linea N. S, con Argel, y & distancia de siete a ocho

10 fehrero. . . 9° 0 36° 35 217 millas, lo que nos permitio ver la poblacion, el antiguo castillo del Dey, y

aun los campamentos franceses. El viento continuo todo el 9 incli-

nadose al 0., fijandose por diche lado el 10, cuya favorable circunstan-
\cia nos permitié navegar por algunas horas arazon de 11 y 11 ¥/, millas. 223

‘,Se contim[llc'u costeando, yendo 4 amanecer en el me(xiidiano del Cabo Buga-

: zo  gmy ~o ’ - roni, desde cuyo punto empezamos & separarnos de la cosla para evitar

iid. .. e 15° 43 5 2% 253 los escollos que hay entre eIl)la y la isla Galita. El viento rccolr)ric') la vis-
lpera todo el tercer cuadrante y en este dia se pronuncio por el S. . . . 242
Se costeo la isla Galila de siete 4 nueve de la noche, dirigiéndonos des-
de ella 4 rumbo directo, concluyendo la_cingladura en el cabo Bon, des-
de el cual dejamos la costa de Africa. El viento siguioé la -vispera ineli-
nandose cada vez mas al E., de donde soplo en este dia, aunque con poca
vielencia.. . . . . . 0 L. L. 0 L L o oL
§A las cuatro de la tarde de la vispera se avisto la isla Pantelaria que

[
—
{32

demoramos & nuestra derecha a cosa de 12 millas, engollfandoros des-
pues. El viento que eontinuoé la vispera soplando por el E. se arrecio
de tal modo que solo pudimos caminar 4 méquina, teniendo ademas el
mar en.conira y bastante alterado; pero al amanecer de este dia fué
aclarandose la atmosfera é inelinandose el viento cada vez mas al N.. . 161
A la una de la tarde se avisto la isle de Gozo que costeamos de dos &
tres , haciéndolo a poco con la de Comino y Malia y entrando en el
puerto de Lavalete a las cuatro y media.. . . . . . . . . . . 31

150d. . ... 200 25 36° 167 159 1/,

13 id. por la o ’ wso =g/
mdc}’. ) } 20° 48 35° 54 291/,

997 1/, Totales desde Gibraltar 4 Malta. . . . . 1040 1040

» Sumas. . . . o . . » 1475

09
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DISTANCIAS

POSICION GEOGRAFICA  APRECIADAS DISTANCIAS

. At EN SENTIDO . OBSERVACIONES. REGORRIDAS EN
FECHAS. LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO. : MILLAS.

Sumas anteriores. » 4473

Permanecimos en Lavalete el resto del dia anterior y el actual hasta las euatro de la tarde en que pasamos &
4 febrero. ,{hordo del vapor Gran Liverpool, que emprendié su marcha uma {hora despues. El corto tiempo que estuvimos en
este punto fué ocupade en ver las fortificaciones y demas notable que tiene esta hermosa é inespugnable plaza. .

T

A las cinco de la tarde de la vispera desembocamos del puerto de

Lavalete, continuando a rumbo todo aquel dia y el que se indica al mar-

154, .. .. 23° 507 3 & 155 gen. El viento dél N. 0. dominé todo el dia anterior por lo que pudimos

N navegar a vela y maquina y sobre unas 10 a 41 millas per hora, ineli-

nandose desde el amanecer de este dia cada vez mas al N.. . . . .

Segnimos la vispera y todo este dia engolfados. Ef viento continué so-

16id. . ... 28° 2 33° 50 236 {plando por el N. con temporal y mar picada cada vez mas, formandose

’ un recio chubasco que descargd com bastante fuerza por la noche. . . .

i .. 590 40 3 gy 933 1/, {glonl\&inué el temporal toda la vispera, seplando en este dia el viento por

) A las nueve de la maifiana de este dia se avistd el Faro de Alejandria

18 id. por Ia : y una hora despues la Ciudad, en cuyo puerto se fonded & las dece. El

maiana } 36° & 31 13 1871/, {viento desde el amanecer de este dia se fué inclinando cada vez mas al

e E., no permitiéndonos esta circunstancia hacer uso de las velas en las
altimas horas. . . . . . . . .

812 Totales desde Malta & Alejandria. .

Permanecimos en Alejandria desde las doce y media de la mafiana de la vispera, hora en que desembarcamos hasta des-

18 id. por la pues de comer en que salimos para dirigirnos al Embarcadero del Canal, llamado Makmudie, en el cual nos em-
tarde barcamos a bordo. de la barca que para este fin tiene la Compania de Trdnsito por el Egiplo ; emprendiendo

© aguella su_movimiento al anochecer, remolcada por un pequefio vapor que nos condujo hasta Atfe, pueblo en que
termina dicho- canal. . . .. 0 L L L L. o 0L L oL s e o e e e e e e

Sumas,

. 827

161

256

238

192
827

38
38 2300
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DISTANCIAS

POSICION GEOGRAFICA  APRECIADAS o . . . . DISTANCIAS
T — T EN SENTIDO OBSERVACIONES. RECORRIDAS EX

FECHAS. = voneirup. LATITUD.  DEL RUMBO. . MILLAS,
Sumas anteriores. . . . . . 38 2.300

Al amanecer de este dia nos trashordameos con nuestros equipages al vapor que la referida Compaiiia tiene en el
19 febrervo.. . {puerto antes indicado para la navegacion del rio Nilo, por el cual subimos todo este dia con sn noche, ama-

neciendo en Bulac, pueblo inmediato al Cairo.. . . . e 96
. Total desde Alejandria al Cairo.. . . . . 134 154

Despues de la operacion de pesar los equipages & las inmediaciones del desemabarcadero para el abono del es-

ceso de peso que pueda resultar sobre el marcado por tarifa para este viage, y de entregarlos a los due-

) nos de los camellos que los habian de  conducir, nos dirigimos al Caifo, en cuyo punto nos ocupamos de

20 id. .. .. ver todo lo que nos fué posible en las pocas horas de permanencia , pues & las dos de la tarde tuvimos que con-

)tmuar nuestro viage en los carruages que al intento tiene la ya espresada Compaiic , siguiendo toda la tarde

y -noche sin mas interrupcion que la necesaria para mudar caballos en la primera parada del desierto , tomar
\una friolera en la segunda y cenar 4 las doce de la noche enla cuarta.. . . . . . . . . . . . . . 31

91 A cosa de las tres de la madrugada continnamos ¢l movimiento del mismo modo que la vispera yendo a almorzar
21 id e S1ed | PSS N < 5 . 5 . ®
4 la penaltima parada, y continuzandolo despues hasta Suesz, donde [legamos 4 las tres y media de-la tarde. . 3

Total desde ¢l Cairo a Suez. . 84 84
Todo lo relativo al resto del viaje hasta Manila, como fué por mar, se espresara en los mismos términos que
s¢ ha hecho al tratar del ejecutado desde Gibraltar a Alejandria , totalizando las distancias recorridas<con res-
pecto 4 cada punto en que hicimios parada por poco 6 mucho tiempo. ) . )

. Permanecimos en Swuez el resto de la vispera y hasta las diez de este dia

99 o o 2Qo ’ o x4 41 en que pasamos & bordo del vapor de guerra de la Compafiia de la Indic
22 de febrero 38 517 2§° 50 te nombrado Berenice , en el cual nos hallabamos & la hora de la observa- .
cion , sin que hubiese emprendido todavia su movimicnto para Bombay.. 9

A las dos de la tarde salimos del puerfo de Suez yendo & amanccer & la

o i o , oo =is §%q 1 vista del monte Sinai y de Horeh 6 Santa Catalina, los que no nos per-
Bid.. ... 409 w3 158 1/2 § miti6 ver la mucha niebla que habia. A la hora de la observacion des- X
embocamos del golfo de Swes para entrar en el mar Bojo. . . . . . 166

[

163 Sumas.. . . . . .

“HIVIA 18 O1VId



POSICION GEOGRAFICA

DISTANCIAS

-3 APRECIADAS L i DISTANCIAS
=) T ——— et~ EN SENTIDO OBSERVACIONES. RECORRIDAS EN
§ FECHAS. LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO. HILLAS.
=
. 163 Sumas anteriores. . 171 2518
. . o oy o wor - Ni la vispera ni en este dia vimos tierra. El viento soplo por el S. S. E.
24 febrero. . 41% 38 e 52 143 glo que ng nos permitié hacer uso de las velas. . -. P .P R 13
95 id 50 9’ 230 ¢ 731 {Siguiéi cl resio del dia anterior el mismo viento; pero al amanecer de
w2 e ‘ 2 teste dia calmé y tuvimos despues algunas rafagas por el E.N. E. . . 17
Continuamos engolfades con viento de proa y mar picada , pero nos fa-
26 id. . ... 40 3% 200 3y 167 {vorecicron algunes chubascos del N. E. que hubo por la noche. A las
seis de la mafiana préximamente atravesamos el tropico de Cdncer. . 168
El viento en toda esta cingladura se mantuvo del S. 8. E. lo cual; unido
o7 i3 50 97 180 497 "1 a _las fuertes corrientes «en contra, nos impidio hacer uso de las velas.
M S /2 Hizo un calor sofocante, que solo fué¢ interrumpido algunos ratos por la )
\ noche. S T 5 1)
) ) Continnaron todas las circunstancias eomo enla anterior cingladura; pero
28 id. ... 460 2% 7 v 192 1/, {hu'nu mucha variedad en cuanto al calor. Se avistaron en diferentes oca-
siones varios puntos de la costa de . Africa. P §24:4
Desde el amanecer empezd & serenar el viento, pero como la mar es-
) taba muy picada, se adelantd poco no obstante que navegabamos a todo el
29 i .. Ll 15° 227 121 esfuerzo posible de la méquina. A las doce del dia- se descubrieron tier-
= ras de Africa y por la parte de Arabia la isla de Giber-teer muy dis-
tante.. . - . . . . L. L s ... ... oo 123
. Se fué serenando la marejada, pero continuo el viento conlrario aunque
1.° de marzo.  48%° 1Y 30297 1441/, {ﬂojo. Por la mafana se avistaron varias isletas proximas a la costa del
Yemen v 4 las doce la ciudad de Moca. . S e e .o o 148
A las cinco de la tarde de la vispera pasamos a la menor distancia de la
anies-referida ciudad , y al amanecer de este dia ya habiamos rebasado el
2 id. ... YA 190 9¢” 1254/, ¢ estrecho de Bab-el-Handeb ; hallandonos a la salida del sol en la linea
N. 8. con el cabo San Antonio y 4 cosa delas diez avistando tierra de la
costa de Aden. . e P 151
1273 g : Sumas. . 1324 1258
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DISTANCIAS

POSICION GEOGRAFICA . APRECIADAS DISTANCIAS
o —— s~ EN SENTIDO OBSERVACIONES. RECORRIDAS EN

FECHAS. LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO. MILLAS.
1273 1/o - Sumas anteriores, . . . 1324 2518

Seguimos la direccion que nos marcaba el pico de Aden, & cayo pie lle-
gamos & cosa de las tres de la tarde ; dirigiéndonos en seguida al puerto
/o < en que fondeamos a las cuairo y media, desembarcando poco despues en-
frente de la fonda desde la que, prévia una ligera comida, pasames &
ver ¢l pueblo v demas objetos interesantes. . . . e e e

1302 Totales desde Suez & Aden.. . . .
Permanecimos en dden el resto de la vispera y todo este dia hasta cosa de las cinco de su tarde en que ya car-
ido. ... {

<
[
(3]
3
L=
=1
~
[R3
[~2]
-~

2 marzo por la } 5° 98
tarde.

gado el carbon para el consumo del vapor, que es el objeto de la detencion, nos embarcamos de nuevo para
continuar e} viage que se emprendio poco despues. e e e e e e e e e e e e e e e
A poco de embarcados rompié el movimiento saliendo pronto del puerto
dido ..o ... B4° 5 420 56 141 4/, {

{

para seguir cosicando la Arabia feliz, que se ahandono al amanecer de
este dia con viento del segundo cuadrante bastante fuerte. . .. . . .
Cuntinué el viento favorable el resto de la vispera y en este dia hasta las

5id. . . 51° 167 5 38 diez de la mafiana en que fué aplacandose, por lo que se creyo necesario
esforzar algo mas la maquina que hasta entonces habia trabajado muy poco.
dias que se mencionan al margen, no me es posible deeir mas respecto
de ellos, sino lo que se espresa en ambos y que habiendo continuado casi
G oal 11 deid. « « constantemente el viento favorable, conira lo gue era de csperar en vista

de la estacion , no nos quedo duda de que al.siguiente del iltimo men-
cionado podriamos fondear en Bombay 6 muy cerca de ¢él, si continuaban
las mismas circunstancias.

Sigui6 el mismo viento “despues de la hora de la observacion de la vis-
pera, permitiéndonos esta circunstancia avistar tierras 4 cosa de las tres
de la tarde y entrar en el-puerto de Bombay como & las nueve de ta no-
che ; quedando fondeados en €l antes de las diez. . . . . . . .

1639 1/, Totales desde Aden & Bombay. . .
» Sumas. . . . .

11porlanoche  79° 17 18°

ot
<1

151 {

Habiendo padecido algunas equivocaciones en mis apuntes relativos & los
1230 i
71 {

34

1358 1358

193

S2

. 1664

»

1664
5940
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DISTANCIAS

POSICION GEOGRAFICA  APRECLiDAS : : DISTANCIAS
o . TR BN SENTIDO OBSERVACIONES. RECORRIDAS EN
FECHAS. LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO. i MILLAS.

» Sumas anteriores. . . . » B340

/ Permanccimos en Bombay cl resto de la vispera y los dias que se espresan al margen: ocupandonos durante
cllos en visitar las fortilicaciones y -demas que existe en este punto y sus inmediaciones, y en buscar buque en
{2 al 20 de) que continuar nuecstro viage , como lo hubiéramos hecho el dia 20 en que nos embarcamos al efecto en la fraga-
marzo, . . .) ta mercante de la propiedad de una casa de parsis de Caleula, denominada Ernard, en que debiamos pasar & Sincapor,
si un olvido de su capitan no le hubiera obligado 4 anclar de nuevo-y desembircarse, lo que tambien Micimos
10SoLros.
/ Al amanecer de este dia volvimos & embarcarnos en el buque antes men-
cionado, el cual levé anclas & las siete hallandonos des horas despies, a
beneficio de un viento de tierra bastante pronunciado, fuera del puerto; y
4 la hora de la observacion y 4 suficiente distancia del mismo para po-
der variar de rumbo con €l objeto de seguir despues paralelamente /a
costa del Malaber. . . . . o . oL 0oL UL L L
Por mas esfuerzos que hizo el entendido capitan no se pudo en toda la
vispera abanzar cosa alguna por haber cesado. el viento y temer ademas
en contra las corrientes; pero desde el amanecer de este dia volvio 4 rei-
nar_ por el mismo lado que en Ia anterior cingladura, aunque con poca
fuerza.. . . . .. . .. . L. L
Las mismas circunstancias se repitieron enesta.. = . . . . . . .
Un fuerte calor se dejo sentir desde las tres de la tarde de la vispera,
rompiendo por la noche un grandé aguacero con ventisca de la parte del
E. que duré hasta  bien entrada la mafana de este dia, en que se fué
aplacando. , . .+ . . . . . . . o oL 0. o0
Se repiiio la escena de la anterior proximamente & las mismas horas, ha-
ciétndonos temer algunas veces fuese algun fifon 0 baguio, segun la
fuerza ‘con que nos impelia el viento, que por dos ¢ tres veces vario de
direccion , aunque sin salir del 1.° y 2.° cuadrante; ' fijaindose despues
spor el E.. . . . . L L L 0o oo
365 1/, ' Sumas.

o id. .. .. 78° 3 A8 2F 52 1/,

V3. ..., T8 58 160 3% 55 1/,

22/t DY A O B 2 97

234 ... 80 9 1 2y 1021/,
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BISTANCIAS

POSICION GEOGRAFICA  APRECIADAS DISTANCIAS =
—— e EN SENTIDO OBSERVACIONES. RECORRIDAS EN &P
FECHAS. LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO. MILLAS.
3651/ Sumas anteriores. 407 5540

[}
<o

marzo. . .

80°

86°

397

12

10°

~1

33"

307

150

196

93’/2
1160 1/, 1/

Siguio el anterior estado basta las cinco de la tarde de la vispera en la
{que se sucedié una completa calma gque duro toda la noche ; volviendo &
reinar por la mafiana el mismo viento E. aunque flojo.. .
La vispera fué arreciando el viento cada vez mas con algunos intérvalos
{mas 6 menos cortos hasta por la noche en que quedamos en calma, la que
signio hasta las diez de este dia em que empezo 4 soplar el N. E .
Slgulo soplando el N. E. con bastante fuerza al prmciplo hasta lis diez
{de la mafiana de este dia en que quedo en calma.
Continnamos_encalmados hasta el amanecer de este dia en que algunas
{rafagas del N. E. nos permitieron navegar & toda vela como continuaba-
mos & la hora de la observacion.
Ceso completamente el viento 4 la ‘caida de la talde, “no- volviendo 4
{aparecer hasta el amanecer en que soplo del N. E. pero flojo. Desde las
diez de este dia empezamos a separarnos de lo costa del Malabar. .
Siguié el N. E. la vispera y en este dia hasta las nueve de la maiana
{en que quedamos ent calma. Poco antes de las doce avistamos la costa de
Ceilan. .
Continuo la calma hasta el anochecer de la v1spera en que “corrimos al-
gunas millas con viento del primer cuadrante que siguio todo el dia. Al
amanecer nos hallabamos 4 [a vista de Punta de Gales con intencion de
arribar , pero no se atrevid 4 hacerlo el capitan por el temor de la sa-
lida; dirigiéndonos en su consecuencia hacia el S.
Casi toda esta cingladura tuvimos el viento contrario, por To que fué ne-
{CGSBI‘IO orzar. Nos separamos cada vez mas de la costa de Ceilan para
enmararnos en el golfo de Bengala. A
Seguimos como en la anterior cingladura hasta las ocho de este dia en
{quc se levanto un viento fresco de %I - . e
Sumas.

89

94
118

1513 5540
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DISTANCIAS

POSICION GEOGRAFICA  APRECIADAS DISTANCIAS
FECHAS. T ——— "~ EN SENTIDO OBSERVACIONES. RECORRIDAS EN
LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO. MILEAS.
1160 1/ Sumas anteriores.. . 1313 5540
4abnl. ... 92° 11/ 5 26 171 1/2 Siguio el N. E. hasta las diez de la manana en que quedamos en calma. 184
5 id 9% 507 5 4 0y gContmuo la calma. basta las seis de la mafiana en que apareerb el N. E.
A 2 { pero sumamente flojo. 68
6id. . . ... 95 93 5 94 93 1/, {zgglgnelcgmf has:ta 1as diez de la mafiana de este dia en que queda "
Continué Ia calma toda la tarde’ y noche de la’ vispera hasta los’ rxmeros
crepusculos de este dia en que empezd & soplar de nuevo el N. E. A las
acho de la maifiana av1stamos un buque por la proa que pasé por nues-
7id.. . ... 95°  26' 5% 2% 621/, < tro costado 4 las nueve, el cual pregunto por sefiales telegraficas la lon-
: gitud que contibamos, despues de haber indicado -venia de Londres, de
donde habia salido hacia cinco meses y dos dias, y otras. varias cosas de
oco interés.. . 69
ontinuo el N. E. hasta el amanecer en que s fué inclinando al E. N. E.
8 id 96> 38 5 947 7Yy A las diez de la mafiana descubrimos un buque del pais que venia de Caleu-
""" o v 2 ] fa con peregrinos musulmanes que iban & Iz Meca, cargado con efectos de
Europa ara cambiarlos en el punto donde se dmgla 76
9 id. .97 4 50 9y %1gu10 e Ei N. E. inclinandose cada- sez ]mas al K. g 69
; T Ty ontinuo el mismo viento hasta entrada la noche en que que amos en
0. .... 98° 44 5 10 6/ 44 {calma, que duré hasta ¢l amanecer de este dia, en qge soplo el E. 79
1 id 99° 37 5 91 54 iguio el E. toda esta cingladura. Avistamos la isla de Sumatra, aunque
""" {muy distante , 4 la hora de la observacion, bE
Continué el mismo viento. Nos separamos de.Ia du‘eccwn de Sumatra para
ir & buscar el estrecho de Malacco y tambien por el temor que ofrecen
124d. . . . . 100° 167 5° 5% 50 1/4 < sus habitantes en el desgraciado caso de un naufragio, que no suele ser
raro. A la hora de la observacion se avistaron, aunque muy distantes,
las islas de Nicobar. 4 66
3 ° , o , Sigui6 el mismo viento, A las doce de este dia variamos’ e rumbo para
15id. ... torr 22 6 2 gdmglrnos por el estrecho, e . . 84
1906 . Sumas 9178 5540
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DISTARCIAS

POSICION GEOGRAFICA  APRECIADAS DISTANCIAS
e A EN SENTIDG OBSERVACIONES. RECORRIDAS EX
FECHAS. LONGITUD. LATITGB. DEL RUMBO. : MILLAS.
1906 Sumas anteriores. 2178 3540
Toda la noche_estuvimos: encalmados, pero al amanecer volvio a reinar el
14 abril 102> 10 6> 17T 491/, {h fijo. Se avistaron a mucha distancia dos velas que navegaban cn la
direction de la costa de Malacca 4 las islas de Nicobar. . 62
Siguid- el mismo viento toda la vispera, pero desde el amanecer de este
154d. .. .. 104° 117 5% 56’ {dm se fué inclinando cada vezmas al N. E. Continuamos el mxsmo rum-
Lo que en la aunterior cingladura.. . . 129
Toda la vispera siguio el N. E. hasta las nueve de este dia en qne des- .
16 id. .. . . 105° 351 5 43y 108 (pues de un fuerte chubasco del E. quedamos encalmados. Seguimos el
lmlsmo rumbo, aunque corregido por la observacion de las coslas de Ma-
lacca y Sumatra, que & la vez se veian.’. . 116
o Desde las tres de la vispera empezo & soplar ol E. que continuo el resto
17 4. . . .. 106° 31’ 4 33 {de esta cingladura, durante la cual seguimos las marcaciones que indican
las cartas de este estrecho. . . 64
- Siguio ¢l viento del E. toda la v1spera hasta por la noche en que tavimos
18 id. . 106° 51” 3% 43 55 /4 {calma, pero al rayar éste dia volvio el misme viento'que continud aun-
que flojo. . . 59
Fondeamos por la noche de la wapera por no poderse ‘observar las indi-
19 i, . . 107° 929 9 51/ caciones de las- carlas para seguir el canal en gue-aun nos hallabamos a
las ocho de la manana de este “dia, y cuya direccion seguimos. Siguié el
viento flojo del E.. . 71
. Continuamos la \1spera Ta dlreccmn del caual tomando alineaciones en
20 id. .. .. 108° 31/ 2w {ambas costas ¢ islas -inmediatas. Por la noche pasamos a las inmedia-
ciones de la poblacion que da nombre 4 este estrecho. 86
or - Desde el amanecer de este dia descubrimos, aunque dlstantes las alturas
2lid. . . .. 109° 47 v 7 {dc las islas que estan frente & Sincapor , dlr1°10ndonos a rumbo directo
a la de Bulan de la que estibamos préximos & la hora de la observacion. 98
23533 /3 Sumas.. . “863 5340
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DISTANCIAS

POSICION GEOGRAFICA  APRECIADAS DISTANCIAS
_ e~ EN SENTIDO OBSERVACIONES. RECORRIDAS EN
FECHAS. LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO. MILLAS.
92535 4/ Sumas anteriores.. 2863 5540
No habiendo podide emhocar en la-tarde de la vispera el canal de Sinca-
N por por la mucha niebla que impedia tomar alineaciones, fondeamos al
22 abril.. . . {10 @& (S id 2 oscurecer cerca de la isla de San Jugn, poniéndonos en movimiento al

Hie 3t

2 AT

o1y

2 12

50 ,19/

37 4F

9550 1/,

26

80

89

amanecer - de este dia p

ara ir a fondear en el puerto a las ocho de la

Totales desde Bombay a Sincapor.
Permanecimos en Sincapor el resto de la vispera y este dia hasta las doce de la noche en que nos embarcamos en
la barca inglesa Royal-Saxon, gue fué en la que hicimos la travesia desde este punto hasta la isla del Corregidor
cerca de Manila; no saliendo del puerto hasta el dia siguiente 4 Jas ocho de la mafana en que soplo el viento de
la parte de tierra, aunque bastante flojo.

110° 3%

Sumas.

pero volvié a aparecer
or cingladura hasta la hora de la ob-
servacion de este dia en que, viendo el capitan lo poco que se adelan-
taba por razon de las calmas que reinaban y por ser del N.
viento que habia, inclino el rumbo al E. para utilizar los vientos de la
eosta de Borneo.. . P T
Continuo como en la anterior cingladura el viento flojo del N. N. E.
pero solo duranie la tarde de la vispera pues la noche se paso en la mas
completa calma hasta las ocho de la manana

de este dia en que volvio &
reinar el mismo viento. e e e

31

. 2894 2894

Continué el mismo viento que a la salida pero sin aumentar, por lo que
aun no habiamos perdido de vista la tierra & la hora de la observacion.
La vispera despues de las doce se puso la. prea al N. E. en cuya di-
reccion seguimos hasta ignal hora de este dia en que ya no descubrimos
tierra. El viento que la vispera luego que salimos 4 alta mar se habia insi-
nuado por el segundo cuadrante cesd por la noche,
4 cosa de las ocho de este dia. . .
Seguimos la direccion de la anteri

')
~1

86

. E. ¢l poco

93

90

296 8434
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FECHAS,

POSICION GEOGRAFICA
TN

T T
LONGITUD. LATITUD.

DISTANCIAS
APRECIADAS
EX SENTIGO
DEL RUMBO.

OBSERVACIONES.

DISTANCIAS
RECORRIDAS EX
NILLAS.

28 abril. . ..

20 id

22 maye.. .

115° 18" | 3° 38

116° 34 5 41

126° 467 14°

80

69 /s

971

1206 ¢/,

Sumas anteriores. )

Se siguio- el mismo rumbo proximamenie que en la anterior cingladura
hasta la hora de la observacion en que avistamos la cosia de Borneo, en
cuya direccion parvalela se puso la proa. Hubo calma y escesivo calor por
la noche y € resto del tiempe domino al N. N. E. pero siempre flojo.
Continué el viento flojo del N. N. E. hasta por la noche en que tuvimos
calma que duré hasta el amanecer en que siguid el N. N. k. Habiende
visto el capitan lo poco que se adelantaba por la inmediacion & tierra se
propuso tomar mas altura, como lo -habia pensado antes, con el fin de ver
si despues podiamos correr un largo, Yy en su consecuencia & la hora de
la observacion de este dia nos dirigimos hicia el N. N. E. dando bordadas
por tener el viento casi de proa. . . . . . . . . . . . . L.
Desde las tres de la tarde de la vispera no fué posible gobernar el bu-
que hasta el amanecer de este dia en que pudimos navegar com vienio
(casi de proa, pero favorecidos por las corrientes que se dirigian al N. EI
calor de la vispera y de este dia fué escesive. . . . . . . . . . .
/Habiendo tenido la desgracia de enfermar el dia antes mencionado, no me
es posible dar mas detalles hasta el que se indica al margen que lo que
se espresa en ambos y que por mas que se esforzé el capitan no pudi-
mes conseguir salir en muchos dias de un mismo punto por efecto de las
calmas , si es que no nos arrastraban las corrientes contrarias: cuyo fas-
tidioso estado fué acompaniade de un escesivo calor sin interrupcion has-
ta el 13 del mes indicago, y con muy poca diferencia hasta el 16 en que se
empezo & pronunciar el N. O. que reiné constantemente mas 6 menos fuerte en
los seis ultimos dias. En ellos avanzamos considerablemente, avistando
tierra desde el amanecer del 22, que pronto se reconocio ser la deseada,
haciendo en su consecuencia rumbo a la isla del Corregidor, en que nos
dejo el bugue que se ha referido, segun estaba estipulado, & cosa de las

2
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DISTANCIAS

POSICION GEOGRAFICA  APRECIADAS DISTANCIAS
. .~ EN SENTIDO OBSERVACIONES. . RECORRIDAS LN
FECHAS. LONGITUD. LATITUD. DEL RUMBO. MILLAS.
1296 1/, Sumas anteriores. 544 8434
P ! opo , o , diez de la mafiana ; continuando "en el mismo punto a la hora de la ob- .
22 mayo.. . . 126° 46 5114 24 {servacion. . e e e e p. P 1
1296 4/, Totales desde Sincapor & la isla del Corregidor. . 1375 1375
Permanecimos en la isla del; Corregidor desde las diez de la mafana de este dia hasta la tarde en que empren-
22 por latarde{dimos la travesia de la bahia de’ Manilg : ocupando este tiempo en reponernos algun tanto de las muchas inco-
N - Umodidades que habiamos padecido y en preparar lo necesario para concluir nuestro viage.
. Aéas tres de la tarde ya nos ha}lébamos 4 bordo (}e una falia del apos-
1o g o, mps tadero que en este punto tiene la marina, la cual con buen viento em-
22porlanoche 127° 91/, ° 14° 36 L, {prendié su movimiento & muy poco, avistando una hora despues el puer- .
‘ to en el que ya nos halldbamos 4 las ocho de la noche. e e 28
26 1/, Totales desde la isla del Corregidor & Manila. 28 28

Total general de las millas recorridas desde Madrid & Manila.
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RESUMEN de las distancias

en millas de uno & ofro de los principales puntos que se {ocan en este viage.

©
‘ A
DESDE - . N P Alejan-1 - _ Corregi-]
Madrid. | Sevilla. | Cddiz. |Gibraltar] Malta. | dria. Cairo. | Suez. | Aden. | Bombay.|Sincapor.] doer. | Manila.
' Madrid. ... » 278 356 4353|1473 |2300 (2434 2518 3876 (5540 |8434 (9809 |9837
[Sevilla..... 278 » 78 | 155 (1195 (2022 (2156 |2240 (3598 |5262 (8156 (9531 (9359 |
| Cadiz...... 356 78 » 77 147 (1944 2078 12162 (3520 |5184 |8078 |94535 |9481
Gibraltar..| 433. | 155 77 | » 1040 1867 |2601 (2085 (3443 (5407 (8001 [0376 |D404 g
Malie . ..... 1430"/:{1152%/211074s| 9974 » 827 | 961 [1045 |2403 (4067 (6961 (8336 |8364 E
| Alejandria|2242's 1964"/2|1886'/+{1809"/2) 812 » 134 | 218 |i1576 |3240 (6134 |7509 |7537 :
| Cairo....... 2376%/212098"/212020%/:|1943%/:] 946 | 134 » 84 1442 (3106 6000 {7375 |7403 =]
[ Suez....... 2460"/221821/5|2104%/2|2027%/2/1030 | 218 84 » 1358 (3022 5916 7201 {7319 P
§ Aden....... 3762'/2|34841/2{3406%/:|3329%/:/2352 1520 1586 1302 » (1664 (4558 |5933 |5961 E
o Bombay...|5402 (5124 (504624669 |3971%/2 3159'/23025'/22041"/2|1639% 2| » 12894 4269 14297 ’
! Sincapor ..17961%/217683'/2|T605%|7528/2|6531 - |5719 {5585 |5501. {4199 (2259Y2) ». |1575 |1403
| Corregidor{9258 8980 8902 (8825 7827 [7015%/: 6881%/2/679742\5495%:|3856 [1296%/:] » 28
| Manila..... 9284"/:19006%/2/8928/.188511/|7854 7042 (6908 |[6824 |5522 |3882'/2)1323 26|  »
{ OBSERVACIONES : Concibiendo una diagonal que pase por todos los puntos sefialados con dos comas cn las casillas de este estado divi-
i dira el rectangulo en dos triangulos, de los cuales el superior da las distancias cn millas recorridas para pasar de un punto a otro de
i los que se indican orizontal y verticalmente, y.el inferior, las apreciadas 4 rumbho ¢ sean las verdaderas distancias que los separan. yen-
i do por la via que s¢ menciona.




ROTA.

Aungque en el estado que precede se haya puesto en casi todos los dias de navegacion la longitud y latitud en que nos hallibamos & la hora de
ia observacion, no debe mirarse sino como una mera indicacion, puesto que si bien en varios casos ha sido estampada por las observaciones
hechas en los buques en que navegué, y en otros por la que le sefialan los mapas y obras que he podido consultar, en algunos lo ha sido por la
reduccion de los espacios andados, por comparaciones, 0 por otros medios que he-procurado sean los mas exactos que he podide para dar una
tdea lo mas completa y aproximada que me es posible de la derrota y demas relativo a este viage.

: Barancas 16 pE ocrusee pE 1847.

EUSEBIO DE SANTOS.

Resulta de lo que se ha visto en el documentv que antecede que la distancia verdadera desde Mudrid &
Manila, tocando en Bombay, es de 9.284 */» millas 6 sean 5.094 vy %/ leguas marinas de 20 al grado, de las que
120 y #/5 son por tierra y las demas por agua; habiendo gastado 124 y Y= dias en este viage inclusos los
de detencion que fueron en Sevilla 2, en Cddiz 5,7y s en Gibraltar, 1 en Malta, 1 y '/ entre Alejandria
el Cairoy Suez, 1 en Aden, 9 v 1, en Bombay, 1y 1, en Sincapor y cerca de v, en 1a’isla del Corregi-
dor, lo que hace un total de 29, que deducido del antes indicado , da 95 y /= dias de navegacion: pero esto
consistio en que con la ida &4 Bombay alargamos la distancia en mas de 200 leguas, siendo ademas muy
lenta la navegacion desde este punto hasta Manila, por haberla tenido que hacer en buques de vela y contra
monzon. En la actualidad, segun se dird con mas estension en el articulo siguiente, el viage directo desde
Gibraltar & Sincapor puede hacerse en 42 6 43, dias inclusas las detenciones ordinarias; & lo_que habrad que
afiadir 3 6 6, que por término medio se puede tardar desde el tltimo punto & Manila, bien se haga la
travesia en buques de vapor 6 de vela, 6 como unos 10 412 en las épocas en que por ne permitir Ia mon-
zon la navegacion entre estos dos puntos haya que seguir hasta Hong-Kong la linea general de los vapores
establecida en el dia hasta Shanghay, punto mas avanzado que ocupan los ingleses en la costa N. E. del
mmperio de China.

VNV V QIMAVI AGSHA






IV.

Navegacion por el vapor en el HMediterrdineo y
olras aguas. )

Inconvenientes que antes tenian los viages por mar; facilidad con que se hacen
en la actualidad ; ventajas que proporcionan.—Viage mas directo que se puede
hacer desde Espafia 4 Filipinas.—Compaiiia Peninsular y Oriental de navega-
cion por el vapor; medios de traslacion con que cuenta en el Mediterraneo, mar
Indico y el de China ; precision con que hace sus espediciones ; reglas que se
observan; tarifas que tiene establecidas para el viage dircctoy otres.—Diferen-
tes medios de traslacion que hay ademas en ¢l Mediterraneo.—Vapores corrcos
franceses; itinerario que siguen; tarifa del costo de pasage.—Empresa del Loyd
austriaco para la navegacion del Adriatico y parte N. E. del Mediterraneo.—
Navegacion por el Danubio.—Vapores entre Cadiz y Marsella, tocando en varios
puntos de la costa de Espaiia.—Lineas enire Francia y la Argelia.—Enire
Marsella y Malta directamente y per Italia.—Otros varios medios de traslacion.
-—~Costo total del viage que hice en principios de 1844,

UN viage por mar ha sido considerado hasta nuestros dias
como una de las operaciones mas arriesgadas, a la que solo
se esponian algunos que por este medio querian hacerse una
fortuna rica é independiente, 6 aquellos & quienes alguna idea
_ dominante impelia & acometer tamafla empresa; pero.eran

muy pocos los que lo hacian por solo el placer de estudiar los
usos y costumbres de los demas pueblos, por examinar los
lugares donde se verificaron los hechos historicos mas nota-
bles ¢ para completar una educacion especial ; pues 4 no du-
darlo, los viages son el mentor mas sensible del hombre,
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por cuanto sin ninguna violencia y sin que siquiera se aperciba
de ello, vd ojeando sin cesar el gran libro de la esperiencia,
que tantas y tan importantes lecciones suministra. Y no era la
causa de que estuviera poco usado esie medio facil de apren-
der, el que se desconociesen las ventajas que por él se podian
conseguir, ni que faltasen animos resueitos que lo hubieran
ejecutado; era si el motivo justo de considerarlo como una
temeridad, atendidos los muchos. peligros y privaciones que
habia que arrostrar tanto en el mar como en los paises que se
querian- recorrer, y el demasiado ¢ insoportable coste que
tenian estas travesias.

Inttilmente algunos hombres arrojados, llevados de su de-
seo de investigacion, habian surcado los mares en todas di-
recciones, dando , de los paises que recorrieran, noticias que
no dejaban de escitar la curiosidad natural de los otros, y en
vano tambien otros dedicados al estudio habian facilitado es-
traordinariamente los medios de navegar por medio de los
ingeniosos y bien calculados inventos, que tanto honor hacen
4 la espeeie humana ; pues ni los primeros consiguieron que
se desarraigran las preocupaciones que generalmente reina- -
ban respecto del particular , ni los segundos lograron inspi-
rar la confianza necesaria para vencer el instintivo temor que
inspiraban los muchos sucesos desagradables que se contaban,
y que la fama en su natural exageracion centuplicaba.

No eran 4 la verdad del todo infundados ni los recelos que
esto inspiraba ni las grandes dificultades que habia que ven- ‘
cer, pues por mas que unos y otros se empefiasen en conven-
cer a los demas, era lo cierto que hasta entonces no se habia
podido conseguir enfrenar el elemento, tnico y principal
motor, de que se servian para hacer las largas espediciones
que con un valor, por demas sereno, emprendieron algunos.
En efecto ;de qué servia tener un exacto conocimiento de las
corrientes generales de los mares, de las profundidades y ca-
lidad de sus fondos, de los puntos peligrosos y de los vientos
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dominantes, siuna rafaga de este poderoso elemento impelia
el hajel mejor dispuesto hasta el punto de estrellarlo contra
un conoeido banco, si un huracan violento lo arrojaba 4 una
inmensa distaneia de’su punto de direccion, caso de no ha-
Hlar & su paso alguna escarpada roca contra quien viniese &
chocar, 6 si una calma chicha lo entregaba sin defensa alguna
al deminio eruel de esos veloces rios que hay en medio de
los mares, sin mas esperanza- de parte de los gue 1o monta-
ban que la de ver si despues del naufragio pedian conseguir
un miserable resto para salvarse eomo por encanto de una
muerle tan terrible como cierta? Llenos estan los anales de
Ta marina de hechos horrorosos y de acontecimientos tan im-
pensados como terribles, que.con razon debian arredrar al
hombre mas osado. Era, pues, necesaria una completa ab-
. negacion de la vida, cualidad muy poco comun, para ar-
rostrar con dnimo sereno y espontinea voluntad tan incon-
mesurables riesgos. ;Y qué. se dird de los que despues de
nna navegacion mas 0 menos dichosa habia que sufrir en los
paises en que Ja necesidad 6 la euriosidad obligaba a saltar en
tierra? En unos eran sus habifantes salvages antropofagos,
cuya principal complacencia era.el oir chirriar al fuego- lento
de las hogueras, 4 cayo alrededor bailaban ébrios de placer,
las carnes del estrangero que la tormenta 6 ia casualidad ar-
rojaba & sus playas; en otres mas friamente crueles sus mo-
radores, sin causa alguna y sin ofro estimulo que la pasion
del mal, asestaban la flecha envenenada contra los que aisla-
dos , indefensos 6 en niimero escaso iban 4 pedir hospitalidad,
para despues de verlos padecer los horrores de una muerte
tan dolorosa como larga, cortarles la cabeza: que colocaban
al lado de olras semejantes sefiales de su barbarie. Nada diré
tampoco de las -privaciones que habia que sufrir, ni de las
enfermedades no atendidas' que aquejaban & los navegantes,
ni de otras mnchas molestias que era preciso agnantar , ade-
mas de estar & merced del encargado de dirigir la navegacion
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que no siempre era muy inteligente ni estaba esento de vi-
cios, que eon la mayor facilidad podian comprometer la exis-
tencia de todos los que se hallaban & bordo del buque de que
era el absoluto tirano.

Todos estos inconvenientes y otros que seria prolijo enu-
merar, ha hecho desaparecér'el feliz, el nunca bien ponde-
rado descubrimiento del vapor; de esa fuerza moftriz, pode-
rosa, con la cual el hombre ha logrado enfrenar al elemento
que tantos males se complacia en causarle en sus empresas
maritimas como para humillar sus esfuerzos y hacerles co-
nocer su pequefiez. A nuestro siglo estaba reservado tan
grande honor, tan alta gloria, cual ha sido vencer al ter-
rible azote de la humanidad, que tantas victimas tiene se-
pultadas en las cabernas de ese otro mundo que hay en el
fondo de los mares: pero no son estas las solas ventajas que
tal adelanto ha producido; todo lo malo, todo lo temible de
la antigua navegacion ha desaparecido completamente; los
pueblos se han unido hasta el punto de formar una sola fa-
milia y un mismo pais; las costumbres dulces de la civiliza-
cion han despertado el sentimiento de humanidad y hecho
desaparecer la ferocidad de ciertas castas, hermanandolas con
los habitos mas comunes de los demas hombres: ya no hay
que temer las privaciones, las molestias y los disgustos que
eran antes los menores males que habia que sufrir; & bordo
de un staemer inglés, de un piroscafo austriaco 6 de un pagquete
francés se estd en el dia con mas comodidad, con masjujo,
mejor dicho, que el que pueden tener la generalidad en sus
propias casas, y mejor alirentados, mejor servidos que sue-
len estarlo en sus palacios muchos personages notables de los
paises mas cultos; y todo sin gastos ruinosos pues la concur-
rencia ha reducido los que hay que hacer al minimun posi-
ble. No es menos importante el haber destruido, aun pres-
cindiendo de la magica velocidad con que por medio del vapor
"~ se surcan hoy les mares, el mayor de los inconvenientes a
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que estaban antes sujetos los viages:de riuestros antepasados,
que era la inseguridad del tiempo que en-ellos se habia.de in-
vertir: nadie podia entonces asegurar la- duracion del viage
mas insignificante, cuando ahora: se: .dice:. 4 tal hora del dia
tanlos se hallard el buque-en fal puerto; el dia enantos, &
esta 6 la otra, en tal ofro, siendo muy rara.la vez:que déja de
cumplirse ‘el sencillo- calculo. que ha sido preciso: ejecutar,
enando hace 40 afios; y aun en la actualidad en nuestros bu-
ques de vela,. necesita un hombre: estudiar los dos tercios de
la vida para llegar 4 saber determinar 1a posicion que ocupa en
una hora ‘dada 6 el espacio .que ha recorride en.un tiempo de-
terminado. I ool , REINTRC PP

‘Por.consecuencia de tan importantes.mejoras han venido &
ser los viages por mar &-las mayores distancias mucho yas fa-
ciles que los cortos que antés se hacian por tierray -tanto.co-

mo los que ahora se ejecutan por los ferro-carriles ;- porlarga
* que sea una travesia siempre se la puéde. dividir en otras par-
eiales por cualquiera parle del globe quese vaya al fin de ca-
da uno de los cuales, si el mar nos es molesto; se puede hallar
una buena fonda donde poder disfrutar de otre género: de
comodidades-que las muchisimas que se pueden gozar:& bor-
do de un vapor dispuesto cual lo estan los que -ahora na-
vegan. No hay, pues, en ¢l dia una disculpa razonable para
no hacerlas, y'mas cuando eualquier otro motivo impele-a
emprender alguna larga. jQuién, en efecto, serd: el que una
vez puesto en movimiento para. trasladarse "4 un punto le=:
jano, cualquiera que sea la causa, no desee ver ‘4 $u: paso o
con un corto rodeo, los puntos ylas cosas que mas han lla-
mado ‘su atencion cuando se:las hancontado &' las ha visto
estampadas ‘en algun libro? Si es:aficionado & las antigileda-
des ¢ al estudio de la historia; con pocoitrabajo puede vi-
sitar las- mas: notables 'y leer - 'sobre’ellas:los:-autores que
describieron los hechos de que fueron teatro-y les que des-
pues nos han dado detalladas relaciones de-los objetos gue han

Tomo vI. 7 '
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quedado para servir de irrecusables testigos: aun: existen tem-
plos intdctos de antiquisima construccion donde. solo: faltan
los - hombres de su época para creerse trasladados a-.ella. To-:
davia hay pueblos enteros enterrados por mucho tiempo, ta-
les como quedaron cuando- fueron invadidos por las cenizas
6 1a lava de ‘un volcan vecino, donde se pueden estudiar
hasta los mas insignificantes pormenores de la vida privada
de los hombres mas vulgares 0 de‘aquellos caya reputacion
ha llegado hasta nosotros atravesando ese.terrible destruc-
tor de todo 1o creado. El militar ,-el legislador, el literato ,. el
artista, el. comerciante, todos en fin, pueden encontrar en uno
U otro parage pasto abundante para el alma, sea cual fuese su
temple; v si su'imaginacion exaltada les. hace desear.lo bello,
1o esbelto y delicado ;qué de satisfacciones:no hallaran al visi-
tar la ciudad eterna, algunos restos.de la sabia .y opulenta
Grecia, varios edificios del guste arabe, 6 las-elegantes y sen-
cillas construcciones de los modernos Vitrubios? .

Hace bastante tiempo que- el gusto por los viages de ins-
truccion y curiosidad se ha desarrollado en varios-paises, y
en- algunos hasta con demasia, pues los. haceh personas que
por su sexo no son llamadas en ofros & figurar en tal concepto:
va no causa novedad el encontrar en medio de los desiertos de:
la Arabia Petrea escoltada por nomadas bedninos una carabana
costeada por una sola ¢ varias seioras inglesas que se dirige
al monte Horeb 6 tal vez A la Meca despues de haber visitado
con el mayor fervor y entusiasmo los historicos lugares don-
de se. verificaron los principales hechos: de nuestra sacro-
santa.religion. Al lado de su tienda de campaila pondra tal
vez la siya.aquella misma. noche alguno de aquellos espiri-
tus fuertes que con la. mayer: veneracion y respeto va 4 ha-
cer inversamente:la misma correria, euando hace medio si-
gloni siquiera se hubiera ailrevido & pensar en -ello por no
ser considerado como hombre de ideas mezquinas, merced
4 las cerroneas que infundiera en el mundo la moda y la
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mala. mterpretaclon dée las:sabias: doctrinas dealgunos filo-
sofes modernos. Emprende un francés una correria que abra-
za algunos centenares de millas; y ni siquiera se despide de sus
amigos mas intimos, pues fuera mostrarles que el asunto.mere=
cia la pena, no estrafiando tampoco oir A algune que la-cau-
sa.de su ausencid , apenas netada, ha.consistido en-haber
tenido que ir & Pondichery U otro punto considerado- antes
c¢omo muy remoto, para-evacuar un: asunto urgente.

Consignado este ‘articulo.esclusivamente 4. dar noticia de
los medios' de traslacion por el vapor de que:se puede-dis-
poner.en la actualidad para hacer el viage ‘de ida:6 vuelta
4 Filipinas, no me ha parecido: fuera de propdsito hacer las
ligeras- observaciones que preceden, respecto-del actual esta-
do de la navegacion por este medio, ni creo lo sera el es-
tenderme algo respecto de la‘indicacion’ deé los recursos: con
que ademas ‘se puede contar, si el que tenga necesidad de
hacer este viage quisiere ‘visitar ‘antes algunos puntos nota-
bles que se hallan & su trénsito ¢ haciendo un rodeo mayor
0 menor segun las circunstancias en que se pueda hallar.y
los deseos que tenga; no porque cred que nada de.lo. que
pueda indicar encierra grande mnovedad ni interés :cuan-
do: tanto hay escrito sebre-el. particular, sino porque me
impele & ello el buen deseo de contribuir por mi parte
en lo que me es permitido para que- se generalice aun mas
este agradable medio de estudiar.

- El viage desde Madrid 4 Filipinas ‘0 vice-versa, segun . se
ha indicado en otro lugar, no es sino la sucesion :de varies
parciales que se van haciendo -para irse acercando al punto &
que se quiere dirigir-el que lo.emprende: En general el objeto
consiste en atravesar el Mediterrianeo, cruzar despuesla tierra
firme que lo” separa del mar: Rojo y: por-este y.el Indico .diri-
girse al de China. Esto, como es ficil conoter, puede hacerse
de infinitos modes diferentes, que se pueden elegira voluntad
segun los puntos que-se deseen ver, sin.mas limitacien si
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se quiere hacer con comodidad, que el tener que sujetarse &
las lineas de vapores que estan establecidas, de la mayor 6
menor urgencia que se puede fercr y del esceso de costo que
tia ‘de ocasioftar conviene, por: consiguiente; para hacer: la
eleccion con acierto’ tefrer noticia cireunstanciada de todos los
antecedentes ‘que han de. servir-para fijar. Ia cuestion de una
manera indndable para mo: esponerse 4 los inconvenientes que
tendria cualquiera error que se pudiera padecer. Es dificil
dar detalles. completos ni de todas las maneras como se pue-
de hacer el fvia/g'e,, por ser tan variable, ni:aun de las que mas
generalmente $e suéle hacer por ser imic¢has y muy diferen-
tes ,: pero seépueden :dar datos generales, que serd delo que
me ocpdré inds: adelante;;pero:si el objeto fuese solo hacer
el mas directo y breve, como este esiinicoy, estd muy. trillade
pues:son:los: mas 1os quie lo hacen, no solo essencillo en el .
dia sino gue: se halla sujeto 4 reglas invariables con poquisimas
escepciones. En, este.caso, como que-solo el 20 de cada mes
salede- Southampton un. vapor. de la -Gompadia Peninsular y
Oriental, que-es 1a inica que estd ‘en coinbinacion con:los de-
mas medios sucesives de traslacion al ofro lado del Egipio, el
viagero: que o ‘emprenda -se hala:precisado. & dirigirse bien
sea & Gibraltar, donde: debe estar-antes del: 26, que es conando
pasa; por. dicho-punto, 6 4 Marselle. donde tendra que encon-
trarse antes del 27 si quiere pasard Malla en el vapor combi-
nado con el anterior, para. llevar la correspondencia francesa
yla:.que se haya eserito en Inglaterra cuatro dias despues de
la'salida:de- éste: ultimo, al.cual tendrd que trasladarse en di-
cho: punto para: pasar al: de.Alejandria. Llegado a esta pobla-
cion’ en alguno de:16s magnificos é inmensos vapores destina-
dos & hacer este viage y despues de una opipara comida en una
de las-varias fondas que'hay en esta poblacion y de dar un pa-
seo por la ¢indad ; 1a’compania de transito por Egipto sin mas
aumento de:gasto que los vinos y licores y-el que haga en
las fondas: dé Alejandria y el Cairo , pues todo lo demas estd

DM
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comprendido. en el precio- de: pasage que habrdtenido que
abonar en Gibraltar en el primer caso- 0 en Malla -en:el se~ .
gundo , lo condueira en’ carrnage. al: embarcadere del: canal
de’ Mahmondié, por el cual, .en grandes. barcas remolcadas por
un: pequefie vapor de hierre eolado, ird, al pueblo de Alfe, si-
tuado en la union del indicado canal con:el:Nilo. Despues-de
una corta detencion en este punto se embarcari de nueve en
un bonite y elegante vapor de pocas dimensiones que lo con-
ducird rio arriba al pueblo de Bulac, puerto-del Cairo, y dis-
tante una legua, cuya: distancia se recorre-en poco mas de
15 minutos montado en-un soberbio y'perfectamente enjaezado
borrico, pero casi tocande cof los pies en-el.suelo, pues di-
chos animales son por lo general tan pequefos como cor-
redores. En la capital .de Egipto se le conceden algunas: horas
para comer v verla ciudad; ¥'luego:en unas lartands-coches,
a bastante. molestas. por eierto, se. le conduce & Suez por.el.de-
sierto arenal que separa estos puntos, despues de haberse
detenido algunos momentos:en cada una de las-paradas inter~
medias para mudar caballos, y en la central para hacer una
comida y descansar un rato.-En: Suez se-embarcan los pasa-
geros en grandes v bien addrnados vapores de 1.800 tonela-
das que por el mar Rojo se. dirigén. a Aden, en -donde se des-
cansa un dia interin se provee el buque de carbon: despues se
sigue. el viage hasta Punta de: Gales,en la Isla de Ceilan, dou-
de hay que dejar este vapor ; quese dirige & Madras y Calcuta
para tomar ¢ .esperar:& que llegue el correspondiente de la
linea trasversal que va desde Bombay hasta Shinghai, tocando
en Pulo-Pinang , Sincapor, Hong-Kong:,, Emui y Chusan. Si
la monzon es favorable se: hallard en Sincapor: el. buque
que - haya traido - la . corréspondencia de Manile - para lle~
varse despues la que va de la‘Peninsula, y en él se:pue-=
de -hacer la travesia, 'no ‘teniendo: por. consiguiente que
tomar pasage sino hasta este punto, pero si no lo fuese,
habria gque continuar hasta Hong-Kong, en- que se en-
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contrara dicho buque, con el cual se va -hasta Manila.

Esta es la descripcion del viage ‘mas directo'y econdmico
que se puede hacer entre Europa y Filipinas, ‘que es el mismo
que signe’la correspondencia que vi de Espafia. No es posible
en este caso tardar ‘ni mas:ni menos en el transito, ni hacer
otras detenciones -que las que estin prefijadas desde luego por
la compafiia-que sin-mas concurrencia lo esplota ; pero si se
previene de antemarno se-puede:permanecer en”cualquiera de
los puntos 6 paises por donde se va hastala llegada del vapor
inmediato de la misma, lo cual puede proporcionar el medio
de visitar -con mas descanso dlgun punto ¢ pais, y-aun si se
quiere dos que. estén separados entre si, como se.podra
calcular facilmente despues de ver lo que se dird respecto de
la mencionada empresa, que es delo que me voy & ocupar en
la actualidad, pero circunscribiéndome solo & dar-de ella las
noticias que mas puedan interesar al asunto que me ocupa.:

COMPANIA PENINSULAR 'Y’ ORIENTAL DE NAVEGACION:POR EL VAPOR.

‘Se halla ‘establecida en Londres, Leadenhall Street, 122,y
en Southampton Oriental place, desde 1840 en que luvo lugar
la reunion de las que llevaban cada uno de los titulos que
abora figuran reunidos en el nuevo que tomd desde entonces,
siendo. su objeto principal-conducir 4 la India toda la cor-
respondencia de Europa como igualmente 4 los pasageros que
se trasladen & daquellos paises 6 4 los inmediatos, por la via
del ‘istmo .de Suez.. - Cn

Esta empresa, que es una de las mayores conocidas, la
principal de las que su objeto es el de la navegacion-por el

_vapor y, como-ya se ha dicho; la tinica que estd en combi-
nacion con los que-hay al otro lado del Egipto, cuenta para
este servicio con los que indica 4 continuacion el siguiente

s
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Namero 4..

ESTADO que manifiestu los buques de vapor que posee en la ac-
tualidad la Compaiia Peninsular y Oriental de navegacion
por el vapor. 5

'cABmA runnza  pineAs
NOMBRES. Toneladas ‘ Cuballos v ‘que recorven.
Ripon.. . . . . 000y G mpton,
Indus. . ... .. 1 1.400 450 r&le andua
Poltinger.. ... .| 1.400 | 450 §

Hindostan.. . . .. 1.800° |- 520
Bentick. . . . . .. 1.800.-| 520

Precursor.. . .. .| 1.600 500 gﬁlezuta SR |
Hiddington.. . . .| 1.500. 500
Oriental. . ... . 1.600 | 500
Malta. . ... . ... 1.225 . 450
Aquiles. . . ..o, 1.000 420 Bombay
Pekin... . .. ... 1.180 .4 -450 { Hong-Kong.
Braganza, e 800 280

A Hong-Kong.
Lady Mary Wood. .| 650 | 260 {Shanghm

| S Hong—Kong.j

Canton. . .. . . . A0 | 150 {Camon
g - - 100 |10 sounanmpton
Tagus.. . . . .. 000 1 980 Gonstantmopla
Erin. . .. .... 850 | @ agp )Y warNegro.
Montrose. . . . . . 650. 240 :
Iberia.. . . . ... 600 | 200 Southampton
Pacha.i v oy v 600 | 2102 | Peninsula ‘hispana
Madrid. . . .. .. 500, [ ,1‘60 J,e itdlica.
Jupiter. . . . ... 600 | 260 '

Los puntos: que estos buques 0 aquellos con quienes es-
tan en relacion recorren, v las ‘épocas en que empiezan- des-
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de Inglaterra los viages que comprende cada una de las lineas
que. sirven estan indicadas en la siguiente -

Nitmero 2.

NOTICIA de las principales lineas que recorren los buques de
| esta compaiia y aquellos con quienes estin en relacion, con
" espresion de los dias‘,y hg}r‘as‘ de las salidas de. Southampton.

| LINEAS. PUNTOS _QUE; ‘GOMPRENDEN." -

DIAS Y HORAS DE. SALIDA. |}

E120 de cada mes
4 la unay 30 mi- ||

1. {Suez Adcn Ceylan Madras, Cal
- nutos de la tarde.

cuta

(Suez Aden,’ CeyIan Pulo»Pmang,
Sincapor, Hong—Kong, Emul, Chu- Id,
‘ lsan, Shanghai...

3.° Cellan y Bombay ‘. v

~.

(!
!
} i
{E120y6129a1a
1o
=

4" Adeny Bombay. . una.y media de la }

tarde il

{Southampton , Jlbraltar s Malla, id :
Alejandria. . .7 d. d. .,

, (bouthampton Gibraltar ) Malta El 29 4 la una vy |f
6." (Constarkaopld, Smope, Smsoun, media de. la tar-— .

Trebisonda 117 v e127 |
Southampton, Vigo, 0[’0“0 Lls Ellg 1fn:;l yﬁn%dla |

boa, CddlZ, Gibraltar.. . . a6 1a tarde.

OBSERVACION Cuando cae el domrngo el dla de sall— ‘
da, se verifica..esta & las 9 de la manana, escepto para la ||
l ultima linea en que salen’al 31gu1ente dia 4 la misma hora.

~Gon’ el objeto de que famhteu todas las noticias que se
deseen, como son las tarlfas parnculares gue rigen-en. cada
punto para pasageros y mercaderias, los planos de los bu-
ques en que se quiera hacer el viage y todo 1o demas con-
cerniente ‘al asunto, tieme esta: compania sus agentes en los
puntos que se espresa 4 continuacion:. - e
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Numm 0 a

;NOV[BRES DE 508 AGENTES DE;LA COMPARL

z:m HW@&&TI@E&I&A

Sou{ﬁambtén :

J R Enﬁledlic, supermtendent
,I‘almonth "~ W.'and, E. C. Corne:
'Glasglow G. ‘and. Y. Burn
' 'tém ménﬁmﬁ]@m
‘Aden s L. Thomas
'Alejandln - - James. Dawdson
Atenas. T, John Green ¥y compaiia.

John th(‘hle

. ‘A. ide Zulueta. -
{A. Esnerson.
“AR.S. ¥ Valker. }
_Capltan lwynam
J. T Lowe, ;ment =
anson y compama, eaplta

{Bomhay.i IR
(ld]Z .
.f‘(,alcut’l i
ﬂACeyIan (Galles)
- Civita-Vechia

COHS t?i?t%nppla S ¥ V ‘Ford', superintendente.:
- Corufia..- . 5. . E. Sdntes vice-céusul.

: Da‘rda’n'elos (l-os). © . W. Calbert.

- Smyrsa, .. .; . Capltan Tomas L grldrre

" Génova.. . L. .

: belaltar..?._., - W unth

. Hong-K Lee 2 A Oechn(r

» Lishoa. A. Vanzellcr,

“Liorna. Those:Pate ¢ hijo

Robert Franck.

* Madris. ‘
T. H. Holton, supermtendente

Malta.

~Népoles;: . W..T. Furner y compadia.
“Qpozto. A, Miller y companfa.
Pendng. . “Brown y, compania.’.
Roma. .:nW Macbean y comy ama

Smope C Brunner f

Stez. . Capltm W. Lln i
Trewsonda , E. J Stevens: -
Vlgo %Y

Tomo vi.



.. Las-salidas y-Hegadas de los vapores v el tiempo que permanecen en cada uno- de los puntos que com-

prenden las lineas que sirve esta Compania 6 que corresponden con sus buques estin calculadas con tal

precision, y hay tanta exactitud en su observancia, que por muy raro accidente se. alteran ann en la cosa

mas insignificante; siendo las que rigen en la actnalidad y desde hace ya bastante Liempo las que espresa

el siguiente : e ; -

‘Nimero 4. ;

ESTADO que manifiesta la_duracion del pasage d cada uno de los -puntos que-se indican desde Southampton,
con éspresion de las diferentes maneras de. ejecutar el viage y-épocas de llegada , salida y permanencic

en cada uno de ellos.

R - G - Do s o | NS * |'FECHAS DE
e RN A . FECHAS' 'LLEGADAS |PERMANEN-] SALIDAS | LLEGADAS [PERMANEN:| ‘BALIDAS | "/ oo ny
g 2| PUNTOS. |2 % | " DE LA SALIDA DE SOUTHAMPTON EN - A ca k| 4 A T N IR I Fyer vyt
wE R 18 2 TODOS LOS MESES. ~ - .- .| LAIDA. | La DA, | LA IDA, [LA- VUELTA, LA VOELTAL LA VUELTA. | o0 F
8 - 128 e ' ‘ ) . : N X I

3 {Vigo.. .o .00 l B e o 710,20 y30! 3 horas.}10, 20y 30|21 1y 44} 3horas.:21; 1yil}
- 4 |Oporto.. . . .| 1.° |EL 7, vapores peninsulares... . ... "\ 11, 20y31) 1 1,2ty 1 % (1) TR 20,30y 10

6 {Lishoa.. . . .3 2° [EL47, i, id.. ... .. .. ... 13,93y 3190 124y 4| y .8 {19,209y 9024, 4y14
7 |Cadiz. .. ..\ 5o (EL9T, ide ide o ... )14, 24y 4 3. 4y 4 v 6| 116,26V 6

8 |Gibraltar. ., .} ~ 2. va L . 15,25y 5 y 15,25y 5
R gyt 4.2°120, vapor del viage directo a Calcuta. o .

6 be}altar.. : { 5.%7(29, id.p‘id.'idl a Constantinopla.. . . } 5y 2., 83 26""'
‘1 Malta, ... . f 1.07/20,id.7d. Caleuta.. . . .. ... .-3l.. bl SO
) Tt { 2.°:199, id. id. a Constantinopla.. . . . .}.10.. Brerireens ‘
16 |Constantinopla, 1.°7{29. id. id. & id. . ..o+ . v ... . 16 8 '

R e go, ig. ig. 3 galcuta. SRR 1'6....i 26 !
‘ AT FSR 9, id. id. a Constantinopla.. . . . .| 10 Malta...
16 A]e]andga. : '{'2.°{Despues vapor de S. M. B. entr Mal-}l&) Alejan- 3. :
ta y Alejandria. . . . ... ... Fide..e,

88

o CHOVIA THA O14NVIL: .



20, vapor del viage directo 4 Calenta,
Despues transito del Egipto por cuen-'
ta de Ja Companis Peninsular etc.
en 60 horas.. . .. ...

1° CRCIUPUOON O SSSTRNN 1/ OUOPSOORNL DOV B SR I SO Y S

19 iSuez.. ... ..

jandria. Luego, transito de Egipto 99 Suez 4 2‘,‘

Como el segundo anterior hasta Ale-
{ por la empresa encargada de-él o

: g partlcularmente. e e e }
Como el primero anterior hasta Snez.
e Vapor del Mar. Rojo de la Compa- |
A I iia Peninsular en relacxon con- el
} PrMEro. & « &'v wiv w5 05 e s i B ‘

Coimo el segundo apterior hasta Suez.’ -] EPEE
Luego, vapor de la.Compafiia dé 13}30 Aden... QUiunraans M0 B0/ SRR | § SCUORIIRN B . SORRTRRRy

\ India entre Suez y. Bombay. . T i 1 - .

Como el primero anterior hasta ‘Aden.
f 1.° Despues fragatade- vapor delaCom: }
( " paiia-de la India (1). .7, VL Lo ’

1

-3

1 \1e) Yopor del Mor Rojodela Compa- by Hecrvvrnss18 s 50 CYIUNINN 1 SO - SO,
27 [Aden.. . S o . b :

2 Bomhay ,

35 |Bombay. .

. - 1.° ;29 como el Segundg:viage 4 Ader..
41 “{Ceilan. . .'. . ,4 2120 vapor del viage dxrecto aGalcuta.
45 Madras. . .. . Al ade i id. L
48 (Calcuta,. .. ‘l eld, id, s i (2)

20 id. id. hasta Lalcuta‘ .
40{

46 [Pinang... . .. Despues vapor de- Ia lmea trasver-
- X salde Bombay & Chma
49 Smcapor. L1 12004, id. 1d )

55 {Hong-Kong:. . 20 id. -id. -

VINVR V' digavil 5asaa

- que se indica pafa recoger la:correspondencia que-sale de Inglaterra el 20°de cada mes.; pero ng sxempre admlte pasageros, pues depende

(1) La honorable: Compaiia de la Indla Onental ha dig uesto reclentememe -pase desde Bombay al punto de Aden la fragata de vapor

de las érdenes particulares que se comunicanal gite Ia manda. - L
(2) En los meses. de mayo, junio y ]uho salen de Calcuta el-5 de cada mes

68
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o Co : :
‘A las famlh ‘q numeros/s se les hara alguna rebaja’ de los
€cios eslablf"idss por tarltas v1gentesf : -

En log. reuios del pasage para lay prlmera clase estd 1nclu1—
‘ 'a;.r meba 1os vmos, cama y ‘demas necesarlo

"'a‘

pre

para Ia 11mp1eia : : g
E] gast "_ dal M cmmo por' Egzpto esta tamblen mdwado en

los precigsde | pasarre ‘para Chma vy la. Indm, pero csce,ptuando
el mle se haga en; las fondas de Alejandria, el Caira y Suez, y
los vinos y hcores que se beban los cuales deberan pdg’lI‘SP por

pedldos dcl servﬁ;lo de la Gompanla
;J;o& pasagerosmque ycndce a punto,s mas alld de Glbraltar

Los vlageros que ﬂespués de pag&rAel pasage no pu:edan

cm*barcarse, perdcr&n Ja- nntad del valor a que asciende; pero
,afucspg ,]usta Y. se prohase la nnposﬂ)lhdad sele per—
mmra verlﬁque su transilo en el inmediato buque.

Los yapores: de esta Compaitia %aldran siempre y precisa-
mcnta de: Soulhamplon y. volveran al mismo punto, y es{o pre-
us*amente en lds épocas que estan sena}adas

ﬂl s yiageros debetdn estax siempre 4 bordo de 105 vapo-
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res una horaantes deld anunciada parala:salida; «delbuque.
=+ He esperd-de los vidgeros eumplan-y shagan cuinphivlas res

glas que estar establecidas ‘parasel-sdrvicio:de A borde-dellos
vapores /por ser:asi conveniente:para, todess; yrse: lesrsupliea
dien nobticid dé cualquier 'cﬂinma;vendidnﬁque'gab;seﬁvehm et
-1 Norocupard: cama’ i catmarate palgino & bowdo! de:: hilmgun
vapor:sit conoeimiento del:Agente delypuertoon.que se estéy
del Contador:del vapoer, ¥ sihoilo hieiesesé:podrioblifara
quelo-ceda al quéetayas eamplide consesta formalidad:- v

A no ser que:se:hdyapddddo o que cprvesponda no:podra
exigir mingun viagerd! queno:se osupen; donde:-hagan faltay las
camas sobrantes deila;cimara: 6. camarote en-aue-se Hallgw i
«v; Los: viageres «de-primera elaseipodrdn Hevar en-los vapores
de la Compania tres quintales:ingleses der peso {1}, y:1os:niffos
y eriados Ja mitad: $i alguiio:d-algunos;lemasen  por: &iigolos
. ana; chmara,; podran:llévarmnd: mitad imas del: gire sesacaba die
indicar. El esceso de peso que resulte se pagard & rdzon; de
media libra:estevlina por-gaintal desde Southamplon &:Malla y
Alejandiip:; dos librasi eribre: Suesiy laThdin ;-yrtres-entre Suex,
los estrechos y China. cepgrd

i Los - que atraviesan - elolgipto: estdn cobligados a: pagara la
emipresa del-lrdnsite 46 ehelings-por:gada qidntal giteredoede
de-dos:que esta Compahia concede-ilos,de primem:clbse, v xie
uno si fesen nifes: O exindos. 1 ; y

- Ningun: bulto:pedea eseeder: de 80 libras: mglesas de peso,
y s2 recomienda que tengan las siguientes:dimensiones::lar~
go dos pies.y-Ires pulgadds:-inglesas (2)1ancho; yralte:un-pie y
dos pulgadas. Gualquiera otra dimension: es-mala:por la-dificuls
tad de su colocacion en las hodegas, y sohre tode pdara- el trénr
sito de Egipto.

(1) Elquintal inglés tiene 142 libras gvoir ‘du poids y como cada una de estas
es=—0,984977 espaiiolas, resulta que dicho quintal es==110,317424 libras caste~
llanas. , ]

{9) Elpie inglés es==1,095070 espafioles o bien igual==1 pie 1 pulgada 1,69 lineas.
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La Compafiia ‘no'puede:comprometerse i tomar ningun es-
ceso deeqnipage si no es con las condiciones indicadas y con
la de estar & bordo con bastante:anticipacion y despues de pa-
gar:lo que corresponda ,;segun. las tarifas que:rigen al intento.

Todos los:equipages:deben quedar & bordo el dia antes: de
la: salida del ‘buque, 7y los:que se lleven despues serdn conside-
rados como: esceso. de :peso’; escéptuando los saces de noche,
sombrereras y demas que puedan levarse 4 la mano.

No sé recibird equipage que no:lleve el viagero por si mis-
mo 6 Ja-persona que presente el billete de pasage.

:" Lo§ viageros que entre su. equipage lleven efectos de co-
mereio sin declararlos, se esponen” i que les sean confiscados
por-las aduanas del transito,en cuyo case se les exijiran
ademas los fletes correspondientes. :

" Todo bulto de equipage dcbe lHevar el nombre de su-due-
fio y el punto 4 que se dirige, pintado deé'una manera muy per—
cepuble SRR B

~No. podra sacarse equipagé de las bodegas, durante la tra-
vesm de un-punto 4 otro., sim conocxmunto del: capltan del
buque. S
‘Se:previene que la compaiiano es responsable de la de-
téncion de losviages ;por accidentes imprevistos, ni por los
que puedan resultar por el servicio de:la mala en que con pre-
ferencia se emplean sus buques: Tampoco responde de las
pérdidas de equipage: que puedan sobrevenir per acontec1—
mientos estraordinarios.

- ‘Por 1o que respecta al costo de: la travesia desde Inglater-
ra:4 puntos del otrolado del Egipto, estd espresado en reales
vellon enlaisiguiente



Numeéro 5.

TARIFA dell costo del wiuge dwocto desde Inglaterra d cada uno de los puntos que se mdican, en rea-
les ve lon . ‘ .

' DFSDE SOUTHAMPTON A - Apex: - | CEman. | Mapmas. | Carcura. Pinane. | Sincapor. |Hong-Kone.

Por un caballero, que ocupe un camarote; - - ‘ ’ . BRESREL R
enuna delas cadmaras generales. . . . . 7.315 | 10.735 ) 11.210.| 12.065 | 12.730-| 43.490-| 15.675

Por una sefiora que ocupe un camarote, S e oo o I s
en una de las cdmaras generales. . . . 7.790 | 11,590 | 11.065:| 12.920 | 13.585 | 14.440. | 16.625 |

Por un" caballero y una sefiora, si ocupan AR o - B A

* una cAmara entera.. £ ..t 200 550 |1 27:550 | 28.405. 30.115 } 31.540"1 33.250.| 37.620-
> 81 ocupan una de las- reiervadas .. .| 24.605 | 31.825 | 52.680 | 34.390 >,55 815 57 5"0* 41.895

Por Aun nifo, si t[ene unco afos y no llega : Lo : oo

SAAICZ et e v i e 4750 1 6.175 | . 6.650;| 7.600 ;.;;;6 650:: ~;7 125 1 "8.075:

- Sitiene~ dos afios y no. llega a cmco ..} 3.328 4. 275 - - 4.750:0 5.700 | 4750 -5.225 - 6.175-

Sl no Ilef*aa dOS..*l’A e ele W e e e e s SN T U ey » IR B S NG S
P01 una: crlada earopea.: .. .. .. .. 35156 | 4. 570‘ T4.940% 5.890 | - 4.9400| 5415 ;'6.365-

cumeriado id. oL L. CLo L L. L 5325 | 44801 [ 5.7507| 5:700 | 4.750 | -5.225. | -6.475

- una criada del: pals iy e . 2,850 . -3.040. 1 -3.610: 4180 3.705 -4.180" 4655

“un cmado 1d.. B T SO A 470 2.660 | 3.230°1 3.800 | 5225'{ ~:’5 800 .| ‘4. 275

NOTAS 1. "‘.»Esta tanfa supone que se han de tomar los- pasa«es desde InOIaterra a cada uno: de los puntos que se mdmalw vite-versa; pero si
© . solo se hiciése de an punto & otro de los intermedios el costo seriaalgo mayor que el dela proporcion que-te corresponde.
| 1 .2.°=Los cadeies ;-escribientes y demas empleados de primer nombramiento que pasen destinados 4 la India’pagaran solo 9.025 reales -

. para Madras éigual cantidad para Calcuta en los meses de mayo, junio: ¥ ]ullo y en todos los demas 9. 500 para eI pnmer pumo Y
9.975 1s. para’l 1os demas .

“VENVICV - QIavic 2asad

h
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~Esta’ tarlﬁi efﬁbebe BULY gastos‘“tlél minst PO elaE prto que
tlene que- pagar 1:1 Compaﬁ(a Pemnsulax y 0rlental a la empre-
Sa encargada dé e Jen los términos que se ha indicado ‘en las
reglas estabtecldas Jpara los buques de esta Companm pero si
el vmge que se emplendlebe ng uése 6l dn“ecto ¥ se qu;s;ese
éluaar el Egipto valiéndose’ de “este medio’ hahrxa que Pagar
icha en esaJo. que mdma la smucnte :

m,,,..,.@w«

I{]%ALES VELLON. ]
Por una sefora. i : i 1.140
© an ‘caballero. . e o 21440
; un mno “de mas de- dxez amos. .. .Y L. l 140

Ce  de menoside-id. s 1 . 760

»dé menosde” cmco, id. o 570 - =

~ ¢ menor dedos... . .. Lo» A

¢ uia criada: CUPOPeR; . L To950
- un eriado ¢ 'atesan L 760
. una ciada delspals - 760
- wneeriado id. . ... {380

profna cuenta vahendose de
‘legado é[ Suez embarcarse en

paswr a Adm on el vapor que sale de Sauthampton el 20 de

?wm.»»» et st R T e
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cada mes, y desde ‘dicho punto & Bombay: en H fra@ata de va-
por de la indicada Compaiiia de’ lu: Indid, pore’estoesti es
puesto 4 la contmgencla que ‘mdxca ]a pmmeva nota del citado’
estado. RSt Poioiad e D b oy aniaihlias ol e

En estos casos el gasto se podra mfemr delos s;gulentes.
datos, que sirven tambien para ‘indicar ‘en reales vellon el de

otras lineas que estan & cargo de la:mencionada'Compania::

Nimero 7.

PRECIOS de pasage entre Sowhdmﬁtén"y‘l‘ﬁ‘%‘; printos que se indiz
can en buques de la Compaiiia Peninsular y- Ofientol  dewrds
con quienes se comunican.

R O R
PUNTOS:' *+ 174 crase” [hi 3 AM04R0s. [ 19 einshl, 7 Cliapos. -

T

Malta. . ... ..| 2.612,50 | 1,306,25.] 4.795,50.| 1.496,25.
Alejandria.. . .| 3.800,00 | 1.900,00.. 1 1.995,00
Constantinopla.| 3.525,00 | .1.662;50 1.748,00

. NOTAS.

G ey L Gy Wgrc-f o A

1.* Los niflos menores: de 3 afos: no paﬂan nada P :
2.° Si se contrata la ida y vuelta con ,aniicipacion selo paga un v1ajer0>d

: pr(mera clase desde Southampton a Malta 4.275 rs.} é Constantmo-
‘pla 5. "a 5. YA Alejandna 5.70 rs. : TN

Vapores‘ con quwnes estan‘en wlamon loe‘de la Campanm Yy s costo’ o

Desde Malta a Alejandria, en vapm:aa de S M. B.,1.1871s. por persona, sin
distincion.
Entre Suez y Bombay, en vapores de la Compama (le lu Indw 4 275 rs pm
un caballero; -y 5.700 ‘por una ‘seforva. -+ - x
Entre Aden y Bombay, en la flavata de la (‘ompama s de Indm 2 8:)0 s
por ‘persona, sm dlstmcmn Co

- El viage de ida se puede emprender desde cualqmem de
los puntos del transito sin necesidad de ir & Inglaterm lesde
donde las tarifas ofrecen’ mayer ventaja -proporcionalmente

para obligar & tomar’ el pasage por, completo; pero cuando se
Tomo vi, 9
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vuelve en los buques de la Compadia Peninsular y Oriental,
si se pasa de Egipto hay que ir con precision & aquel reino si
no se quiere hacer en Mallo una larga cuareniena, pues solo
con tal condicion y la de no tocar en ningun punto del tran-
sito, se dispensa esto & los mencionados buques. Tanlo para
que. en este cago se pueda saber lo que costara la traslacion
& algun punto de Espana, como por si antes de hacer el
gran viage se quisiere ver aquel interesante pais, yendo des-
pues & embarcarse & Southampfon, y aun para aquellos que
sin esto deseen ir y volver & él con economia, se pondri &
continuacion la noticia del gasto en reales vellon que eslo les
ocasionaria, en la siguiente :

Namero §.

TARIFA de precios de pasage en los buques pemnsulares de
esta Compama.

PRIMERA GLASE.. . : SEGUNDA CLASE.-
w o T ——— i
. |Pasage de ida y{ Pasage de ida y
DESDE  1pgsage sencillo.|vuella antes de Pasage sencillo.[vuelle antes de
SOUTHAMPTON A cualro meses, cuatro meses.

Vigo.. . .] 950 00} 1.615 00 617 50| 1.045 00
Oporto. .| 1.045 00| 1.805 00 688 75| 1.163 75
Lisboa.. .} 1.187 50| 1.995 00 807 50| 1.353 75
Cadiz. . .| 1.330 00 2.232 50 902 00 1.496 25
Gibraltar.] 1.425 00| 2.375 00 950 00 1.591 25

)-
74

NOTAS.

-

Los nifios menores de diez afios solo pagan la mltad y si no llegan &
tres aflos nada.

Se hara una reduccion notable cuando se reunan. cuatro 6 mas- viage-
ros, 6 que correspondan & una misma familia,

En estos precios vi comprendido todo el gasto de mesa y demas nece-
sario.

El aumento de peso se paga & razon.de 4 rs.. 75 cent. ‘por, pie ciibico.

Los viageros deben ir provistos de pasaportes en forma.

PG
E g

Crs L1

Hecha esta breve resena respecto de los medio’s de trasla-
cion que proporciona la Compaiia Peninsular y Oriental de
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navegacion por el vapor y de todos los demas que hayal otro
lado del Egipto, me ocuparé en completar el cuadro de los
‘que existen ademas de los indicados para hacer los viages que
se quieran emprender en el Mediterraneo.

Por varias partes surcan los mares vapores de diferentes
lamafios y banderas, cuyo nimero ‘cada vez v creciendo mas;
pero por el Mediterraneo es tal el de los que se cruzan en
todas direcciones ,..que.mas parece:Se navega en el canal de
una populosa y rica ciudad, donde las- géndolas-fuesen navios
v sus limites el agua y el cielo, que no en un mar en que
hace pocos ailos se iba-de un punto aiotro con las mas esqui-
sitas precaueiones y arrostrando peligros a: cual mayor. Esto
facilita considerablemente los medios de poder visitar:, sin un
gran rodeo del viage directo 4 Filipinas, pueblos que se ha-
llan-en las costas, 6 proximos 4 ellas, & cual mas interesantes
por sus antecedentes; estado actual 6 porvenir ‘que les espera;
pero hace mas embarazosa la indicacion delos varios recursos
de que se puede disponer y. de las diferentes combinaciones
que resultarian :-en la imposibilidad de poderlas detallar to=
das, por no ser detnasiado difuso, me:limitaré & dar noticias de
fos principales para que puedan. servir de datos generales.

Despues de la Compania Peninsular y Orienfal de navega~
cion por el vapor, la mayor asoclacion:que existe para poder
utilizar su servicio para el objeto que nos proponemos eslade
vapores correos franceses del Medilerrdneo. Para conducir la
correspondencia y pasageros 4 los diferentes puntos que abra=
zan las lineas que estan a su'cargo , cuenta con diez buques de
la fuerza de 160 caballos, con 50 hombres de tripulacion y
oficiales de la marina real, los cuales tienen los nombres si-
guienles: Dante, Eurolas, Leonidas, Licurgo , Mfmtor Minos,
Ramsés, Scamandro, Sesostris y Tancredo. Las lineas que re-
corren son: primera, desde Marsella -a Malia por lfalia; la
segunda, desde este ultimo punto & Constaniinopla, pasando
por Syra, Esmyrna y los Dardanelos, y1a tercera desde el Piréo,
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puerto de Alenas, 4; Algjandria , -pasando tambien por Syra.
En Malia, que es -el:punto-de interseccion de la primera y se-
gunda linea, se haten las ciarentenas de todas las proceden-
cias de levante, asi..como;la purificacion .de la correspon-
déncia. El - otro puntode interseccion. de las lineds segunda y
ierceraes Syrejen:queé se encuentran los vapores que vienen
de Malta; Constgntinopla ;i :Atenas y Aléjandria, haciéndose el
¢ambio: de lacorrespondencia 'y pasageros que van:de uno a
otro de:dos paisés. indicadost Lios dias y horas de llegada se es-
presaran-en dos:estados subsignientes. Los viageros hallaran
ei:esfos: buques todas las:¢omodidades que son: de- desear,
con’huenos:y elegantes camarotes'y camaras, una de las cuales
estd: destinada patalas/senoras, con un gran: surtide de.pape-
les de buena musica.y-un liermosd piano. Los viageros se di-
‘viden en cuatro clases; cada una de ‘las cuales tiene sus loca-
lidades diferentes. En cuanto & la manutencion no esta com-
prendida-en- la tarifa de precios de pasage, de que despues se
tratard, siendo obligatoria: para los viageros de primera y se-
gunda rlase, que’pagai seis 'yieuatre francos (1) por las dos
comidas .y el:té. . Nitigun :viagero puede ser admitido & bordo
de estos vapores sin terier su pasaporte en regla,y sin haber
camplido con todas las formalidadeés sanitarias que estan pre-
venidas.. Ep-¢aso de que por cualquier motivo no pueda mar-
charse cn.:el buque en que se Haya tomado pasage, se pierde
1a mitad del importe, 4 no ser que convenga hacer el mismo
viage, en el inmediato, en cuyo caso debera prevenirse con an-

T'M) “Pata todas Tas vediceiones de francos a‘reales de vellon que se han hecho
y hagan. en’esié Diario‘se ha supuesto que aguel es=3;8 rs. vn.=3 rs. 27;2 mrs;
que. es, el valor que. leresulta partiendo del hecho consumado de que en Espana
5 fxancos_.iE) TS, conforme esta dlspucsLo pero debe observarse que el valor de
dicha moneda frangesa 1ib resulla 'sér sino 3,68 sise da compara con ntestro duio
columnpario, inica moneda -que se -conoee: en, el eéstrangero, pero.en cambio la
que mas abunda pm e(ecto prmc\palmente de ln grande estraccion & que di¢ lu-
gar ol ‘escesivo wlox que se ambuyo en 'nuestrhs tarifas 4 “la de'5 francos. -
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ticipacion. Tanto los pasageros como sus equipages deben
estar 4 bordo una hora antes de la anunciada para la salida
.del buque de cualquier punto que sea. No se permite que
ningun viagero lleve en su equipage efectos de comercio. Los
criados, annque tengan billetes de segunda clase, no podran
comer en la mesa correspondiente & esta subdivision. Si los
viageros desembarcasen antes del punto para el que hayan to-
mado su pasage, no tendrin derecho & abono alguno. Los equi-
pages no reclamados 4 las dos horas despues de lal'egada del
buque al punto & que vayan destinados serdn depositados en
las aduanas, lazaretos ¢ casas de los agentes por cuenta y ries-
go de sus duefios. Los precios de pasage seran satisfechos con
anticipacion al embarque y con la propsrcion siguiente : los
de primera clase A razon de un franco por legua marina me-
dida en linea recta desde el punio de salida al de direccion;
los de segunda 690 cent., los de tercera 40 y los de cuarta 25.
Los nifos menores de diez ajios pagaran solamente la mitad
del precio del pasage. Los carruajes que se I'even, pagaraa,
si son de cuatro ruedas, como una persona de primera clase,
y si de dos como si fuese de segunda. Por los perros se abo-
naran diez francos cualquiera que sea la distancia & que se
conduzcan. Los pasageros podran-llevar el equipage siguiente:
primera clase hasta 100 kilogrames; (1) segunda, hasta 60;
tercera, hasta 30; cuarta, hasta 20. El esceso de peso se pa-
gard & razon de un céntimo por legua por cada 10 kilégramos.

(1) El kilogramo==2,171553 libras espafiolas.
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Nimero 9.

HORAS de llegada , salide y tiempo de descanso en eslos paque-
tes en cada uno de los puntos que se espresan ¢ continuacion:

TIEMPO .

4 DIAS Y HORAS E
= DE SALI®A Y LLEGADA, |DESCANSG
= PUNTOS. |PROCEDENCIA. Pl N P
= Dias. Horas. |Ds.|Hs.
‘ Llegada| 1, 11 y21j12delat.
;l\’darse]la ...... oo (Malta ... { Partida | 1, 11y 24| 5delat. } »
Marsell g Llegadal 3, 13y'23| 6 dela m.:
Li arseila......... Partida | 3, 13y 23|12de la m. 6
10N e ceeinenes Malt Llegada|10, 20y 30! 8 delam.
alta oo, { ?arlida 10, 20y g() 2 de %a t.
Llegada| 4, 14y 24| 6 delam.
l a C' 't V h' Marsclla .......... { Partida [1’ 14 v %1 ») de ]a m. ) 6
: Ivita-Yechia... Mait Llegada) 9, 19y 29! Sdelam. 5
Rt {{’amda 9, 19729 oge}at
Llegadai 5, 15y 25| 6 de Jam.
Névoles Marsella......... { Portida | 5, 15y 95/12 do la m. 6
Poles c.oveeies Malt. Llegada| 8, 18y 28| 8delam, ( ’
A creneeenene { {’artida 8, 18y 28 1‘) ge lat.
Llegada) 7, 41772712 de la m.
Malta......... v |Marsella......... { Pards | 6 16y 26| Sdelam. | 8 |20
Lleg 4 .y 2
Malta ............ Constantinopla.{ preseda| & 44Y3Y et 15 \15
Llegadal 1, 11 y21| 8delam.
Syra {Ma]ta ..... PYTTTTN { i}lr{;ldﬂ ;’ }{ y 2% 2 ge llﬂ t. } » 6
eveanes s L eoadal 1. 11 Y2H & defam.
Constantinopla. { Partida 111yat| 1delat. } » | 8
Llegada| 2, 12y 22 H de la m.
g Esmyena Malta. ..ovvennens { Paltilda 2, 12 y 29 Hdelat. } » 6
B ) yrna. ... Constantinool Llegadal 9, 19y 29| 8delam. 1
onstantinopla. { Partida [10, 20 y 30| 8 de lam. } ?
Malta Llegada| 3, 13y 23/10 delam.
Dardanelo eeeeeeeee { Partida { 3, 13y 23|11 dela m. 1
Seenee Constantinonl Llegada| 8, 18798} 9delam. { °
ODSaniinop a~§§*aruda 8, 18 y.28/10 de la m.
. Jlegada] 4, 14y 24] 9 delam.
Constantinopla. [Malta. ........... {]Izarbﬁdﬂ 7017y 97} 4delat. } 3917
X . . ¢ Llegada) 2, 12y 22| 6delam. ’
Piré...cocovvennes Alﬂ]aﬂdl‘la ...... { }’artida 10’ 20730] 5 delat. } 71
. Llegadal 1, 11y 21| 5delam.
5.8 Syra {Plré .............. {F?I‘?idﬂ 11’ 11y21 1 delat. \; » 1
""""""" . Jegadai10, 20y 30(12 de la m.
Alejandria ...... {gartida 1. 11y21| 6delat. } 116
. . legada| 4, 147 24| 5 delam.
Alejandria...... Piré...ceeeevnnits {Pgr?idu 7. 17y21| 9delam. } 314

En cuanto al costo de la travesia en estos paquetes, desde
cada uno de los puntos & los demas que toca, sin mas distin-
cion de personas que las que se han indicado, estd contenido
por clases en reales vellon en la siguienle
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Numero 10.
TARIFA de precios de pasage de los vapores correos franceses.

PUNTOS DE DISTANCIAS] PRECIOS DE PASAGE.
EN LEGUAS| " iRt [ it
PABTIDA. LLEGADA. mARiTINAS. 4 1.” crase| " cuasg|3." cuase!4.® cLASE
Civita-Vechia... |Alejandria..... 380 1444.. » | 866..40| 577..60] 361..00
. Alejandria...... 245 951.. » | 558..60| 372..40] 231..80
Constantinopla. j Givia-Vechia...| 365 |1387.. » | 832..20| 554..80] 345..80
Alejandria......0 200 760.. » | 456..00] 304..00] 190..00
Dardanelos(los){Civita-\’echia... 320 1216.. » 729..QO 486..40| 304..00
Constantinopla.] 45 171, » | 102..600 68..40 41..80)
Alejandria...... 420 1596.. » | 957..60| 638..40| 399..00
Li ] §Civita-Vechia... 40 152..» ] 91..20)" 60..80} 38..00
e Constantinopla.] 405 1539..» | 923..401 615..60| 383..80
. Dardanelos (los)] 360 1368.. » | 820..80] 547..20| 342..00
Alejandria...... 280 1064.. » | 638..401 425..60{ 266..00
Civita-Vechia...] 140 | 532..»| 319..20 212..80! 133..00|
Malta......ouv.... Constantinopla.§ 275 11045.. » | 657..00| 418..00| 258..40
Dardanclos(los)f 230 874.. » | 524..40| 349..60| 216..60
Liorna........... 175 663.. » | 399..00 2066..00] 167..90
Alejandria ...... 480 1824.. » [1094..40] 729..60| £36..00
Civita-Vechia...f 103 399.. » | 259..40] 159..60| 98..80)
M i Constantinopla. 465 1767.. » {1060..20| 706..80| 442..80)
ArSEHALereene Dardanelos(los)] 420  H4596.. » | 957..60| 638..40{ 399..00
Liorna...........} 80 304.. »
Malta..... N 836.. »
Alejandrta ....., 340 1292.. »
Civita Vechia... 5 171.. »
Constantinopla.] 335 1273.. » . 515..
Napoles .....cu.. Dardanelos(los)] 290  J1102.. »| 661..20] 440..80| 275, .6¢)
Liorna........... 85 393.. v 193..80] 129..201 79. .8
Malta..... 110§ 418 » | 250..80| 167..20| 102, 60
\ Marsella 150 570.. » | 342..00; 298..00] 140..60
Alejandria ...... 175 6635.. » | 399..00 266..001 167..20
Civita-Vechia...§ 260 988.. » | 502..80| 395..20] 247..00)
Constantinopla.y 120 456.. » | 273..60| 182..40} 114..00|
Piréo fel) Dardanelos (los) 75 285.. » | 171..00] 114..00} 68. .40
iréo (el Liorna........... 500 §1L40.. » | 684..00] 456..00f 985..00
Malta.. . 180 684.. » | 410..40| 273..60| 171..00
Marsel 350 1530.. » 1 798..00| 532..00| 330..60
Napoles .........E 220 R36. » 501..60| 354..40( 9209..00
Alejandria ...... 190 792.. » | 433..20| 288..80| 178..60
Civita-Vechia...! 305  =1159.. » . 695..401 463..60] 288..8(
Constantinopla.} 90 342.. 2 1 205..20) 158..800  83..60
Dardanelos(los)f . 45 171.. » | 102..60| 68..40| 4{..80
Esmyrna........ Liorna........... 345 1314.. » | 786..60| 524..40 326..80)
Malta ... 290 836.. » | 501..60| 534..40) 209..00
Marsella... 400 1520.. » ; 9192..00| 608..00} 389..00
Napoles..........E 265 1007.. »  604..20] 402..80| 250..80
Piréo (el)....... 70 266.. » - 159..60] 106-.40| 64..60)
/Alejandria ...... 155 589.. »  353..40| -255..60] 144..40
Civita-Vechia...j 260 988.. »  592..80] 395..20] 247..00)
Constantinopla.j 115 437..»  2062..20) 174..80| 106..40)
Dardanclos (los)§ 70 266.. » 159..60] 106..40| 54..60)
i 500 1140.. »  684..00] 456..00; 285..00)
180 684.. » 410..4D| 273..60] 171..00)
350 1330,. »  798..00} 532..00] 330..60|
220 836.. » ~ 501..60} 334..40| 209..00
Piréo {el).......} 25 95..»  57..00] 38..00] 22..80
Esmyrna........ 45 171.. » | 102..60] 68..40] 41..80




102 DIARIO DEL VIAGE

Podrd convenir 4 algunos, bien sea & la ida ¢ 4 la vuelta 4
Filipinas , bacer el viage por el mar Adridlico para despues
visitar la Grecie, poder recorrer la Italia, Suiza y Francia, y
venir 4 Espasia, con cuyo objeto se dard noticia de los recursos
que hay para la navegacion de este mar.
 Vapores del Lloyd ausiriaco. Este establecimiento, que
existe en Trieste, al estremo del Adridtico, posee 14 pirdsenfos
con los cuales se pueden visitar los principales puertos de
este mar y aun de toda la parte N. E. del Mediterraneo, cuya
navegacion esplota sin concurrencia mas que en algunas par-
tes. Su servicio estd dividido en tres lineas principales que se
corresponden entre si. La primera comprende toda la costa
de Dalmacia, en el Adridlico, desde Trieste hasta Cattaro, to-
cando en Lussin-Piccolo, Zara, Sebenico, Espalatto, Lessina,
Curzola, Ragusa, ete. La segunda abraza toda la costa de Ita~
lia, por el Adridtico, desde Trieste hasta las islas Jonicas y los
puntos de Grecia, tocando en Ancona, Corfit, Patrds, Vostiza,
Lutratu, Calamatu, el estrecho de Corinto, que se atraviesa, el
Piréo, puerto de Alenas y Syra. desde cuyo ultimo punto
vuelven, la primera por los mismos parages, conlinuando la
segunda hasta Constantinopla, yla tercera, en fin, tiene por
objeto ligar estas dos. Las épocas de llegada y salida de los
buques 4 los puntos en que tocan es como sigue:
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. ~ Namero 1.
1 Pioms de salida y ‘ll,egada‘ de los

DIAS

165

j _vapores ¢ la ida y
vuella en los ‘punios’ que se indican, -~ . & 1
- : L ILEGADA o . SALIDA.
. N T —— e
) LINEAS. PUNTOS' § o DIas. HORAS. biss uoms.\
[ Trieste o] 2 s fy16 | 4delat. |
Ancona..........} 12y 17 y ¥ ] 4delat. !
: - YCorfu........ 4y19 -y 20112 de la m.
4 la-ida.... { Patrds. 6y 21 .21 |12 dela m.:
' Vostitza. 6y 21 y21 ] 4delat.
" [ Lutraki. 6y 21 R B
-\ Atenas. 7y 22 R B
Atenas. "o y.22 1 7 delam.
Lutraki... i lao» Ty22 {10 delat.
771 YVostitza., 8y 234 4delam] 8y23 |15 dela m.
4 lovuelta. § Patras.. '8y23| 8delam.|. 8y23 |12 déla m,
o fCorfi 9y24) 6delam] 9y24|12delam,
- [ Aicona {11y 261 4ddelat. | 11-y26 | Tdelat, |
-~ \Trieste. J2y97 |12delam. . »a » | 5w |
Trieste.coeciind] o 20 2 e 4 8y2 | 4delat. !
S N Corfi, e My 271 4 deda mo§ 11y 97 | 12 dela m.
4 la idaii.. { Syrs k 29| 6delat, |14y 30) &delat. i
y Ao ddelat. J16y 2 4delat.
ge \ ) 4ddelamef »» oo o]
. Constantinopla.{- 2 » 2 t....vicind By 24| 4delat.
Esmyrna. ...} 1 9y 25 110 delat: |40y 26 | 4 dela .
4 la vaelta. { Syra.... 1y 27 4 delat. §12-y98] 4delat;
Corf 8delat, F15y- 1112 dela wi.
: ¥ 6delam.f »» % | » » i
Atenas (1) 4 - Lo .
gflamz‘l‘ﬁs()a Ty2| Tdelam.| 7y2 |10delam,
De Calamaki & : ' i :
Atenas. (3)..... } 7722 Tdelat. 7 y‘_22 5 delat. |
:_)ae A(%e)nasa Sy-} 10y 2| 6delat. [11y27| 6delam.
SO AT i ‘ i
De Syra & Ate- - . i
s, e J1y21| 6delat. 12y28 | 6delam.
De ‘35“)3“"5 aSY‘} 137929 | 6delat. 14y30 | 6 delam.
! . s eesasaenes K . . ‘
e fe 24 10y 50 | 6delat |15 y31 | Gdelam,
nas. (6).veeeies : i
(1) Lleva la correspendencia para Europa. (4) Trae la correspondencia de Oriente. |
2) Trae la correspondencia de Europa. |(5) Lleva la correspondencia para Oriente
3) Lleva la correspondencia para Europa. |(6) Trae la correspondencia de Europa.

El coste del pasage para los diferentes puntos que abrazan
las lineas que tiene establecidas esta Compadia son los que se
indican en reales vellon (1) en la siguiente

“ (1) El florin de convencion, que es el que emplea esta empresa y las demas
austriacas en todos los asuntos, solo vale 9,88 rs. vn. comparado con nuestra
moneda actual, y solo 9,57 rs. si se compara con el peso columnario; pero al hacer
la reduccion se le ha atribuido un valor de 10 rs., tanto pafa que resulten en niameros
redondos, cuanto porque generalmente suele estar algo mas subido e} cambio.
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= TARIFA de pasages en los vapores del loyd austriaco.
= - [ConsTaNTINO-
Ancona. | Corry. - Patris. Canpia. PirEo. SyRa. Esuyrya. | Danrbaneros. PLA. ALEJANDRIA.
— o — P i e N I et N B e (e BN I Y (e N Pl S
1Epe0) 12} 2f iSO B R R T P A I DU (L BN Pl NSl N Vel A O P A AN I R R
”_lﬂfl_aie clase.| clase.} clase.| clase.§ clase.| clase.| clase.| clase.§ clase.| clase.| clase.| clase.| clase. clase.lclase. clase.§ clase.} clase.
TriesTE[150{100} 600 400f 750| 5001 960| 640§ 960| 640] 960| 64011080| 72011080 720!1200 80011250 840’
I Ancona....| 450! 5000 600| 400] 850/ 560] 850| 560] 850/ 560{1000] 660}1000 660'17150 760|1200 800‘
CORFU...cuunnne.. 150/ 100§ 450| 300§ 450 300% 450{ 300f 600} 400] 600 400' 800! 540{ 850 560‘I
PATRAS. .uveeeees 360| 240] 360 240§ 360| 240] 540{ 360] 540| 3601 720, 480 800 540:
CANDIA...........J 180] 120] 150 100 _500 200] 360 240] 540' 360§ 480 SQOiI
- Pinio el)........ 90| 60| 240] 160] 300| 200§ 420| 280} 600| 400
| T SYRAueenne. “180| 120| 240| 160] 360| 240] 540 560,
. ) ‘ ) — ’
' . ‘ESMYRNA. ........ 180{ 120] 300; 200§ 660 44OI
. ‘ . : - — |
‘ ~ , , DarbaneLos (los)| 180| 120} 720 480
o ; ~ ConsTanTiNOPLA.| 850 560i
e i

70V

AIVIA "1EQ OINVIQ
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Recientemente ha establecido esta Compaiiia otra linea en
conexion con las anteriores desde Constantinopla, de donde
sale los dias 15 y 20 de cada mes para Alejandria tocando en
los puntos que se indican & continuacion, al mlsmo tiempo que
los precms de pasage en 1‘ea]es vellon:

Namero 15.

CLASES.
) /‘\ -~ T
CONSTANTINOPLA & | “eamemnr | smooa, >

{ Esmirna.. . . . .{ =~ 250 200
ISyra. .. ..... 360 240
Rhodas'. . . ... 450 - 350
Larnaca. . . .. .| 560 390
Beirut. . ... ... 680 : 480

ce e 800 . 560

Alejandria.

Ademas tiene esta empresa & su cargo otras varias co-
municaciones de menor consideracion entre Constantinopla y
varios puntos del archipiélago de Grecia, del mar Negro y de
olros varios en relacion con los vapores para la navegacion
establecida en el rio Danubio, de la que, conla mayor breve-
dad, daré una idea por si 4 alguno conviniese vwl“lse de los
medios de traslacion que proporciona. e
Navegacion al vapor por el Danubio. Este rio, que es uno
de los mas considerables de Europa, establece una comunica-
cion directa desde el centro de ella hasta el Asia; de manera
que, si algun dia se canalizase el terreno que lo separa del
Rhin, podria atravesarse por agua todo el .continente: En sn
largo curso bana una infinidad de paises cuya suerte depende
de'la que en:lo sucesivo esté reservada & este rio, que va, des-
pues de ser engruesado por mas de ciento menores que le son
tributarios, 4 desembocar -en el mar Negro por cinco brazos
diferentes. Su navegacion habia sido considerada siempre-co~
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mo dificil por la gran velocidad .de sus aguas, pero desde la
aplicac’on del ,vapbr a este objeto el problema ha sido me-
nos dificil, habiéndese por fin .conseguido establecer: comuni-
caciones regulares’ entre los.puntos mas .notables. que bafia;
las ‘cuales, desde el afio de- 1835, quedaren: 4 .cargo-de una
gran Compania austricca, protegida eficazmente por el go-
bierno, que ha mirado constantemente este asunto con el
mayor interés, por las grandes ventajas que reportaba al pais.
La mencionada compafiia, con un caudal de siete millones de
reales y el titulo de Imperial y Real, empezd desde esta época
4 establecer un sistema regular ‘de .comunicaciones con siete
vapores que tenia 4 su cargo; pero fué tal el incremento que
tuvo, que & muy poco contaba con- doble numero de buques
para las comunicaciones por el rio; aumentando despues con
otros de mayor porte para la navegacion del mar Negro, que
mas adelante establecié hasta el arcllipiélagd griego por un
lado, y 4 varios puntos de la costa de Turquia por otro. El
pensamiento de esta compania fué establecer el punto dé.par-
tida en Viena , desde donde ya el rio es navegable ; pero como
las diferentes sinuciosidades que.este tomaba hasta Presburge
daban una linea mas de cuatro veces mayor que la distancia
por tierra, que no es mas que de cinco leguas, se resolvio por
fin 4 fijarlo en este ultimo punto, estableciendo diligencias. que
con la mayor rapidez trasladan los pasagefos desde uno a otro.
Los prineipales; articulos de los reglamentos que- tiene esta-
blecidos esta compania son los siguientes: Las épocas de sa-
lidas , llegadas.y .descanso de los buques en los:diferentés
puntos dende tocan se anunciaran mensualmente , en razon &
ser muy variables segun las épocas, tanto 4 la subida como &
la bajada del rio: & ellas deberdn arreglarse los pasageros, en
el snpuesto de que en todos los puntos hay billetes parciales
que se pueden tomar cuando y segun convenga con. el objeto
de que cada uno pueda arreglar su viage del modo que le
parezca.. Los niflos no pagaran sino la mitad de:lo estipulado
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en las tarifas, pero solo podran llevar la mitad del equipa-
ge, que estd fijado en 100 libras para los viageros de primera
clase; pagandose sobre unos 3 rs. por cada 20 de aumento,
si las distancias son grandes, y la mitad en los demas ca-
sos. Las comidas se hacen 4 gusto de los viageros, para lo
cual habrd & bordo de ecada vapor un restaurant en el cnal
se puede pedir lo que se desec de la tarifa que al efecto ten-
dra. Desde Viena & ConstantinopZa se hard el viage directo en
trece dias para la via de Galdz, y en once porla de Rustend-
je. Los precios de pasage estin espresados en reales vellon
en la -signiente: '

Tomo. vI 10



Humero 14,

TARIFA de precios de pasage de la Compania de navegacion por el Danubio.

CLASES. CLASES.

. , P N e , T e A\ T

DESDE ‘Y}FNA' A PRIMERA. SEGUNDA. TERCERA. A VIENA DESDE PRIMERA. SEGUNDA. TERCERA.
Presburgo. . . .. 30,000 20,00, 00,008] Trebisonda. . . . . . .. 1.600,00 1.100,00| 700,00
Pestho, ... ... ... 100,08| 66,66] €0,08] Saldpica. . . . . . . . .. 1.4006,00{1.600,06; 650,60
Bohaes, . .. ... ... 175,33 115,000  00,00{ Esmirna. . . . . . . . . 1.306,00/ 900,001 660,00
Neuzae O Peterwarden. .| 215,000 143,33] 00,00] Cons mmmopla ) ‘nlrna 1.000,00{ 700,06/ 500,00
| Semden.. ... ... L. 240,00 160,00/ 00,00; Galaz, Ibraila 6 Voda. 730,00 508,33] 380,00
| Drenkova, ., .. ... 350,00 220,00 00,00 Silistria, » o v e e 630,00 428,33 345,00
| Orsova.. . .. ... ... 370,00 246,66] 00,0601 Ratchuk ¢ Guirgevo.. . .} 580,00, 393,33 323,53
Viddm O Celafat, .. .. 480,601 321,11] 300,001 Vidden 6 Calafal. 440,000 295,06 270,60
Rudebuk o Guirgeve. 620,00} 420,060) 550,001 Orsova.. . . . . . . ... 330,001 220,00, 00, 00
Sifistein. . . L. L. 679,00 453,00| 375,00] Drevkova. .. .. .. .. 960,00| 193,53 00,00

( ahw; i’mn a6 Voda, . 770,08 525,00 420,001 Semlen.. 200,08| 135,33 G{“ 00

¢ Yarna ¢ Consi.antinepla..f1.250,00] 858,00 560,00 Neuzac 6 I’etuwarden 180,69 120,00 GO,(}O
[ Esmivaa. . o oo vt 1.550,006(1.050,00! 660,00{ Mobhaecs.. . . ... .. .. 140,06] 85,60, 00,60
Saloniea. . . . . . . . . .11.650,606(1.150,00] 710,08f Pesth. . .. ... .. .. 80,00 50,05 06,00
Trebisonda., . .. . . .. 1.850,00(1.250,60} 800,00f Preshurgo. . . . . . ... 25,000 16,66 008,0;

80V
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Las compafias de navegacion indicadas son las principa-
les que despues de la Peninsular y Oriental tienen 4 su car-
go la de vapor de los mares ¢ rios que se han menciona-
do; pero ademis hay otras varias que estin encargadas de
la que se hace entre puntos determinados, de las cuales voy
& hacer algunas indicaciones empezando por la de

Navegacion entre Cddiz y Marselly y vice-versa. Primer me-
dio: La compaiia espaiola de navegacion por el vapor en-
tre estos puntos, que en virtud del convenio celebrado entre
la sociedad de Navegacion ¢ Industrie y la Gadifana, no for-
man sino una sola, posee los vapores cuyos nombresy épo-
cas de llegada, salida y descanso, en cada mes, esta espre-
sado en el siguiente:

(>3
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Namero 15.

ITINERARIO que han de séguir los cuatro vapores que se es-
lablecen en la linea de Marsella ¢ Cddiz y vice-versa.

Halaga. ...

sale de Cadiz...,.
fxibraltar o Alge-

CITBS. vvrnrarnens
Malaga.
\lmeria..
Cartagena..
Alicante. ...
Valencia....
Barcelona
{dem

[dem... -
fdem. .oooveennnnnn,
saie de Ciotat, ...

!

|ldem ,

Idem....
Salede Barcelona
Valencia...........
Alicante. ..
Cartagena.

Almeria. ..........

Malaga......cee...
Algeciras,.
Cadiz....
[dem.
Idem.
Idem. ... .
Sale de Cadiz

Gibraltar 6 Alge-

Milaga..
Almerta. ..
Cartagena.
Alicante...
Valencia...
Barcelona.

[iAlgeciras..
. Cadiz....
.JHdem, |
{idem. ...

Sale de Ciotat....
Barcelona. ........

Alicante, ..
Cartagena.
Almeria..
Malaga...

Sale de Cadiz

|Pisst skgunbo Dias
MERCURIO. |,.0 GADITANO. | BARCINO. | 0 cID.

Barcelona. ........ Gibraltar ¢ Alge- .

Salede Barcelonal ciras... i A lAmeria........

Marsella. .......... Malaga. . 2 1Malaga....oevernans

Idem. ... ...[!Almeria.... 3 |Algeciras.
Salede Barcelona ldem. . ...[ICartagena. 4 |Cadiz...
Valencia........... Idem.. . [lAlicante. .. 5 {ldem...

Wem, ..............[[Valencia. .. 6 {idem. ..
Cartagena Sale de Ciotat. ...{|Barcelona. 7 |ldem........ .
Almeria Barcelona. ........||\Idem. ...... 8 |Sale de Cadiz....

Gibraltar o Alge-

Alicante. .
Valencia....
Barcelona .
Idem. .......ouuen..
Sale de Barcelonal
Marsella. .....
[dem. ..
Idem. ..
Idem, .. .
Idem, ..........i...
Sale de Ciotal....
Barcelona

Sale de Barcelona
1Valencia. ..........
Alicante. ...
Cartagena

1.°

OBSERVACIONES,.

e

Los pasageros que por una indisposicion cualquiera tuviesen que demo-
rarse en alguno de Jlos puntos de la linea , mas tiempo que el que los buques
se estacionan en cllos, avisando & los consignatarios con la oportunidad nece-
sarin para recoger sus equipages y habilitar sus papeles, podran seguir su via-
ge en el proximo vapor de las empresas , colocandose en plaza igual ¢ analo-
gaala que tuviesen pagada.

2.% Los consignatarios procurarén evitar todo atraso, advirtiendo & los car-
gadores y pasageros, que en obsequio de csios toceran alguna vez los buques
en Gibraltar y mensualmente en Aguilas.

El costo de travesia entre los diferentes puntos en que to-
can estos buques estd espresado en reales vellon en la signiente




Nitmero 6.

TARIFA del coste en reales vellon del pasage entre los diferentes punlos que se espresan, en los vapores espa-
fioles anles indicados. : ‘

Port

B T v A C AeurLas “MoreiL A c
VENDRES. ARCELONA. § TARRAGONA. ALENCIA. LICANTE. ARTAGENA. ¥ v Avmeria. § v Miraca. LGECIRAS. . Cimz.
Clases. Clases. Clases. Clases. Clases. Clases. Clases. Clases. Clases. Clases.

—
aig®

— — 7
1512, O T A fare.s
Masella.§1 /01110 n0}54012701160}440{390]2208560

e R - § e e — — s
27134101252 3.2 13 221320 1.2 (2032 12 (22320 1% 12013,

150{2104680520]2801750| 610} 3104880166 17701 10001740| 410§ 1100, 790} 260}1220|900]510

Tantoinitentonlaintiontzinls=altant=enl Itniacrdrenl san] oun poyrll Boewd fapvewsd ipvopsg Ppwy iavepepnd lra Rrpups P :—"L—'1
P, Vendres..13201240[160§240) 210} 120§440: 330} 18015601430, 250§6701520| 2504760, 57C {530} 870650 3500 990 ﬂg 4_39 1100 @ 2_)@=
Barcelona....}120|T00| "80{240|170{ 110{5¢0|270| 170}480|560| 22045601410 |260{_80|506(320§ 800|560|380] 920|640|440}
Tarragoua. ..|240, 170! 11045 0|270| 170148 | 560 |3504560 | £10| 960§ 680|500 520| 800|560/380§ 920,640)440
Valencia...... 1401110} 70§280{215|120§360(270| 170} 480|360|2301 600|450 Qﬂ 70 ?9 3__69t
Alicante.......{T20{ 110} 60240 | 170, 110} 560(270|170] 480|540} 2304 590{440|300,
Cartagena....J110] 770, 60} 240|170/120{ 360/250|190} 480|360/ 260f
: i 50 120 90| 520|230| 160§ 466|510|240
NOTA. Los pasageros deben observar que el cosie del pasage es tanto mas ven- Almeria.. ... ““'0 120} 90] 320)220| 160, fi() o __.91
tajoso cuanto mayor la distancia para que toman sus billetes ; pues pagando el flete Malaga... .... 160;100] 703 3201200 EQI
de-Cadiz hasta Marsella sofo cuesta Ja camara de proa 45 duros , y tomandoia por es- o Algeciras.. ..} 160]100 30
taciones ¢ escalas costaria 5¢; y & este tenor las demas localidades y distancias. . . - - B -

Aavi  5asaa

v

H
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Segundo medio Ademds de la compaifila indicada hay una
francesa que posée un vapor lamado el Elba, el cual sale de
Marsella el dia 1.° de cada mes, yllega & Cadiz el 10, des-
pues de tocar en los mismos puntos y Gibrallar en lngar de
Algeciras. Desde Cddiz sale el 12, llegando & Marsella el 22.
En cnanto al precio de pasages, es como un 10 por 100 ma-
yor que el que se ha indicado, respecto de los anteriores
vapores. : :

Navegacion por el vapor, entre Francia 'y Argelia. Primer
medio. Esta se puede hacer desde Tolon 4 Argel, y desde es-
te punto 4 otros inmediatos, 6 vice-versa, en buques del
gobierno francés, con arreglo 4 la ordenanza real de 1842,
cuyos principales articulos estractados son los siguientes: 1.°
Para facilitar las comunicaciones enlre Francie y Argelia se
reservard, en cada buque del gobierno destinado 4 estas tra-
vesias, un cierto nimero de plazas para los particulares. Las
lineas de este servicio, son: 1." De Tolon & Argel y vuelta.
2." De Argel & Bona y vuelta. 3." De Argel & Ordn y vuelta.
2.° Los buques saldran de Tolon el 10, 20 y 30 de cada mes
& las ocho de la mafiana, y de Argel para el mismo punto
el 5, 10y 25 4 la misma hora; tardando- en esta travesia de
cincuenta 4 cincuenta y cinco horas solamente. 3.° y 4. Des-
de Argel para Bona saldrén el 10, 20 y30 a4 las doce de la
mafiana, y desde Bona el 4, 14 y 24 a las ocho de la noche:
4 la ida tocaran en Bugia, el dia siguiente & las seis de la
tarde; en Gigeli, al inmediato & las tres de la tarde, y en
Stora, al tercer dia & las ocho de la noche: ala vuelta lle~
gardn & Slora, al dia siguiente por la mafana ; & Gigeli, el mis-
mo dia & las seis de la tarde; 4 Bugia, al dia inmediato al
rayar la aurora, y & Argel, el éiguiente & Jas cuatro de la tar-
de: tanto 4 la ida como ala vuelta los descansos en cada pun-
to seran de tres horas. 5.° Desde Argel para Ordn saldrin
los bugues todos los martes a4 las ocho de la noche y des-
de Ordn los sabados 4 la misma hora: a la ida se descansa
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tres horas en Cherchel, donde se llega el miéreoles 4 las cinco
de la mafana; en Mostaganem, en que estard el buque el jue-
ves al rayar el dia; en Arzew, donde se estard 4 las doce del
mismo dia; pasando despues & Ordn, donde se llegard & las
ocho de la noche: 4 la vuelta se observarin las mismas re-
glas. 26. Los pasageros se dividen en tres clases, la prime-
ra es, la de gefes superiores y altos empleados, la segunda
la de oficiales, empleados suballernos y viageros de primera
clase, v la tercera de tropa y viageros de segunda. 4l. Ca-
da pasagero podrd llevar cien kildgramos de equipage. 42
Se prohibe el trasporte de efectos de comercio, anque sea
bajo la forma de paqueles de equipage, y cualquiera con-
travencion sera castigada. 43. El precio del pasage , mas el cor~
respondiente 4 manutencion, que se han de abonar al pro-
veedor del buque, serd pagado antes del embarque : estos pre-
cios son los contenidos en reales vellon en la siguiente

Namero 17.

TARIFA de los precios de pasage entre los punilos que se tndican.

Crases.
PUNTOS. e
Primera. Segunda.

Desde Tolon 4 Argel y reciprocamente..] 380,00 | 266,00
Argel 4 Bona id. id 212,80 | 440,60

Argel 4 Oran  id.  id. 188,40 | 121,60
Argel 4 Bugia  id. id. 83,60 57,00
Bugia a4 Bona id. id. 125,40 83,60

Segundo medio. Ademis de este modo de traslacion hay
desde Marsella & Argel y vice-versa, ofralinea establecida por
el gobierno, aunque servida por vapores de propiedad par-
ticular, los cuales salen del primer punto los dias 5, 15, y25
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y cuyos precios de pasage son 399, 304 y 140 reales vellon, se-
gun sean los pasageros de -primera, segunda y tercera clase;
comprendiendo en estos la manutencion. La duracion del viage
es lamisma que la indicada respecto de los paquetes del go-
bierno. : o A ‘ o :
- Navegacion por el vapor entre Marsetlay Malla directamente
y por Ilalia. Hay varios medios de hacer este viage ademas de
los indicados ya, bien sea directamente & Malta .6 vice-versa, ¢
bien sea por diferentes puntos de Italin: para no dilatar mas
este asunlo he procurado incluir tedos los recursos-de trasla-
cion por el vapor de que me ha sido posible adquirir datos cer-
teros en la siguiente.: - ‘
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NOTICIA de los diferentes medios de hacer los viages que se indican, con espresion de las Companias en cuyos
wapores pueden hacerse, y el tiempo de salida y duracion.
s t—————————— . i
COMPANIAS.
FRANCESA. NAPOLITANA. TOSCANA. SARDA. MARINA INGLESA. DIAS DURACION DESCANSOS
ENTRE Clases. Clases. Clases. Cluses. Clases. DE DEL VIAGE, EN
Vi o R T || et ]t N et SALIDA — /‘_/\.——\
1.2 2.2 1.2 2.2 i: 2.0 1.7 2 1.2 2.° * Vdigs.therasidiss. horas
/Niza, e 117,80| 91,201 00,00{ 00.00% 00,00! 00,07} 00,60} 00,00} 03,00] 00,00 Miércoles.)} »{ . | 21 »
{ Bastia. . 95,001 60,80 00,00{ 00.00f €0,00( 00,00§ 00,00] 00,008 01,00| 60,00{Martes....} > | 26 11 »
Ajaccio. 95,00{ 60,80f 00,09] €0,00{ 0,00 60,56 00,00{ 60,00 00,00 00,00 Viernes...\ - » { 24§ 4 | »"
GOV s cvevvens 955,60{159,60} 228,00| 132,004251,80|153,80}251,80|155,80] 00;00] 00,00 4251 VY 4 1
{Marsella y¢ LIOTNA cooeeininnes 281,20(190,007 266,00| 182,40§%73,60]186,20§ 00,00{ 00,001 00,00 00,00 Id. Id. {f 3| » | » |42’
¥4 Civita-Vechia... ....|1299.00 259,40 587,601 231,808395,201255,608 00,00 00,008 00,00 00,00 Id. Id. {f 41 » [.>}| 4
Napoles . 570,001342,00) 562,40{ 354,40}366,20|538,204366,20|338,20} 00, 0} 00,00 . 1d. | 51 » } .27 »
Malta. ceveeesrenensnee 836 001301 6011007,00 665,004 00,00{ 00,004 00,00{ 00,004853,001475,00) 8327 & 4 6§ 4 »
Barcelona (directo).]|228,00114,00] 00,001 00,00§ 60,00] 00,00§ 00,00] 00.00§ 00,60} 00,00{10,20y30} 2| -} 3] »-
Cette v Adge........|| 68,40] 37,00} 00,00/ 00,00% 00,00] 00,00} 00,00 00,00} 00,60|-00,00 LJl:lr;e‘sesvg N
Génova y{Cagliari (Cerdeiia).|l 00,00 00,00} 00,00 00,003 00,00] 00,00§266,00{132,001 00,00| 00,000 1.¥y45 | 2 » 12| »
s I Puerto Torves (id-)-) 00,001 00,000 00,00 02,00 03,00) 60,00{190,00}114,00f 00,00} 00,00} 1d: 1d. Jj. 1} = yi29
Napoles y Palermo. ..., 00,00] 00,00§ 190,00| 133,00} 09,00] ¢0.00} 00,00| 00,00} 00,00/ 00,00 j[]{;éizs_')" SRR B

Niumero 48,

*VHNVI 'V GIHavi 3usad

reales para los de segunda.

No estd comprendido el costo de la manutencion, que suele ser unos 22 4 23 rs. por dia para los pasageros. de pnmera clase, y

5§ 4
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Estas son las noticias que he creido conveniente indicar
-en este articulo para facilitar la eleccion de los medios de ha-
‘cer los viages parciales’ que segun los ¢asos se quieran em-
prender, termindndolo con la insercion del documento que,
senalado contel nitmero 1.°, -tuve el honor de dirigir al Exce-
lentisimo Sr. Ingeniero general en la fecha que en el mismo
se indiea, en el que constan los gastos detallados que hice en
mi viage de ida 4 Filipinas; no copiandose el que & su final se
cila, y que tambien remiti en igual fecha sefialado con el nii-
mero 3.° para espresar las varias rebajas que se podrian hacer
al costo total del viage, adoptando las economias que se indi-
caban, por euanto ya se ha hecho mencion de casi todas en
este articulo al tratar del viage directo que en la aclualidad
se puede hacer por los vapores que salen de Southamplon el 20

de cada mes, y en otros varios parages.

Namero 19.

ESTADO que manifiesta el coste delallado del viage desde Ma-
drid ¢ Manila, enlas islas Filipinas, por el Istmo de Sues, eje-
cutado por el Oficial que suscribe, en union con olros de la
armada, y observaciones que ha parecido atadir para mayor
ilustracion.

DETALLES Y OBSERVACIONES. REALES VN.i

I

i

Diligencia. desde Madrid a Seville. . . . . .. .. 500

COIDlddb en dicho tramsito. . . .. . . ... ... 90
Auwmento de equipage en idem. (A razon de 2

reales vellon por libra de aumento). . . . . . 2C0
Mozos para condueir el equipage v propmas a

VATIOS.. © . oL Lo e e 10

BHospedage y comida en dos dias de pcrmaneuma
en Seville. (Hay abundantes casas de hudspedes
donde se esta mejor gue en las po‘iada%) . 50

Pasage & Cddiz en el vapor Teodosio. (¥ istando bue-
no ¢l tiempo se puede ir sobre cubierta, cos-

Suma.. . ... .. 850
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DETALLES Y OBSERVACIONES.

REALES VN.

Suma anlerior. . . . .

tando 30 rs. incluso el equipage, el cual paga
2 rs. por arroba de anmento). . . . . ... .

Comidas en dicho transito y otros g'lslos precisos.

Mozos para el equipage en Sevilla y Cddiz, y bote
en el tllime. (En Cadiz debe tenerse mucho cui-
dado para el desembarque del equipage, no
dando sino 4 rs. vn. por buito de consideracion
v otro tanto por persona). . . . . . .. .

Hospedage, comidas y otros gastos en Cadu en
los siete dias. de permanencia. (Hay muchas ca-
sas de huéspedes baratas, pero muy malas; con-
viene, por lo lanto, llevar conocimiento anti-
clpado de alguna buena) .

Pasage a Algeciras en el vapor VI”(E de Madrid. (En
la segunda..camara cuesta 100 rs. y sobre cu-
bierta 60).... . . .o ... c .

Comida & bordo y gratlﬁcacmnes a Tos camare—
ros. (Las comidas son regulares y caras, por lo
que convendra llevar alguna pequena promsmn)

Lancha y mozos para CO[]dllClI‘ el equipage al in-
dicado vapor.. . ... ... . e e e

Idem para deqembarcar en Alqecm‘as para ’[omar
el permiso de ir 4 Gibraltar. (Es requisito indis-
pensable sino se trae desde Cddiz). . . . . . .

Idem para pasar & Gibraltar con el equipage. (En
el caso de ir directamente desde Cadiz & Gibral-
tar, puede economizarse este gasto y el de co-
rmdasabordo)

Carro y mozos para conducir el equipage desde la
Janeha, ., ... ... . e e

Hospcda‘re en Gibraltar en los ocho dias de perma-
nencia. (Hay una fonda espafola, pero es pre-
ferible 1a italiana y aun mejor una casa de hués-
pedes si se ha de permanecer algun ‘uempo)

Mozos, carros. y lancha p'lra conducir & bordo del
vapor el equipage. . . . . .

Pasage & Alejundria en los vapores de la Compama
Peninsular y Orienlal, 26 libras esterlinas que &
razon de 100 rs. que costardn estas, importa.
(Las libras esterlinas, son muy costosab en Gi-)
braltar por 1a falla de esta moneda , por lo que

Suméa.. . « « v« o

.
.

850
60
40

24

180
160

65

24

10

30
20

210
25

1.698 |
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DETALLES Y OBSERVACIONES.

REALES VN.

Suma anlerior. .

- convendrd hacerse en Madrid de nna libranza
conira este punto 6 Londres, 6 mejor billetes
- del Banco, de'las-que se crean neceaarlas para| -
el viage segun se disponga). . .. .. .. ...
Pérdida en el cambio para reducir & pesos 18,000
reales para el viage, al 24 por 100. (Los pesos

espafioles son monedas corrientes en todas par-|

tes. Se carga todo su costo para no tener que
hacerlo parcmlmente como se hace con las libras
esterlinas, 4 las cuales s€ les atribuye el valor 4
que cost'\ron). L e e e
Mozos y faltas en Malta y ‘trasporte del equipage
de un vapor a otro. (Debié ser este gasto de
cuenta de la Compania Peninsular y Oriental). . .
Hospedage vy comida en dicho punto. (Se puede
estar con mas economia en otras fondas que en
la que ordinariamente van los pasageros). .. .
Criados para acompanar por el pueblo, carruajes
y otras gratificaciones. (Los llamados chichero-
nes, 6 mejor , bigardos, se pagan sin necesitar-
los, porlo que e¢s'mejor tomar desde luego uno
solo que suele costar un duro al dia). . . .
Gratificacion 4 los camaveros del vapor Iberia. (Es
una cosiumbre muy mal iutroducida, pues en
el billete va incluso este gasto. En la ‘aclualidad
estd prohibido tomen nada).. . . . . .. ...
Falta para desembarcar en Alejandria. (En el caso
de tomar billetes dela Compadia de irdnsilo, de
_que despues se hablard, debe esta: correr con
“este gasto y con el det equipage.. + . . .. ..
Gratificacion 4 los camareros del vapor Lwerpool
(Se repite lo mismo que se dice respecto del
Iberia). .o o oo oo o e
Almuerzo, comida y otros pequeiios gastos en
. Alejendria. (En este punte hay varias posadas,
pero la francesa llamada Hotel de Oriente es la
mejorymas barata).. . .. - ... ...
Gratificacion al drﬂgoman del Consulado y olros..
Viage desde Alejandria & Sues 15 libras. (Es exor-
bitante este gasto'pudiendo bacerse el transito
particularmente por mucho menos, con fal que

Suma, .

1.698

2,600

450
10
60
100 |
80

12

- 80

60
50

5.230 |
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Suma anferior. . . . .

setenga tiempo disponible para alcanzar el vapor

de Suez. Enla actualidad solo. enesta 12 libras)..
Refresco, comidas v olros gastos de posada en
el Cairo. (La Compaiia de trdnsifo no abona este
gasto, ni los vinos y licores que se beban en

- todo el Egipto).. ... . ... oL L
Gratificaciones 4 los dmgomanes y alquiler de bur-
ros para ver [o notable. (Por cada paseo solo

debe abonarse un chelin, y andar muy pareco con|

las gratificaciones, pues son tedes muy pedigiie-
nos si observan que se procede con generosidad).
* Hospedage, comida y otros pequeiios gastos de po-

- sada en Suez-en los dos dias que permanecimos.|.
(Son muy malas Ias posadas y sumamente caras,

por lo que conviene llevar algnuna provision del
Cairo si hay proporcion, Enila actualidad hay
una fonda muy buena donde se estd perfecta-
mente , aunque algo cara). . .. ... ...
Pasage desde Suex Bombay en el vapor dela Com-

patiia de la- India , 400 rupxas ; las cuales fueron!

abonadas mitad én pesos-drazon de 220 de las
_ primeras por 100 delas segundas, y mitad en
libras & razon de 10 ripias cada una, resultando

en reales vellon. (Sobre cubierta solo cuesta 300|

rapias. En el sofa de la camara general 350, vy
en camarote de 4 dos, 400. En este .punto salen
las libras muy perjudicadas, por lo-que debe ha-
cerse el abono en pesos, gnardando aquellas para
la India, donde generalmente tiene mas valor
relalivo), . . .. ..o oo
! Por la comida en dicho transito 200 riipias. . . . .
' Mozos y lancha para pesar y llevar 4 bordo el equi-
‘pege. (Este gasto debié ser de cuenta dela Com-
pania de trdnsilo). . . . oo oL,
Mantas y algunos otros efectos para servir de cama

- en este viage, por notenerla los vapores de la
Compadiie de la India inglesa. (Si se intenta hacer
este viage deben llevarse de antemano). . . . . .
Lancha para desembarcar en Adem. (En este punto
hay que llevar precisamente ripias, medias y
cuartas, pues no admiten.otra moneda losna-

Suma... ... ..

5.230

1.500

80

60

100

3.818
1.909

20

160

1 12.877 ll



120- DIARIO DEL VIAGE.

it it 3
DETALLES Y OBSERVACIONES. REALES VN.
Suma anterior. . . . . 12.877

turales. En Suez pneden cambiarse dos 6 tres pe- :
s0s con aste obJeto) e e e e e e 40
Alquiler de caballeria para ver el pueblo , y ademas .
gratificaciones. (Por cada cosa que se encarga 6
por cada viage la costumbre es abonar med;a
ripia, pero nos fué preciso dar medio peso, por

no tener de las primeras). . . . . . .. - .60
Hospedage , comida y demas en la fonda de este :

punto (No hay sino un solo parador en este pun-

to colocado en la playa, el cual es carisimo ; pero

si se quiere se puede ir & comer y dormir al va-

por). . ... ... 100
Lancha para volverabordoh PR C e 10

Id. para desembarcar en Bombay , volver por el
equipage, 1mozos y carruajes. (Por cada lancha
que se flelasolo debe pagarse una ritpia. Por cada
viage de litera un cuarto de id. Por un carruaje

- de cuatro ruedas por todo el dia6; de dosrue-
das 4. Por un viage solo, media. Es muy conve-
niente ajustarlo todo aﬂtes). e e e e e e 90

-Criado ¢ intérprete en Bombay. (Es necesario un
gnia, pero debe emplearse lo menos posible, pues
1o suelen ser de mucha confianza). . .. . . .. 80

Gratificacion 4 los eamareros del vapor Berenice.
(Aunque esta gratifieacion es lambien abusiva es
mas justa, pues & eada pasagero ¢ dos se les
asigna su criado). . . . ... ... . 80

Carruajes y literas en los varios dias de permanen-
cia en Bombay. (Sabiéndose lo que se debe abo-
nar puedc reducirse mucho este gasto , teniendo
cuidado de ajustarlo todo antes, y no dejarlo &
cargo del dueio de la posadd como suele ha-
cersc) . e e e e e e 240

Falias para vmtar el huqﬂe en que debiamos. pa-
sar & Sincapor , y mozos para llevar el equipa- ‘
ge. (Se repite 1 antes dicho). .- . . .. ... 50

Hospedage , comida y ofros gastos de posada en
los nueve dias de permanencia. (Hay unasola po-
sada dentro del pueblo y varias en las afueras,
pero todas muy caras; por lo que si se hade
permanecer algun tiempo conviene lomar alguna

Suma... .. . ... 13.5697
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. Suma anterior. . . . .

casa y alhajarla , 6 ajustarse & bordo de dlgun }

bugue). . . o . oo e e e e e

Pasage desde Bombay a Smcapor 500 ripias , que 7

al cambio de 218 por 100 duros, hacen. (Hubie-
‘ra convenido pagar aqui en 1lb1d§ por que tienen
mas valor , pues se dan 11 i rlipias por cada una.
“Generalmenie cuesta esle viage en tiempo de
monzon de 350 & 400 rupias solamente). . . . .
Camas y demas efectos necesarios para la navega-

cion. (Siendo todo muy caro en este punto,sera}

i muyconveniente, en el caso de tener que na-

vegar en buque de vela, traer lo posxble de Gibral-|

' tar, para el viage desde Suez 4 la India, en que
no se.da cama, y desde aqui & Manila en que solo
~ 'se da el camarote sin otra cosa alguna). . o
Criados que nos obligaron a tomar para servirnos
d bordo. (Lo mejor y mas barato es ajustarse con
anticipacion, prévio el permiso del capltan con
algnn marinero de los de abordo).. . .. .. ..
Gratificacion al mayordomo, cocinero y otros del
buque. (En la India nada se hace sin abonar gra-
tificaciones). . . . ... .. oL
Falta parair & tierra, y mozos para el eqmpage
en Sincapor. (Ya no tienen en este punto tanta
ventaja las libras esterlinas y st los pesos que son
muy estimados, pero conviene llevar moneda
suelta inglesa para los pequenos gastos). . . . .
Posada, gratificaciones y carruaje en este punto
en los dos dias de permanencia. (Hay varias po-
sadas, pero todas 4 cual mas caras. Generalmen-
te suelen costar de 3 4 4 pesos fuera de los vinos
y estraordinarios, que suben 4 mas, por lo que
tambien convendria permanecer a bordo de al-
gun buque si se hade estar muchos dias). . .
Pasage desde Sincapor a Manila. (Generalmente
suele costar esta travesia solo 80 4 90 pesos en
tiempo de monzon). . . . . ... ... e
Falia para conducir & bordo el equipage y mozos.
(Es mas que doble que lo que se debio pagar).
Gratificacion 4los criados del buque. . . . . . ..
Faltla ymozos para desembarcar en Manila. . . .

TorAL. . . . ..

13.597

660

4587
240

80

40

220

2.500

20
80
20

22.584
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RESUMEN. REALES VN,

Importando el total gasto en todo el viage desde
Madrid A Manila. . . . . ... ... ... ... .| 22584
Y lo invertido desde el primer punto hasta el mo-|
mento de embarcarse en €adiz; . . .. ... .. 1154

Resulta gastado desde el momento de embarcarse
en Cddiz. . . .« . . v o oo L] 21,430

NOTA. Nose ha incluido en este estado sino los gastos mas indispensables y
puramente. relativos al viage sin hacer mencion alguna de otros originades por
verdaderas necesidades 6 caprichos, que casi lo son, por lo que sera preciso;
aumentar lo menos 2,000 reales si no se saliese completamente provisto de todo:
lo preciso desde Enropa, y con el firme proposito de no adquirir objelo alguno,
a no ser por medio de persona conocida 6 con datos respecto de su cosio, en
cuyo caso pueden obteuerse por la mitad, y reducir bastante los gastos indis-

ensahles de este viage, como mas pormenor se indicara en el documento sefia-
ado con e} namero 3.° en que se han delallado todas las economias que se pue-

den adoptar.

Manila 30 de noviembre de 1844.—Eusesio pE SaNTOS.

FIN.
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IRRIBORRA
SOBRE LA DEFENSA DE LAS COSTAS.






MEMORIA

SOBRE

R 328 809748,
PREMIADA EN EL CONCURSO DEL ARO DE 1849.

POR EL CORONEL GRADUADO , TENIENTE CORONEL EFECTIVO DE INFANTERIA Y COMANDANTE

’ DEL CUERPO DE INGENIEROS

DO TURS GLATBREE,

«Pocas veces se consegui-
«d nada util si se tiene la
«pretension de no hacer si
«n0 cosas perfectas.»

(Payxnams.==Nuvelle for-
ce Maritime.)

MADRID.

ITHPRAVTA DEL MBUORIAL DR INGRINIBROS.
1851,






EL estado de civilizacien y riqueza en que se hallen las ma-
ciones egerce grande influjo en el modo de hacer la guerra.
Cuando la industria y el comercio no habian recibido el grande
desarrollo que han alcanzado en el dia, la vida de las naciones
consistia principalmente en la agricultura, estaba diseminada
y residia por consiguiente en el interior de los estados, y alki
es donde se formaban naturalmente las grandes poblaciones ¢
centros de la riqueza, que pueden considerarse como las en-
traias 0 partes nobles de las naciones, puesto que las lesiones
- que sufren, producen siempre grande influjo moral y material
“en el pais de que forman parte, y de aqui la necesidad de in-
vadir las naciones 4 quienes se hacia la guerra para poder al-
canzar aquellos centros de accion y de descargar en ellos los
golpes que habian de debilitar ¢ destruir el cuerpo & que da-
ban vida. ’

A medida que creciod la civilizacion adelantaron las artes y
la industria, fuentes principales del comerecio, que siéndolo &
su vez de la marina mercante, produjeron en esta un incre-
mento proporeional. Por otra parie, como la base 6 nilcleo
de la marina de guerra es la mercante, pudo recibir la prime-
ra, y recibid en efecto, un grande impulso, justificado ademas
por la necesidad de protejer 4 la segunda en las apartadas re-

giones que recorria.
Toxo vI. 1



13 ' INTRODUCCION,

Por consccuencia del comercio y de la mayor facilidad en
sostener las relaciones que este exige con los paises estrange-
ros, se aumentd mas y mas la importancia de las poblaciones
de las costas acurmulidndose en ellas la principal riqueza de los
estados. Ademas, las necesidades de Ja marina de guerra re-
quieren puertos militares con un material inmenso que repre-
senta un capital de gran consideracion, y estos puertos y los
mercantiles 0 de comercio, son otros tantos puntos bulnera-
bles gne no pueden ser desiruidos sin que las naciones a que
pertenecen esperimenten grandes pérdidas.

Los estados que para la.proteccion de su comercio se en-
caentran con una marina militar numerosa, procuran natural-
mente aprovecharla como elemento principal de guerra, con
tanta mas razon cuanto que 1o solo es el Unico para combatir
en la mar el andlogo de las potencias enemigas, sino tambien
el mas espedito para destruirlo ensu origen y fuente, que son
los puertos militares , y para arruinar las'ciudades comerciales
del litoral. Por esta razon estan frecuente en el dia que unana-
cion para fomar satisfaccion de otra 6 imponerlelas condiciones
que exige la justicia de su causa 6 su ambicion, se limite & ca-
flonear sus principales puertos. Ejemplo de esto son los hom-
bardeos de San Juan de Acre, San Juan de Ulua, Tanger y
Mogador. ' o -

Son, pues, los ataques maritimos mas temibles en el dia que
en otras épocas por sus resultados y por la mayor facilidad eon
que estos se consiguen, debida 4 las.perfecciones introducidas
en la artilleria naval, vy 4 la aplicacion del vapor & la navega-
cion maritima. .

La mejor defensa que se puede oponer a semejantes ata-
ques son buenas escuadras capaces de combatir en plena mar
con las enemigas, ¢ impedirles hostilizar la tierra; pero como
las tempestades, un movimiento mal combinado 6 combates
desgraciados pueden alejar las escuadras y dejar las costas sin
proteceion contra las agresiones del enemigo, la existencia de

-



INTRODUCCION. i
una fuerza naval, por respetable que sea, no dispensa de or-
ganizar en el litoral los medios convenientes de defensa. Asi
lo reconoce la Francia, que & pesar de la grande escuadra que
posee y de su constante y progresivo aumento, ha gastado en
fortificar sus costas desde 1815 acé la enorme suma de ciento
ochenta y ocho millones de reales. La Inglaterra misma, que
es la primera potencia maritima del globo por el mumero de
sus buques y la habilidad de sus marineros, se ocupa actual-
mente con afan en fortificar su litoral.

“A la vista de estos ejemplos se concibe con cuanta mas ra-
zon deben fortificarse con esmero las costas de un estado que,
como Espafia, puede decirse que careee de marina militar,
puesto que su escuadra, compuesta deun coriisimo nimero de
buques, no podria sostenerse en la mar & presencia de las
de otras naciones poderosas de quienes naturalmente tendrian
‘mas que temer nuestras ciudades maritimas.

El peligro que resulta de esta circunstancia para Espaifia
es inmenso, porque estd rodeada de naciones poderosas que
tienen cerca de nuestras costas, y aun en ellas mismas, esta~
blecimientos maritimos en donde las escuadras pueden espe-
rar la oportunidad para salir a la mar, presentarse en pocas
horas delante de nuestros puertos y reducirlos 4 escombros. \
Agrégase & esto que Espafia es una nacion peninsular que tie-
ne 486 leguas de costas, de las cuales cofre.sponden 252 al Me-
diterrineo, que es el mar destinado & servir de teatre 4 los
grandes acontecimientos que se estin preparando y que se ve-
rificaran mas o menos tarde , jugando en ellos las tres nacio-
nes maritimas mas poderosas de Europa, la Francia, la Ingla-
terray la Rusia, y quizd tambienlos Estados Unidos de la Amé-
rica del Norte, pues la reciente eleccion que ha hecho estate-
mible repiiblica del Puerto de Siracusa en Sicilia para estacion
de sus escuadras, puede dar lugar 4 sospéchar que convenci-
da de que nadic pnede oponérsele en su propio continente, no
guiere permanecer estraiia & los acontenientos de} antiguo y

-
s



v INTRODUCEION .
se prepara a tomar en ellos una parle activa. ; Llegara acaso
la época en que América tenga colonias en Europa?

Desde el momento en que estalle la guerra entre Inglaterra
y Francia, es evidenle que donde primero se encontraran, de-
cidira la suerte de su marina y con ella otros intereses vitales
para ambas naciones, sera en el Mediterrdneo ; y para conven=
cerse de esto basta observar que en-aquel mar se encuentran
Gibraltar , Malta y las islas. Jonicas, como otras tantas estacio-
nes ¢ etapas de la linea que sigue hoy el inmenso comercio de
Inglaterra con la India, y que esta linea es atravesada por la
que une 4 Tolon con Argel. En cuanto & la Rusia, cuyo in-
mensp poder existe ya con trabajo encerrado en sus actuales
limites, estA manifiesta su tendencia 4 estenderse hicia el Sur
aunque para conseguirlo tenga que pasar por encima del ca-
daver de la Turqiia, & fin de proporcionarse un desemboca-
dero en el Mediterraneo, y alli se encontrara tambien con I
Inglaterra al mismo tiempo que alli en Asia, donde los conti-
nuos progresos y conquistas de ambas naciones las van acer-
cando cada vez mas. .

En la interseccion, proximamente, de las lineas que van
de Gibraltar 4 Malta y de Tolon & Argel, estd el puerto de
Mahon, cuya importancia queda demostrada por esta sola cir-
cunstancia. Ademas de esta preciosa posesion, es de Espafia la
costa Norte del estrecho de Gibraltar, y tiene en la del Sur
una de sus laves que es la plaza de Ceuta; por lo que, y 4 pe-~
sar de que Gibraltar pertenezca & Inglaterra, debe ejercer
siempre Espafia grande influjo en la dominacion de aquel es-
trecho, que es, digames asi, un punto estratégico del mundo,
6 al menos de Europa, asi como Mahon lo es del Mediter-
raneo. En las costas del Océano posee tambien la nacion es-
pafiola puertos escelentes por su calidad y perfectamente si-
tunados para servir de centros de construccion y proteccion a
las escuadras nuestras destinadas 4 vigilar los acontecimientos
que puedan ocurrir por aguel lado, 6 & tomar parte en ellos.
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- La posicion geografica de Espafia, su forma peninsular y la
debilidad de su escuadra, son, pues, tres razones 0 circunstan-
cias en que se reasumen todas las demas que pueden aducirse °
para demostrar la necesidad de poner su litoral en un estado
respetable de defensa. ‘ :

-La porcion de este litoral que corresponde & los reinos de
Granada y Andalucia estuvo perfectamente fortificada;, hasta
con profusion, antes de la guerra de la Independencia; pero en
el curso de ella destruyeron nuestros aliades los ingleses la
la mayor y mejor parte de aquellas fortificaciones con el pre-
testo de que no se aprovechasen de ellas los franceses, pero
en realidad guiades evidentemente por la misma intencion que
los movid & demoler la fibrica de la china en Madrid, la linea
del campo de San Roque, y 4 quemar la poblacion de San Se-
bastian. El resto de las costas y puertos de Espana jamas es-
tuvieron bien protegidos'y por consiguiente el estadode nues-
tra defensa maritima es hoy :el mas lamentable v tan débil
como el de nuestras fronteras terresires.

Sabido es que la ley y el derecho de las naciones son su in-
terés y su fuerza: por consiguiente si ha de llegar el dia en
que Espana recobre el lugar que le corresponde y luvo en
olros tiempos, es necesario que antes se prepare conveniente-
mente para hacerse respetar, armandose, digdmoslo asi, depun-
ta en blanco, para proteger sus puntos valnerables, indefensos
hoy, y parar los golpes que dirijan contra ellos sus adversarios.
No es de este lugar entrar en la cuestion de si la primera pieza
de la armadura que debe construirse es el casco para cubrir los
Pirineos y sucesivamente las demas que han de defender las cos-
fas, 6 si todas deben forjarse 4 la par: pero es indudable que
de un modo 6 de otro llegara el dia de emprender las fortifi-
caciones de nuestro litoral y que por consiguiente estamos en
¢l caso de ocuparnos sériamente en el estudio de este asunto,
importante para nosotros como cuestion de aplicacion, y para
la ciencia del ingeniero como cuestion facultativa.
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Guiado sin duda el Excmo. Sr. Ingeniero General por estas
consideraciones, ha querido promover aquel estudio entre los
oficiales del Cnerpo, proponiendo el siguiente tema para el
concurso de las memeorias facultativas del presente afio.

Memoria sobre la defensa de las costas.—En ella se han de es-
tablecer los principios que sirven de base d su organizacion, en
puntos plazas de guerra, puntos mercantiles importantes, pun-
tos principales de desembarco , fortificaciones que convienen d es-
tos diversos casos, situacion, forma, magnitud y demas detalles
de los fuertes y baterias de costa. Dotacion de artilleria y guar-
nicion que les conviene , ele.

El autor de esta memoria no tiene la pretension de haber
satisfeche completamente las condicienes del tema, porque
carece del lleno de conocimientos y esperiencia que se requie~
ren para desenvolver convenientemente un asunto tan basto
y complicado: hay mas, estd persuadido de que no lo ha lo-
grado, v sise atreve 4 presentar su trabajo, es animado por la
conviccion de que rara vez se conseguird nada wtil si se liene la
pretension de no hacer sino cosas perfectas.



HASTA hace poco tiempo se habia creido que el mejor modo Extf'gmcn del
) ’ antiguo sis-

de defender las costas era construir fuertes y baterias en todos tema defen-
los cabos, puertos, calas y ensenadas en gue era posible ha- ii)vsotage e
cer un desembarco, aunque fuese de unos poeos hombres, yde
aqui esa multitud de torres que cubrian nuestras costas prin~
cipalmente en-el litoral de los reinos de Granada y Andalucia que
eran los mas espuestos & las irrupciones de nuestros veeinos
los africanes ; pero al fin se reconocié que este medio era ine-
ficaz 4 no establecerlo en todos los puntos de la costa , 10 cual
era imposible. Tambien era insostenible porque un ntimero de
puntos fuertes tan prodigioso, aislades y diseminados en gran-
des estensiones de costas hacian iraposible que hubiese ni dine-
ro para construirlos, ni caiones para dotarlos, ni municiones
para servirlos, ni hombres para guarnecerios. Resultaba de
agui que 4 Ja conclusion de las guerras se abandonaba 6 des-
cuidada el enfretenimiento de estas baterias que era necesario
construir 6 reparar de nuevo en cada guerra que ocurria.
Bajo el aspecto de la defensa no presentaban menos defec~
tos las baterias: sus espaldones.débiles y constraidos de mam-
posteria no podian resistir 4 la artilleria enemiga. Abiertas por
la gola-podian ser tomadas por algunos hombres que desem-
barcasen de noche, y aun de dia, fuera del alcance del cafion.
Mal dotadas & causa de su inmenso mamero, no podian lenar
sino imperfectamente el objeto para que se levantaron, y
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por ultimo, no teniendo almacenes donde resguardar el mate-
rial durante la paz, era necesario 0 que pereciese intatilmen-
le en las esplanadas 6 conducirlo 4 parages distantes, lo cual
ocasionaba gastos inmensos y exigia mucho tiempo para ar-
mar y desguarnecer las baterias. '

Antes de manifestar nuestro juicio acerca del sistema que
conviene seguir para defender las costas, es necesario que
examinemos los medios de agresion, procurando apreciarlos
en su justo valor, sin dejarnos alucinar por exageraciones y
descubrir lo que hay de real y verdadero en las relaciones de
los ataques maritimos mas recientes, no juzgando por los re-
sultados que han tenide sin tomar en cuenta las causas que

pudieron producir estos mismos resultados, sorprendentes 4

primera vista.

Las reformas introducidas en la artilleria naval consisten
esencialmente en las llaves de piston, en la perfeccion de los
artificios para hacer la punteria, en la disminucion del viento
de los proyectiles, en la uniformidad de su calibre, arreglado
al mayor de los que usaba la marina, y por ultimo, en el tiro
rasante de proyectiles esplosivos de gran didmetro por me-
dio de los cafiones bomberos, con fanta exactitud como los
proyectiles solides.

Estas reformas, facilitando el servicio de las piezas, han
aumentado ciertamente de un modo prodigioso el aciérto en
sus disparos y el efecto de sus proyectiles; pero noétese bien
que estas ventajas no se deben & ninguna circunstancia especial
dependiente de la figura y construccion de los buques ni de Ia
manera de servir las piezas 4 bordo: lejos de esto, cuantas
reformas se han hecho en la artilleria naval pueden y deben
adoptarse para la de costa, con lo que es{a tendra sobre aque-
Ha la superioridad del acierto, porque en igualdad de circuns-
tancias los disparos desde tierra son mas exactos que los he-
chos desde la mar en una proporcion que demostraremos mas
adelante.
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En cuanto al efecto de los proyectiles desde luego se cono-
ce que sera mucho mas temible para los buques que para fas
haterias terrestres construidas con materiales: incombustibles
y de un modo mas sélido ¥ resistente; siempre gue sean igua-
Ies los proyectiles empleados por una y otra parte. Sin embar-
g0, 4 las escuadras les guédala ventaja en el nimero de cafiones
que podran emplear en cada caso, pero esta ventajano es nue-
vani dependiente de las ‘perfecciones hechas en la artilleria
naval ; la marina ha contado siem«pfe con ella: porla facilidad
que tiene de reunir sus medios, concentrando su accion sobre
puntos fijos y aislados, y sin embargo, el resultado de la mayor
parte de los ataques maritimos ha sido favorable & los defen-
sores de las eostas , como podria demostrarse €Ol NUMerosos
ejemplos tomados de la historia. ‘
Resulta, pues, que el éstado actual de la artilleria‘de mar, Las refor-
Tejos de influir de un modo desventajoso para las baterias ter- 15 hechas
restres en las condiciones y resultados de los combates que leria naval

son favora-
hayan de sostener cont los buqies, ha anmentado Ias probabi- Ples & las
lidades favorables & di¢has baterias. costa.

Semejante conclusion parece & primera vista que estd en
contradiccion con el éxito que tuvieron los ataques de San
Juan de Acre por las escuadras convinadas dé Inglaterra y
Austria en 1840; de San Juan de Ulua en 1838 y de Ténger y
Mogador en 1844 por la escuadra francesa: pero no hay seme-
jante contradiccion; y para convencerse de que es asi, basta
considerar que la artilleria 'que defendia aquellas plazas dis-
taba mucho por la clase de las piezas, montajes y enseres de
su servicio del grado de perfeccion que tenia la de las escua-
dras agresoras, y que los artilleros que las manejaron carecian
de la instruccion y practica necesarias para poderlos calificar
siquiera de medianos. El caso es el mismo que el de una tropa'
escelente armada con fusiles de piston que hubiese combatido
con otra mediana que se defendiere con arcabuces de mecha.
No hubo, pues, la identidad de circunstancias precisa para
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apreciar el efecto del nuevo armamento de las escuadras con-

_tra las fortificaciones.

Atagque  de
SanJuande
Acre.

' Pero dejando & un lado esta cons1derac10n nos queda toda~
via que examinar el efecto real que causaron en las tres plazas
citadas los proyectiles disparados,por las escuadras que las
atacaron con ventajas tan marcadas como las que acaban de
verse. S :
La escuadra que tomé & San ‘Juan de Acre se componia de
veinte buques, 4 saber, siete navios, cuatro fragatas, cuatro
corbetas, un bergantin y cuatro barcos de vapor armados en
cada banda con un total de 478 cafiones de:los calibres de
32, 68 y 80. El fuego durd. cuatro horas sin interrupcion, y
sin embargo de que la parte del recinto de la’ plaza que mira
4 la mar habia sido reparado recientemente, deprisay con muy
malos materiales , las 478 bocas de. fuego no hieieron ni una
sola brecha, y todo su efecto se redujo a inutilizar poco mas de

"~ - 1a mitad de las cafioneras que habia en la muralla. La vola-

Ataque de
San Juan de
Ulua.

dura de un almacen de polvora situado en el lado opuesto al
atacado y ocurrido por la imprevision 'de un oficial; fué el
pretesto para rendir la plaza, porque Mehemet-Ali habia dado
orden a las guarniciones de las fortalezas de Siria de no defen-
derse formalmente y de protestar solo con su inercia contra la
lencia que Inglaterra ejercia en él.

-La escuadra francesa que tomé & San Juan de Ulua
en 1838, constaba de. cuatro fragatas, dos corbetas, nueve
bergantines, dos bombarderas y dos barcos de vapor, ademas
de tres corbetas de trasporte; pero no tomaron parte en el
ataque sino tres fragatas, una corbeta y las dos bombarderas
con un total de 100 cafiones por banda de los calibres de 50
y 80 y cuatro morteros. Las tres fragatas y la corbeta, remol-
cadas por los vapores, fondearon 4.1.500 varas del fuerte y las
dos bombardas & 1.800 varas. Estos seis buques dispararon en
tres horas y media 302 bombas, 177 granadas 'y 7.771 balas.

Los caiones del {fuerte que pudieron ofender 4 la escuadra
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‘eran uno de veinte y. cuatro, cinco de diez y seis, siete de
doce, uno de & ocho y cinco carr onadas de dlez Y ocho
total 19 piezas.

El efecto que thleI‘OIl los 8. 250 proyectﬂes que disparo la
escuadra se espresa en los signientes parrafos que tradncimos
literalmente del parte oficial que dié' al ministro de la-Guerra
Mr. Mengin, comandante de: ingenieros de la espedicion, y se
halla inserto en el Espectador Militar francés de 1839.

«Durante la accion , nuestras bombas 11 obuses volaron su-
«cesivamente un pequefio repuesto de polvora situado enla
«bateria baja marcada con.el nim. 5y la torre de sefiales que
«se elevaba sobre el dngulo Norte de la plataforma del Caba-
dlero; debajo de esta torre Thabia tambien, segun parece, un
«repuesto de pdlvora para. el servicio de la bateria. Este tlti-
«mo accidente apagd completamente el fuego del Caballero,
«pero la mayor parte de las otras diez y seis piezas que podian
«ofendernos continuaron haciendo fuego hasta el fin de la ac-
«cion.

«El fuerte estaba maltratado por las balas y 'hombas mu-
«cho mas de lo que crelamos, lo que debe atribuirse 4 la bue-
«na posicion que eligio el almirante Baudin y al acertado fue-
«go-de nuestros marinos. :

«Sin embargo, las casamatas de lus cortinas que servian de
«alojamiento 6 las tropas estaban infactas. De 187 boeas de fue-
«go que encontramos en ¢l fuerte habia todavia 102 en estado
«de servwlo v solo- 29 fueron desmontadas por nuestra arti-
«lleria.» IR

Esta relacion, que no puede ser sospechosa nos dice.que
todo el efecto material 1itil que produgeron en la fortificacion
1os- 8,250 disparos de la escuadra francesa, & pesar de la in-
mensa ventaja de no haber sido hostilizada en las dos horas
que empleé en acoderar sus buques (1) y de la desproporcion

(1) Este hecho importante consta cn cl parte de Mr. Mengin,
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que existia entre la cantidad y calidad de su artilleria y la del
fuerte, se redujo 4 volar dos pequefios repuestos de municio-
ciones y 4 desmontar muy ‘pocas piezas, puesto que de las
diez y nueve que hacian fuego 4 la escuadra, callaron tres por
la voladura de la torre del Caballero y de las diez y seis restan-
tes, la mayor parte continuaron haciendolfuego hasta el fin de
la accion: y si se agrega & esto que los dos repuestos que vo-
“ laron no estaban 4 prueba de bomba y que las escarpas queda-
ron intactas, serd fuerza convenir en que la escuadra francesa .
no tuvo motivos para quedar muy satisfecha de su tarea, 0 &
lo menos, para fundar orgullo en ella.

El comandante de ingenieros M. Mengin dice que no pu-
do averiguar la pérdida de gente que sufrieron los sitia-
-dos, (1) porque solo - encontraron en el fuerte veinte y cinco
heridos de gravedad que no habian sido trasportados & Vera-
Cruz: pero como esta averignacion hubiera sido facil por los
mismos heridos 6 por los megicanos con (uienes: comunicod
despues la escuadra, parece razonable la congetura de que no
seria de consideracion aquella pérdida; pues en otro supuesto
-no hubieran dejado de publicarla los franceses para aumentar
¢l prestigio de su marina, aprovechando la primera ocasion en
que obrando esta con el nuevo armamento, consiguid un re-
sultado sorprendente a primera visia. '

Resulta. de lo espuesto que la toma de San Juan de Ulua
lejos de poderse citar como ejemplo de la superioridad de las
-escuadras modernas sobre las fortificaciones, es una prueba
evidente de (ue estas conservan la ventaja que siempre tuvie-
ron sobre aquellas ; pues si diez y nueve cailones tan peque~
fios , mal montados, no bien servidos y protegidos por para-
petos imperfectos sostuvieron el combate tres horas y media,
con los resultados que hemos visto, contra ciento muy supe-
riores en calidad y manejado$ con inteligencia, puede asegu-

(1) La pérdida de la escuadra consistid en ciatro muertos y 29 heridos.
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rarse que si la mayor parte de dichos cafiones hubiesen sido
del calibre de 4-32 y el resto obuseros-de a 80, el fuerte de
San Juan de Ulua hubiera rechazado a la escuadra francesa.

Para bombardear a Ténger y Mogador envid la Franeia una g:m,}):;‘éig
escuadra compuesta de tres navios de linea, una fragata, dos yataque de
bergantines yseis buques de vapor. Montaba esta escuadra en ca- ogador.
da-banda mas de 200 cafiones, al paso que la artilleria delos sitia-
dosno pasaba de 50 piezas en la primera plaza y en la segunda
contaba pocas mas; cuye mayor calibre era de 24, montadas en
malisimas cureifias protegidas por parapetos bajos y débiles y ser-
vidas por gente ignorante, porque es sabido que en Marruecos
no hay cuerpo de artilleria ni tampoco de ingenieros. Nada
estrafio fué, por tanto, que la victoria quedara por los france-
ses, ¥ sin embargo, los combates de Tanger y Mogador suminis-
tran datos sacados del parte oficial que dio S. A. R. el Principe
‘de Joinville al Ministro de Marina, en que puede fundarse Ia aser-
cion de que si la artilleria de los atacados , & pesar de su infe-~
rioridad numérica, hubiera sido igual en calidad 4 la deé los
atacantes, y servida eon la misma inteligencia, le hubiera to-
cado 4 la escuadra la peor parte del combate.

‘Efectivamente: en Tanger necesito la escuadra hora y me-
dia para apagar el fuego de la plaza, y 4 pesar de las ventajas
que hemos visto tenia, y la de que-no fué hostilizada mientras
tomaron posicion sus buques, recibié uno de los navios 50 ba-
lazos que no causaron sino pequefias averias, porque los pro-
yectiles solidos de corto calibre son ineficaces contra los bu-
ques : pero si los sitiados hubieran usado cierto ntimero de
bomberos de & 80 6 de 120 resguardados.por gruesos parape-
tos de tierra jhubiera sido igual el resultado? seguramente
que no, porque es sabido que un solo proyectil de los que
disparan aquellas piezas ¢s capaz de causar la pérdida de un
buque, al paso que puede recibir impunemente en su casco
cenlenares de balas.

En Mogador fué ya mas dificil la empresa, y para terminar-
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la tuvo 1a escuadra francesa que emplear mas tiempo y sufrir
mas pérdidas que en Tanger, pues que el fuego durd einco
horas. El parte oficial de la accion nos esplica ‘del modo-si-
guiente cn que’consistio esta diferencia:

«Las baterias de;la marina fueron abandonadas al instan-
«te, (tenian sus parapetos de piedra, 4 barbeta, muy bajos y
«eran vistos de reves por algunos de los buques), pero la del
«Oeste armada con 40 piezas bien resguardadas por un para-
«peto. de piedra blanda de 2 metros de grueso sostuvo su fue-
«go mucho tiempo. El navio Jemmapes , que era el ohjeto de
stodos sus disparos, concluyé por tener razon, pero no sin ha-
«ber esperimentado -una pérdida séria causada -por algunas gra-
«nadas bien dirigidas.» :

Se ve, pues, que basté un parapeto de siete pies de grue-
s0, aunque de piedra, para que las piezas que cubria sostuvie-
sen el fuego mucho tiempo, y algunas granadas para causar una
pérdida séria al enemigo : por consiguiente, es ficil calcular
cual hubiera sido el resultado si los parapetos hubiesen side
de tierra, de la altura y del grueso conveniente, y si los mar-
roquies hubiesen empleado granadas y bombas de 9 y 15 pul-
gadas disparadas horizontalmente. ‘

Como nos hemos propuesto no dejar nada esencial que de-
cir acerca del atague de los buques contra las fortificaciones,
con ‘el fin-de que se pueda formar un juicio exacto sobre el
efecto de los millares de toneladas de hierro que son capaces de
arrojar las escuadras en poecas horas, nos haremos cargo de la
circunstancia de que en los tres ataques maritimos que acaba-~
mos de analizar no se abrioé brecha en los muros de las fortifi-
caciones, adelantandonos & responder a la objecion de que
asi_ sucedié , pudo ser porque no hubo .intencion de abrirla.
Prescindiendo de que si esta operacion hubiera sido facil
no hubieran renunciado los atacantes al medio mas eficaz para
intimidar 4 los defensores de todo punto fuerte, cual es la des-
truccion del obstaculo que los protege, puede demoslrarse d
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priori que el abrir brecha en buenos muros es empresa poco
menos que imposible para las escuadras. En efecto’, para abrir
prontamente 1a brecha en una plaza se coloca ordinariamente
1a bateria & 60 varas del muro y se procede & cortar este por
ranuras horizontales y verticales, lo que exige una gran pre-
cision en el fuego ; y desde el momento que faltan estas condi-
ciones, no es facil caleular el miimero de disparos gue seran ne-
‘cesarios para abrir ‘brecha. Sirva de ejemple el sitio de San
Sebastian' en 1813 en que los ingleses situaron 30 piezas de &
24 4 600 varas de la plaza,y sin embargo de que el recinto.se

_componia por aquella parte deun muro ordinario de terraplen,
sin bévedas en descarga ni otro artificio que dificultase la
abertura de la brecha, le costd esta operacion al sitiador diez
dias y'40.000 disparos. Ahora bien, una escuadra que po-~
cas veces puede aproximarse.a menos: de 2:000 varas de las
fortificaciones que ha de combatir (1), necesitaria emplear
para abrir brecha en sus escarpas una ecantidad: inmensa
de proyectiles de que rara vez podra disponer, puesto que la
dotacion ordinaria es de setenta tiros. por pieza. Asifué que
en elataque citado de San Juan de Acre,’ el almirante- inglés
mandé cesar el fuego & las cuatro ‘horas porque ya no le que-
daban municiones sino para ung hora.
Pasemos 4 considerar los buques de vapor.
‘En el ataque material de las fortificaciones son inferiores yynaaa ds
los buques de vapor 4 los de vela poria-sencilla razon de- que 15 buaues

de vapor en

* montan mucho menos artilleria y son mas delicados, pues bhas- ataque de
las fortifica-

ta que sea destrnida una de las ruedas para que el buque que- tiones. Sus
desventajas

de inmévil: y cuenta que este efecto puede produeirlo un solo Pﬂrﬂ este
eto.
proyectﬂ, y aiinque se legue a sustltulr a las: ruedas algun M

(1) Torgue como los huques de alto bordo calan dc 28 4 32 pics, la distancia
de 2.000 varas es la menor & que pueden aprokimarse ordinariamente 4 la costa,
4 menos gue la mar esté muy tranquila 6 sean remolcados por vapores. Las fraga-
tas calan de 21 & 25 pies, de 17 & 20 las corhetas y bergantines, ¥ 7 las lanchas
cafoneras armadas con dos piezas de 24.
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mecanismo interior , como las hélices, por ejemplo, todavia les
quedara & aquellos buques como punto vulnerable la chime-
nea, que es esencial é indispensable para la combustion del
carbon, la cual quedaria[paralizada tan pronto como fuese
derribada la chimenea y el buque;incapacitado paramaniobrar.
La utilidad de los vapores para combalir las fortificaciones que-
da pues reducida a dar remolque &los buques de vela para aco-
derarlos convenientemente con mayor facilidad y menos ries-
gos y para retirarlos del combate con vientos, corrientes y en
eirennstancias en que no podrian practicar por si solos estas ma-
niobras. Estas ventajas son sin duda importantes, mas no tanto
come guieren suponer algunos, puesto que una vez acoderados’
los buqﬁes devela, las condiciones del combate son las mismas
que antes de la aplicacion del vapor 4 la navegacion maritima.
Utilidad de ~ Réstanos que examinar el influjo que puede tener en los
!f‘e ‘v";‘;‘f)“;‘ desembarcos la marina de vapor.
gﬂer(}l};:g ¢ Los grandes desembarcos han sido raros en todoes tiempos
Y ordesem- por las muchas dificultades que ofrecen: con el uso de los
ficultades vapores sé han disminuido aquellas dificultades, porque estos
tn Testas buques no son tan conirariados por los vientos y las cor-
OpeTaCionss 1o ntes como los de vela; pueden reconcentrarse mas rapida-
mente en un punto dado y admiten 4 su bordo mas tropa
en igualdad de portes: pero las grandes espediciones mariti-
mas exigen preparativos y tienen otros riesgos que no han
desaparecido, nisiquiera atenuidose con la marina de vapor.
Efectivamente: las espediciones maritimas comprenden
cuairo operaciones ¢ periodos principales que son: prime-
ro, reunir el personal y material de la espedicion: segundo, Ia
travesia desde el punto de partidaal de desembarco: terce-
o, el desembarco de la espedicion ; cuarto, la permanencia de
la escuadra en la costa enemiga para servir de base de ope-
raciones al egércilo propio y proporcionarle la retirada en
€aso necesario.
Las ventajas de los buques de vapor se refieren principal-
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mente al segundo periodo, que por lo mismo no sera tan difi-
cil y azaroso en el dia como antes del uso de aquellos buques;
pero quedanfen pié las dificultades y riesgos de los otros pe-
ﬁo‘dos’, que no son por cierto los menores. En efecto, lo que
ofrece mas embarazo es la reunion de las tropas, de los bu-
ques para trasportarlas, de las provisiones de todos géneros
para mantenerlas y municionarlas, y de dinero para socor-
rerlas: y el principal peligro consiste en la necesidad de que la
escuadra permanezca 4 la vista de la costa, aunque hayan de
destruirla las enemigas, como & la francesa en Aboukir, y con
Tiesgo de ser alejada y dispersada por las tempestades.

Para que se forme idea de la inmensidad de los preparati~
vos 'y FECUTrsos que exige la espedicion de un ejéreito por mar,
citaremos solo los dos e emplos siguientes. e

~ En 1809 des‘embarcaron los ingleses en el Escalda 27'.000<Desemba.r-
" infantes y 3.000 caballos; y para Ievar 4 cabo esta operacion ;;’;igi‘;i;‘gl
emplearon dos meses en reunir y embarcar las tropas y el ma- ?ggg‘f‘& en
terial, y necesitaron 45 buques de guerra, entre ellos 37 na-
vios de linea y ademas 400 trasportes.

La espedicion de los franceses contra Argel en 1830 consta- p o boon
ba de 55.000 hombres; para reunir estas tropas y el material dlos fran-
correspondiente, se tardaron seis meses: la escuadra que los ;rgaArgelen
trasportd se componia de 104 buques de guerra, entre ellos
siete navios de linea, 24 fragatas y siete barcos de vapor ade-
mas de 487 trasportes y 85 gabarras o barcas de fondo plano
para efectunar el desembarco. Lo

Pocas naciones cuentan con los recursos necesarios para
acometer semejantes empresas, y nunca pueden hacerse los
preparativos que son indispensables sin gastos y sin mévimien-
tos de tropas y de buques que comprometan el secreto que '
seria necesario guardar para que dejasé de apercibirse la na-
cion amenazada. o

Aun cuando lamarina de vapor hubiese facilitado las gran- Las venfa

des espediciones maritimas mucho mas de lo que acabamos de jasdelama-
Tono vi. 2
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rina deva- Ver, Ia aplicacion del vapor 4 las comunicaciones terrestres
E&lrlﬁiraeﬂ por medio de los carriles de hierro y los teIégrafos eléctricos,
thn equll que estos carriles hacen poco costosos, son -un cont;?apésb ca-

ij‘or(}gge’;"‘ paz de.equilibrar las ventajas que aquella facilidad procura i

iﬁé‘i‘fi, 1os l0s agresores, porque 4 favor de la rapldez con que por estos

11((1&1%2?)208 medios se comunican los avisos y se mueven las tropas, po-
drin reconcentrarse estas instantineamente sobre el punto de
desembarco en nimero suficiente para rechazar al enemigo
antes de que tenga tiempo para organizarse.y disp‘operse con-
venientemente 4 sostener una batalla.

influencia  De aqui se deduce que al fijar el sistema defensivo del 11-

I}ﬁi";g’ﬁ,‘;‘r‘. toral de un Estado , es necesario tomar 4 los caminos de hierro

room elsis- que existan en él como uno de los elementos 6 datos del pro-

;g;{age las hlema, pues dicho sistema varia esencialmente en algunos de
sus defalles, en los dos supuestos de contar 6 no con aquella
clase de comunicaciones. Para evidenciar esto, que aqui nos
limitamos . & indicar basta observar que los puertos militares,
los arsenales de construccion naval y las principales ciuda-.
des maritimas comerciales deben fortificarse ‘de modo que
puedan resistir al enemigo el tiempo necesario para que acu-
dan & su socorro tropas del interior del pais: por consiguiente,
en una nacionw que carezca de caminos de hierro, aquellas
fortificaciones deben ser de consideracion, al paso que en otra
que los tenga, bastard que aquellos puntos estén al abrigo de
un ataque brusco.

Circunstan. ~ GOMO las grandes ventajas defensivas de los caminos de

clas que hisppro no-se limtan & las costas, sino que por iguales motivos

constituyen

gl‘ rlfl":ﬁidf{"g alcanzan tambien & las fronteras terrestres, se procurard. au-

ﬁ,’;hct;';, mgg mentar todo lo posible aquellas ventajas, dandoles direcciones
de hierro, convenientes & las operaciones militares defensivas, en cuanto
sea conciliable con los intereses comerciales a que deben su
establecimiento los caminos de hierro: mas para que estos
tengan el miximo de wtilidad militar es necesario que cada

una de las lineas que partan desde los grandes centros comer-~
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giales 6 fabriles hicia las fronteras, sean de carril uniforme
en.toda su estension .“para que no. haya necesidad de variar de
wagones, - con lo que se evitan retardos de consideracion
en el trasporte de las tropas. Afortunadamente la uniformi-
dad de carril es 1til tambien al comercio en general, y solo
cuando un camino. de hierro esté dividido en trozos que per-
tenezcan & diversas compafiias, podrd convenir & alguna de
ellas que. se altere. aquella uniformidad, para monopolizar ‘el
trasporte de las mercancias por el trozo propio: pero los go-
biernos podran evitar siempre este inconveniente con su salu-
dable intervencion, estableciendo como condicion al hacer la
adjudica‘cion,delos caminos la ignaldad del carril en cada uno
de ellos. - ‘ : ;

En cuanto & los pequenos desembarcos, que son los: que
puede- intentar el enemigo en corta fuerza con el objeto de
devastar una comarca -0 sacar recursos de ella, es necesario
~ convenir en que se han facilitado grandemente con el uso de
los vapores: pero tambien es cierto que la aplicacion de estos
mismos buques a la defensa del litoral, y la rapidez con gue las
lineas telegraficas trasmiten las neticias 4 1o largo de las cos-
tss, han acrecido en la misma proporcion la facultad. de opo-
nerse @ aquellos desembarcos; ademas de que esta clase de
eperaciones, que se hacen con poca gente, ne son temibles
para naciones medianamente pobladas y que tengan bien or-
ganizada ‘su defensa maritima. _
Con-lo: espuesto creemos: haber demostrado que cual-
quiera que sea el poder que hayandado 4 las escuadras mo-
dernas las mejoras de su artilleria y la aplicacien. del vapor &
la navegacion maritima, estos agentes de su fuerza son. de
tal naturaleza que pueden y deben usarlos los defensores de
las costas; y que haciéndolo mo solo conservaran la supe-
rioridad que siempre tuvieron, sino que aumentaran esta pre-
ponderancia. Gondenemos, pues, come absurda la idea soste-
nida por algunos de que ya no hay fortificaciones que puedan

Consecuen-
cia impor-

tante dedu-

cida de lo
espuesto
anterior-
mente.
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resistir & las escuadrds; y'éonla'{é que da la confianza en'a
eficicia de los medios que se emplean para conseguir wun re-
sultado, proeurémos“in'vfe'stig':irv cwal es el mejor sistema que
conviene seguir en el dia para la defensa de las' costas ana-
lizandolo en todos sus detalles. " '

“Es un prineipio’ reconocido  én el ‘dia, que el mejor modo
de organizar el sistema:defensivo ‘de uma frontera terrestré
consiste en estudiarla ‘bien para elegir en- ella’16$ puntos ver-
dadetamente esfr’a’tégi’éb 0 équel‘l()sf que repor‘ten"giiaﬁdes ven~
l;‘aJas al que los posea’,” y ocuparlos permanentemente con
fortlﬁcacwnes respetables. De este modo se-viene 4 p&rar en
tener que construir un corto mimero de plazas que puederi
hacerse capaces de una gran resistencia, y dolarse ¢elive<
nientemente con el ‘material Y personal que’es indispensable
para una déefensa vigorosa, sin desmembrar las fuerzas activas
que'han de operarcon ‘él objeto de oponerse de frente al ene~
migo euando ‘esto sea posible; 'y euando no con el de retardar
y:dificultar ‘la‘toma de aguellas'plazas, dejando 4 estas. mismas
fuerzas activas O moviles dela defensa el encargo de defender
Ias avenidas dificilés' 0-de: poca importancia en donde ¢l ene=
mlgo no se eimpefiard con el grueso.de su gente. -

~ Este mismo principio es el que debe presidir en la deter-
minacion del sistema defensivo :de las costas. Asi, pues, las
obras que hayan de defenderlas na deben diseminarse, antes
bien se limitaran & los puntos esenciales para el objeto que

. deben Uenar, reconcentrando- en:--ellos la artilleria en.razon

‘de la que debe batirlos desde el mar, de modo que cada

“una cuente con el niimero.de piezas necesarias para sostener

‘fa lucha eon los buques enemigos: Resulta, por consiguiente,

qile sole deben fortificarse los puertos militares , .los ‘mer~
cantiles de counsideracion, los parages propios para desem-
barcos de tropas en:bastante niimero para intentar una invasion
6 para devastar un pais fértil, y por ultimo, los.puntos ven-
tajosos para proteger el cabotage 0 la navegacion costanera.
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De la misma manera que. son necesarlas en las fronteras
terrestres fuerzas moviles que- dificulten la toma de los pun-
tos fortificados y .se oponganm..directamente al enemigo en
los parages en que no se.pueda presentar con una. gran
superioridad numérica, lo son igualmente. para la defensa
de las costas. Deberan cons1st1r -estas: fuerzas: . '

1. En buques armados, que.podrin eonsiderarse como la
banguardia de las fuerzas moviles,. unos de regular porte que
erucen &-alguna .distaneia. de- la: costa: para; hacer la descu-
bierta , proteger el cabotage y escoltar-los convoyes y-buques
mercantes;. y. otros de menor.porte, como trincadurasy lan-
chas cahoneras, 0 mejor pequefios: vapores, que calen’ poco
fonde 4 fin de que puedan vigilar,de.cerca la costa y aproxi~
marse 4 ella para. guarecerse- al abrigo de las baterias de tier-
ra cuando sean perseguidos por.fuerzas superiores y secundar

su fuego para Aoponerse a'los pequenos desembarcos. Estas
a fuerzas sutiles pueden ser muy. respetables y aun temibles
para los corsarios enemigos armandolas con uno. ¢ dos.cano-
nes homberos cuyo terrible efecto contra los buques tendre-
mos ocasion de esponer al {ratar del armamento que conviene
4 las baterias de costa. e .

2. En tropas de infanteria ;- caballerla b artlllema volante,
que puedan acudir con rapidez. .a-los: puntos «de Ila costa ame-
nazados de un desembarco. o e o ,

Estas tropas deben estacionarse en aquellos parages que
segun la topografia y demas circunstancias pueden conside-
rarse como las llaves del pais,-evitando.el diseminarlas, que es
el peor sistema que se puede seguir para defender una linea
estensa. Reconcentradas: asi estas fuerzas en puntos eonve-
nientemente elegidos, organizadas de modo que tengan una
gran movilidad 'y-vigor-de accion. y mandadas por gefes activos
¢ intrépidos, podran siempre salir  oportunamente al encuen-
tro de las que pongan ¢l pie en tierra para devastar el pais, y
combatirlos en muchos casos con la venfaja que da el mime-
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ro, y en todos con el maximo de fuerzas dlsponlbles que es la
regla fundamental de la estratégia y de la tactica.

El complemento de los medios de defensa que acabamos de
enumerar es un buen sistema de sefiales, 6 mejor unalinea te-
tegrifica & lo largo de la costa, que con h'rapide’z de las co-
municaciones que establezca entre sus puntes, y entre. estos
v los buques y'cantones centrales, hard menos necesario mul-
tiplicar las obras de defensa, indicara 4 los buques:amigos
los peligros que los amenacen y dando instantaneo aviso 4 los
de guerra estacionados en los puertos y & 4 las columpnas movi-
les, podran unos y otras acudir oportunamente al punto ame-
nazadoy concentrar en él su accion. o

En cuanto 4 1a fuerza que ha de guarnecer las baterias y ser-
vir sus piezas, mas adelante tendremos ocasion de hacer al-
gunas reflexiones acerca de la orgamzaclon que ‘mas le con-
viene.

ﬂ?;nde& ;;)ls De lo espuesto resulta que los elementos para la defensa
sa de las de las costas son:
costas. “1.°" Las obras de fortificacion.

2.° La artilleria que ha de defenderlas.

3.° Las fuerzas maritimas.

" 4.° Las fuerzas moviles terrestres.

5. Las lineas de sefiales 6 telegraficas.

Pasemos 4 considerar en particular cada uno-de estos ele~

mentos de la defensa.
PRIMER ELEMENTO.
Obras de fortificacion.
Respecto de las obras de fortificacion para 1a defensa delas
costas, hay que considerar dos cosas:

1.” Su situacion en cada localidad segun el obJeto que de~
ban llenar.



DE LAS COSTAS. 23
2." Su figura, construccion y distribucion interior.
Los puertos militares y los mercantiles que sirven de depo-

Considera-
ciones rela-

sitos principales al comercio deberan fortificarse cuidadosa- tivas a las

mente hacia el mar en todos los casos, procurando adelantar
las obras lo posible para alejar las escuadras enemigas ¢ impe-
dir que.intenten un bombardeo para incendiar los arsenales y
almacenes y destruir las escuadras refugiadas en ellos. Si estos
puertos estuviesen situados cerca de las fronteras terrestres o
hubiese en sus inmediaciones parages 4 proposito para efec-
tuar grandes ‘desembarcos, deberdn fortificarse tambien por
el lado de tierra con un recinto y las obras esteriores necesa-
rias para que resistan a los ataques metddicos y regulares,
y ‘con fuertes esteriores bastante destacados para mantener
al enemigo fuera del alcance de sus bombas é impedir que
pueda incendiar la plaza sino despues de haberse apode-
rado de aquellos fuertes, dande asi tiempo para que sea so-
corrida. ' : ’ ‘ '

© Mr. P. E. Maurice, capitan de ingenieros francés, y autor
de varias obrds modernas sobre diversos ramos del arte mili-
tar, publico en 1847 un folleto muy curioso titulado Considera-
tions sur Uavantage ou le désavantage d’entourer les villes miari-
times de France d’une enceinte continue, fortifie, tirées des re-
sultats pratiques de Vefficacité du tir d la mer. Despues de
hacerse cargo el autor de la clase de artilleria que montan los
buques ingleses y de Ia que estd en uso en Franeia para la de-
fensa de las costas, emite datos muy importantes sobre la
probabilidad- de los disparos hechos con ambos materiales &
diferentes distancias sobre blancos determinados en los ‘dos
supuestos de que estos disparos se hagan desde la mar 6 des-
de las baterias de tierra; y de estos datos resulta, como era de
esperar, que en igualdad de circunstancias la probabilidad de
acierto es mayor para las baterias de.tierra [que paralos bu-
-ques. Calcula despues la estension de los blancos que . ofrecen
un frente de fortificacion abaluartado con sus obras esteriores.

plazas ma-
ritimas y a

la especie

de fortifica-
cion que les

conviene.
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ordinarias, una bateria aislada de costa capaz de seis piezas,y
los buques de grande y mediano porte; y aplicando & estos
* blancos los resultados de las tablas de probabilidades, hace
ver que la mayor parte de los disparos de tierra se aprovecha-
rin contra los buques, al paso que solo un corto némero de
los de estos ofenderdn 4 la bateria aislada; pero que todos ¢
casi todos serdn eficaces contra el frente de fortificacion. Par-
tiendo de estos resnltados deduce el autor que hay convenien-
cia y economia en no fortificar los puertos militares y ciudades
maritimas con recintos continuos por el lado de la mar, yen
emplear en vez de estos recintos baterias aisladas. Gomo 'e,l ag-
tor supone que los recintos continuos 4 que aplica sus calculos
para determinar el efecto de la artilleria naval contra ellos no
son sencillos, sino que tienen medias lunas y camino cubierte,
creemos que sin necesidad de acudir 4 los resultades de la
probabilidad de los dispares, puede demostrarse que este gé-
nero de fortificacion no es el que conviene & las porciones de
las plazas que miran 4 la mar. En efecto, las obras esteriores
podran ser tiles (1), mas 6 menos segun su figura y. situacion,
para oponerse 4 los progresos de los trabajos de un sitio me-
todico, pero 0o son necesarias en manera alguna para recha-
zar los ataques maritimos, que solo tienen por objeto un hom-
bardeo, ¢ son 4 viva fuerza colocandose desde luego las escua-
dras enemigas 4 proporcionada distancia de las murallas para
apagar sus fuegos y proteger el desembarco de las tropas que
han de asaltar la plaza. Pero el recinto continuo es indispen-
sable si la plaza ha de estar al abrigo de las sorpresas 6 de los
ataques bruscos que puede intentar un enemigo emprendedor
desembarcando bajo la proteccion del fuego de sus buques.

La figura de este recinto debe ser la mas sencilla posible
con tal de que tenga el flanqueo conveniente para rechazar el

(1) Un autor aleman, Mr. Witich, las reprueba en una obra que ha publicado
recientemente , y que merece ser estudiada v meditada por los Ingenicros. -
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asalto ¢ la escalada; y segun las circunstancias podra propor-
cionar este flanqueo la configuracion misma de la escarpa ¢
bien caponeras situadas delante de ella y -en el centro de las
lineas que constituyan el poligono del recinto. Como estos fue-
gos no tienen por objeto obrar 4 larga distancia, sino el esclu-
sivo de flanquear la escarpa, conviene que sean acasamatades
y quelos emplazamientos de donde:partan no puedan ser bati-
dos desde lejos“a fin de que en ningun caso los apague el ene-
mige antes del momento en que deban producir su efecto. Pa-
ra conseguir este resultado se cubrira el recinto, siempre que
se pueda, con un simple glasis, cuyo reves ¢ contra escarpa
de 1a plaza no es necesario revestir de mamposteria.

Resulta, pues, que en la fortificacion de las plazas mariti-
mas deben ser esencialmente diferentes la parte de aguella
fortificacion que tiene por objeto defenderlas de los ataques ter-
restres y la destinada 4 protegerlas contra los maritimos, pues
" la primera ha de constar de un recinto continuo y las obras
esteriores que, segun las localidades, sean necesarias para
resistir 4 un sitio-metddico hasta el punto que exija la impor-
tancia de la plaza, al paso que & la segunda le basta en todos
los casos el grado de fuerza necesario para hacer imposible los
ataques 4 viva fuerza. Sila plaza encerrase un arsenal 6 un
puerto militar 6 mercantil de consideracion, deberd rodearse
en cuanto sea posible, confuertes destacados-que alejen al ene-
migo é impidan un simple bombardeo, sea por mar 0 por
tierra. :

Despues de los puertos militares y mercantiles, siguen en
importancia las radas y ensenadas propias para los grandes y
pequefios desembarcos.

Los parages propios para los primeros son las radas esten-
sas y bahias abiertas cuya sonda permita 4 los buques de gran
porte aproximarse & la costa para apagar los fuegos de las ba-
{erias terrestres, aun de aquellas que establecidas 4 bastante
distancia de la orilla tengan sole por objeto obrar contra los

Considera -
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agresores despues de poner el pié en tierra, & fin de que estos
puedan fener en los primeros momentos la eficiz proteccion
que necesitan mientras se organizan y forman para avanzar y
ocupar las posiciones inmediatas desde donde el enemigo pue-
da hostilizar con sus fuegos los bugues menores que condu-
cen & tierra las tropas, caballos, artilleria-y demas material
del cuerpo-invasor. Fuera de esto, es eircunstancia precisa
que haya cerca del lugar del desembarco,y se tome antes de
emprender este, un fondeadero seguro y de estension pro-
porcionada 4 la fuerza de la escuadra, 4 donde pueda reti-
rarse esta despues del desembarco,'y permanezca mientras
duren las operaciones de las tropas.

Las calas y fondeaderos de poca esténsion, pero de buen fon-
do, cuyas costas son de facil acceso y que los viéntos favorables
para toma’rlos no estdn sugetos & variaciones rapidas, son los
mas 4 proposito para los pequeios desembarcos que pueden
intentar un corto numero de buques. '

Los medios de defensa propios para oponerse alos grande@
desembarcos consisten en fncrtes baterias situadas convenien-
temente 2 la orilla del agua y de las cuales unas deben tener
por objeto ofender 4 los buqgues enemigos 4 -1a mayor distancia
posible, cuando & la vela 6 remolcados por 10s‘»>de vapor se di-
rijan 4 los puntos en que les convenga fondear o acoderarse, y
otras el de batirlos' en esta posicion. La situacion de estas
baterias se detérminara en cada caso teniendo en cuen-
ta la direccion 6 rumbo ordinario de los vientos mas favorables
para que los buques tomen el forideadero desde donde han de
proteger con sus fuegos el desembarco de las tropas, y con la:
mira de causarles el mayor dafio posible mientras maniobran,
para lo que debe tenerse presente que la direccion mas venta-
josa en que se les puede batir es de enfilada, porque las partes
‘mas fuertes de un buque son los costados donde Heva la ma-
yor parte de su artﬂlena, y las ‘mas débiles la-popa y la proa
por donde no pueden presentar sino un-corto nmimero de pie-
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zas, ademas de que en la popa esta colocado el timon que es un
elemento indispensable para la maniobra. Esla observacion no
es aplicable sino & los buques de vela, pues respecto & los
de vapor es el aparato motor su parte vital, digdmoslo asi; y por
consiguiente se procurara batirlos con preferencla por los
costados 6 bandas. '

-Ademas de estas baterias deben construirse de antemano a
cierta distanecia de la orilla, y si es posible fuera del ‘alcance
de la artilleria de los buques, pero 4 buen' tiro de los puntos
presumlbles de desembarco, espaldones parapetc‘)s que sir-
van de abrigo 4 la artilleria de campana que conduzcan las i
tropas que acudan del interior y cuyo obJeto ‘debe ser obrar
sobre las lanchas que desembarquen las tropas y sobre es-
tas mismas tropas despues de estar en tierra. Si la configura-~
cion del terreno fuese tal que hubiese puntos inmediatos & la
orilla que estén ocultos & Ia vista de los buques, deben prefe-
rirse para la situacion de aquellos espaldones, de los cuales
partirin en todos los casos & derecha ¢ izquierda trincheras 6
zanjas que presenten poco ‘objeto al enemigo y sirvan de
abrigo 4 la infanteria que ha de proteger las piezas.

Las baterias para oponerse 4 los pequeﬁos desembarcos
deben colocarse & derecha ¢ izquierda de la entrada ¢ em-~
bocadura de las calas 6 fondeaderos, disponiéndolas de ma-~
nera que una parte de sus fuegos se dirija contra los buques
enemigos al aproximarse y despues- de fondeados ¢ acodera-
dos para proteger el desembarco, y la otra sobre los pun-
tos de la orilla que ofrezcan mas facilidad para tomar la tierra.

Hemos dicho que ademas de los fuertes y baterias destina- Principios
dos 4 la defensa de los puertos y 4 impedir los desembarcos P22 12 si-

tuacion de

oh b o : las baterias
debe haber otras que tengan por objeto la proteccion del cabo- = 5“5

tage 0 navegacion costanera. La situacion mas conveniente de ﬂlcgi%itf;ggecr
estas baterias es en la embocadura de los rios navegables y en
los cabos & promontorios que se avanzan en la mar y son

acantilados , pues esta circunstancia permite 4 los buques per-
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seguidos acogerse al abrigo. de las baterias donde no pueden
ser ofendidos por los del enemigo sin que estos se espongan &
su vez al fuego de aquellas baterias.

Como. en los puntos que se fortifican solo. con la mira de
proteger -el cabetage no se establece ordinariamente mas que
una bateria, es necesario elegir su situacion de manera que
sus fuegos batan de soslayo y no. enfilen la entrada principal o
rumbo ordinario que traerdn los buques perséguidos ,»a fin de
no daiiar 4 estos con los fuegos que se dirijan sobre los que.
les den caza. :

Preceptos  Ep cuanto al emplazamiento de las baterias se procurard,

?Ej}:iﬂa%z siempre que sea posible sin faltar & su principal objeto ; que

las haterias 110 estén adosadas ¢ delante de altos escarpados & fin de-que

o costa los proyectiles enemigos gue pasen por encima no perjudi-
quen de rechazo, 6 con los chispazos de piedra que produci-
rian sobre los defensores el efecto de la metralla; mas si no se
pudiese evitar absolutamente una sitnacion semejante, se cu-
brird el escarpado con un espaldon de tierra de 45 pxeb de
grueso- v revestido con zarzos ¢ tepes.-

En aquellas baterias 0 fuertes que por su proxnmdad a
puntos de ficil desembarco estén espuestas 4 ser atacadas por
tierra, es necesario ademas que la posicion en-que sé-establez-
can sea la conveniente para iaodervresistir a- estos ataques,
segun la importancia de la bateria, los medios con que pue-
dan emprenderse y la facilidad de ser socerrides por las fuer-
zas activas de la defensa. ‘

Elevacion 4 -~ Oha de las circunstancias que merecen mas atencmn al es-
que s6 de- tablecer las baterias de costa es su altura sobre el nivel medio

ben situa
Tas baterias de las aguas del mar. A las baterias bajas se:atribuyen las ven-

:g?gileinrgr tajas de que sus fuegos son mas- rasanies y-por consiguicnte
" mas ‘certeros; que-los rebotes. de-los provectiles que parten
de ellas son menos. elevados y por lo tanto -conservan mas
fuerza y tienen mas probabilidades de chocar con el casco-de

los buques mencres: :que defienden la proximidad de la costa
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por la'posibilidad de obrar hasta el tiltime momento sobre lag
lanchas 'y pequefios barcos enemigos que sé'aproximen' y por
uttimo’, que hay mas facilidad en armarlas y aprovisionarlas. En
cambio ‘de estas ventajas las balemas de costa rasantes tienen
¢l inconveniente de que puedan ser alcanzadas por los rebotes
enemlgos que cuando la sonda perlmte a'los buques de gran
porte aproximarse 4 la ‘bateria, puede causar mucho dafio en
su interior la fusﬂerla de las cofas; ¥ por ultlmo que estando
agitada la mar, 6 “habiendo’ mar gruesa no se deseubre desde
éllas el casco’de los buques enemigos. En cuanto & la ventaja
de poder obrar 4 rebote, debe observarse que és iluisoria en la
mayor parte de lds ocasiones, pues para obtener aquellos re~
botes és preciso que la mar esté muy tranquila,y sentado esto,
tampoeo tiene lugar el mayor acierto -en los disparos, puesto.
que es insignificante la diferencia del blanco gue ofrece un bu-
. que visto desde 10 6 desde 40 varas de altura sobre el agua. -

Las baterias muy elevadas sobre el nivel del mar tienen las
ventajas de que no les alcanzan los rebotes de los preyectiles
de los buques y por consiguiente solo pueden 'ser batidas por
fuegos directos que no son muy certeros 4 consecuencia del
movimiento de los buques; que sus disparos fijantes ‘pueden
ser mas eficaces por la mayor posibilidad de que los proyecti-
les penetren en el casco de los;buques enemigos por debajo de
la linca de flotacion natural cuando aguellos maniobren'a so-
tabento de la bhateria: y finalmente, que causan un terrible
destrozo en la tripulacion, sobre todo cuando se consigue en-
filar Ya cubierta-de los buques. - °

Resulta, pues, que el verdadero problema que hay que Te-
solver respecto de la altura de las baterias sobre el nivel det
mar es-el de determinar los limites enire que puede variar este
altura siendo ¢ficdces los rebotes de los proyectiles delas baterias
contra los buques enemigos sin eslar ellas mismas espuestas ¢ los
de la artilleria de estos buques. ' '

Los datos para determinar el limite maximo de la-altura de
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que nos ocupamos, son-el mayor angulo bajo el cual pueden
rebotar los proyectiles en el agua, y la mayor distancia & que
conservan su eficacia las balas del calibre de 24 (que es el
menor que conviene en las baterias de costa) para atravesar la
muralla de los buques de alto bordo. Aquel angulo es como
sabemos d¢ 5.° y esta distancia de 700 varas: de donde resulta
que la maxima altura que conviene & las baterias de costa es
de 60 varas préximamente. , .

En cuanto 4 la altura minima, podra- delermmarse {razan-
do la trayectoria que describird el primero y mas elevado re-
bote de un proyectil disparado desde el puente de un navio
con-la inclinacion de 5.°, pues es claro que 1a mayor ordenada
en esta trayectoria seria la altura minima que puedan tener las
baterias de costa para que no choguen en ellas de rebote los
proyectiles de los buques. Segun varios antores de crédito que
hablan bajo el testimonio de su propia esperiencia este mini-
mo es de nueve 4 diez varas con relacion al terraplen de las
baterias. : '

. Vemos, pues, que la altura & que deben situarse las bate=
rias de costa sobre el nivel del mar podra variar entre 10.y 60
varas sin que los rebotes de sus proyectiles' dejen de ser efica-
ces contra los "buques enemigos , estando ellas mismas libres
del efecto de estos rebotes; por consiguiente, teniendo en
cuenta la mayor 0 menor distamcia a qiie puedan aproximarse
los buques.de gran parté, segun la sonda de la costa, y el ob-
jeto principal que tengé\n las baterias, se determinara en cada
caso la altura que debe dérseles entre las comprendidas por
aquellos limites; pues si la bateria estuviese destinada a

_oponerse 4 un desembarco, conviene aproximarse al limite
menor 4 {in de que pueda obrar contra las lanchas y botes que
atraquen a la .orilla; mas si solo tuviese por objeto prote-
ger el cabotage hostilizando 4 los buques enemigos que den
caza 4 los que busquen la proteccion de la bateria, podra
situarse csla' sin inconvenientes, y aun con ventajas, 3
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mayor. altura que las primeras. Si el terreno que desciende
desde: la bateria hasta la mar presentase un talud uniforme
gue favoreciese el rebote, se cortard en escaldngs 6 banque-
tas para que sus resaltos detengan los proyectiles enemigos.
La amplitud y construceion de las obras que.se establezcan p . i ncipios
en el dia para defender las costas es necesario que estén en 8°nerdles

acerca de la

relacion con los terribles medios de accion de que dlsponen gz;nsﬁongé

los buques, debidos no solamente al gran nimero de piezas amp(llénigs

que montan, sino.tambien dsu calibre yestraordmarlo alcance, oé)g:lsvasdg;
4 la naturaleza de los proyectiles que despiden, y por ultino, las costas.
4 la facilidad con que los de. vapor reniolcan y suuan conve-
nientemente i los de mayor porte, aun con vientos y circuns-

fancias en que era imposible 6 ‘muy dificil antes. de que se
aplicase este descubrimiento 4 la navegacion maritima. Es evi-

dente que las anftiguas baterias, casi todas reducidas y estre-

chas por consecuencia de su.gran nimero, con parapetos de
‘silleria 6 mamposteria de poco espesor, y cortados con caio-.

neras que los debilitan y reducen el campo de tiro de las pie-

zas, 6 con una barbeta.baja que hace su servicio muy peligro-

s0 porque no cubre ni & los defensores ni & 1a artilleria , sin
repuestos ni alojamientos 4 prueba, sin resguardos para los
montajes y demas material en tiempo de paz, con sus hornillos

de bala roja defectuosos y mal situados;.y por ultimo, ahiertas

0 mal defendidas por la gola, es evidente decimos que seme-

jantes medios de resistencia, no pueden Iuchar con el gigan-

tesco poder que tienen hoy las fuerzas de mar.

Para que esta lucha pueda tener lugar con probabilidad de
éxito, es indispensable que las obras que se destinen & la de-
fensa de las costas no-se diseminen por todas partes, sino que
se limiten & los puntos que indiquen la topografia y los objetos
de la defensa, reconcentrando en ellos la artilleria en razon
de la que debe batirlos: que sus parapetos tengan un espesor,
proporcionado al efecto de los proyectiles solidos y huecos
que disparan los caiiones bomberos & la Paixbans, constru-
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yéndolos en todo caso de tierra pura, y con la altura conve-
niente para resguardar los cafiones y artilleros: que cada ba-
teria contenga los edificios y almacenes & prueba que sean ne-
cesarios para alejar su guarnicion y el material de la defensa
en tiempo de paz, y situados de manera que sus paredes no
puedan ser batidas desde la mar: y por ultimo, que estos mis~
mos edificios eierren la gola de la bateria y constltuyan sus
“medios de defensa contra los ataques terrestres.

El mimero de cafiones que debe contener una baterla de
costa es claro que depende de su objeto; pero refiriéndonos 3 a
Tas que sean de importancia, aquel nimero parece que debe te-
ner un minimo. Se ha dicho que una bateria de cuatro piezas de
gruese calib‘ré debe rechazar la agresion de un buque de alto
bordo y ahuyentarlo', pero creemos que esta proposicion es
aventurada cuando menos, pues el nimero de cafones que
pueda lachar con Ia artilleria’ de los buques dependera de la
mayor 0 menor perfeccion de los montajes 'y demas medios
que se empleen en el servicio de las piezas, ¥y por consiguien-
te de 1a mayor celeridad y acierto con que puedan hacerse los
disparos : bajo este concepto el minimo de que se trata pare-
ce que debe deducirse de la condicion de que la bateria pueda
hacer un fuego sostenido y continuo, de modo que haya siem-
pre un proyectil en el aire, y para determinarlo bastara dividir
el tiempo que medie entre dos tiros consecutivos de una mis-
ma pieza por el que tarde el proyectil en recorrer su trayec-
toria disparado 4 2.000 varas de distancia (1}: ' ‘

Los parapetos de las baterias de costa, que pueden ser ba-
tidos con proyectiles solidos de 32 y con -bhombas de 11,71
pulgadas de diametro disparadas horizontalmente, no deben
tener menos de 21 pies de grueso, y se construiran con tierra
pura sin mezcla alguna de graba 6 piedra.

(1) Nos hemos fijado en esta distaricia por la razon espuesta en la nota de la
pagina 15. ‘
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La movilidad delos buques que se han de batir desde las
baterias de costa, la rapidez inherente 4 esta misma movilidad
y:la conveniencia de concentrar sobre -ellos los fuegos de las
baterias, artilladas siempre con un numero de piezas muy in-
ferior. al que montan los buques, exigen que los parapelos
sean 4 barbeta; mas como tambien es preciso cubrir bien &
los artilleros y el terraplen de las baterias para que el servicio
se haga con menos riesgo y mas acierto, la altura de la bar-
beta sera de unos seis pies y las piezas se montaran en cure-
fias altas que permitan disparar por enciina del parapeto.

Mas adelante tendremos ocasion de demostrar que el tiro
horizontal de las bombas 6 proyectiles huecos cargados de
polvora, melralla y materias. incendiarias es el mas peligroso
para los buques ; sin embargo, como estos proyeetiles no pue-
den emplearse con igual acierto a tanta distancia como los s6-
_ lidos, suponiendo igual €l viento de las piezas y las demas
circunstanecias, . y por otra parte no debe omitirse ninguno de
los medios de causar el mayor dafio posible & los buques ene-
migos 4 todas las distancias y en cualquier cireunstancia, con-
vendra construir hornillos para enrojecer las balas en las ba-
terias de costa de alguna importancia: estos hornillos sé es~
tablecen ordinariamente & eierta distancia del parapeto ; pero
semejante disposicion es viciosa porque estan mas espuestos
los hombres que conducen 4 las piezas las balas enrojeci-
das; y para evitar este inconveniente se deberan construir
adesados al mismo parapeto, aumentande lo necesario su
desarrollo, en el parage que embaracen menos el servicio de
la bateria. i ‘

Los hornillos para balaroja deben ser de reverbero y cons-
truidos con ladrilles refractarios. (Figura 1.°) Para poner en
tren estos hornillos es necesario una hora de tiempo y des-
pues media hora para calentar las balas de 32 hasta el rojo
cereza. Un hornillo es bastante para enrojecer las balas para

doce cafiones.
Tonmo vi1, 3
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;F;m[:l;tge Pasemos ahora & ocnparnes del trazado de las baterias y
rias y edi- de los edificios que deben contener.
f{fﬂsn (E(')lnc Respecto del trazado, no puede darse ofra regla sino la
ener- - de que acomodindose al terreno en que se haya de construir
la bateria, proporcione la facultad de reconcentrar el mayor
niimero posible de piezas en la direccion porque probablemen-
te pueda ser atacada con mas medios por los buques enemigos.
Los edificios, ademas de su primordial obgeto de servir
de alojamiento & la guarnicion y de almacen al material, han
de constituir la defensa de la bateria por la parte de tierra
y el atrincheramiento de la misma bateria.a donde se refugien
los defensores en el caso de que aquella sea asaltada 6 sor-
prendida por tropas que desembarquen en sus inmediaciones
con el objelo de inutilizar las piezas. Las condiciones que de-
ben Henar para satisfacer cumplidamente estos objetos son:
1. Que esten 4 prueba de homba.
2. Que sus escarpas 6 mamposterias no sean vistas desde
la mar. : v
3." Que el terraplen de la bateria se descubra y defienda
perfectamente desde su recinto. v
4." Que su estension sea la estrictamente necésaria para
alojar la guarnicion y contener el material de la defensa, a fin
de conciliar la economia. . .
Torres-ve. - SO Muchas las torres y reductos que se han inventado con
fuctes t“e‘j el objeto de aplicarlas 4 la defensa de las costas (1). En Menor-
rias. ca existen todavia algunas levantadas por los ingleses mientras
dominaron aquella isla, y aunque son de una construcion es-
celente, tienen el inconveniente de que las hovedas se apoyan
sobre el muro de la escarpa y el de que el parapeto de la pla-
taforma es de piedra; asi ¢s que solo pueden tener aplicacion
como simples atrincheramientos, sin ninguna accion esterior

(1) Véase el resamen general de las diferentes formas y aplicaciones de los re-
ductos acasamatados por Merkes. Paris, 1843.
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TABLA que manifiesta las diferentes clases de piezas que componen el artillado de los buques de Francia ¢ Inglaterra y sus principales dimensiones y pesos en

medidas espaiolas.
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......
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..............
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y en aquellas localidades en que el enerhige no pueda condu-
cir artilleria sobre la obra & bateria de tierra (ue las cubra,
para hatirlas en brecha; pero cuando medie esta circunstancia
podran emplearse con ventaja por la solidez que tienen y la
economia que resulta de su poca estension. ’

En una Memoria sobre la defensa y armamento de las cos-
tas publicada en Paris el afio de 1837, se describen Ias torres
modelos aprobadas por Napoleon. La simple inspeecion de los
dibujos que representan estas torres basta para descubrir en
ellas varios defectos de entidad. La béveda superior, que tie-
ne tres pies de grueso, pero sin ninguna tierra encima, no
puede considerarse 4 prueba de bomba. El muro de escarpa
sirve de estribo 4 las bdvedas de sus dos pisos: el parapeto,
ademas de su poco grueso, es de piedra y por consiguiente se-
ria destruido prontamente, y los chispazos que desprenderian
de él los proyectiles enemigos pondrian bien pronto fuera de
combate & los artilleros; por iltimo, la figura cuadrada de es-
tas torres, dejando tan indefenso el foso como la circular,
proporciona menos espacio que esta 4 igualdad de perime--
tro. Tratandose de reductos 6 pequefias obras sin flanqueo
propio que haya de servir al mismo tiempo de atrincheramien-
0 4 la guarnicion y de almacen para el material de una bate-
ria de costa, parece que deben preferirse torres circulares que
con solo aumentar 6 disminuir convenientemente su didmetro
pueden acomodarse facilmente 4 las diferentes clases de bate-
rias segun su importancia.

Cuando una torre haya de servir solamente de atrinchera-
miento , de modo que su accion se limite al interior de la ba-
teria, puede ser de piedra el parapeto de su plataforma, lo
cnal permitira reducir mucho su radio.

Si los fuegos superiores de Ia torre hubiesen de obrar al
esterior simultineamente con los de la bateria, es necesario
que el parapeto de aquella sea de tierra y de 21 pies de grue-
so. Esta circunstancia exige ya 52 pies para el didmetro de la
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torre, contando con los declivios del parapeto ; y como no pue-
de colocarse en ia plataforma menos de un cafion montado so-
bre colisa 0 esplanada giratoria sobre el centro de su longi-
tud, que necesilara 18 pies para su servicio, se vé que en el ca-
$0 que nos ocupa la torre minima que puede construirse es de
70 pies de didmetro ¢ de 12 varas de radio (figura 2.°). El flan-
gueo del pie de la escarpa en estas torres tendrd que ser ver-
tical & de arriba & abajo y por consiguiente no muy perfecto

Cuando ¢l caion que se haya de situar encima de la tor-
re esté monlado sobre esplanadas que tengan su centro de ro-
lacion en el esiremo posterior, serd necesario que el radio de
fa plataforma tenga 18 pies, que cs 1a longitud de aquellas es-
planadas, y ¢l diametro dela torre sera de 521-36=288 pies; pe-
ro como una torre de esta magnitud necesita ya que se cons-
truya en su centro un pozo que facilite la ventilacion interior,
para lo que son necesarios 4 pies mas, resulta que el didmetro
minimo de la torre en cste tercer caso sera de 94 pies 0 de 15
varas el radio minimo (figura 3.7).

El pozo ecentral, ademas de la iuz y ventilacion que propor-
ciona, tienelas ventajas de que por medio de una polea colocada
en su parte superior se suben ficilmente desde los almacenes
0 bovedas del piso inferior 4 las del superior y-a la plataforma
los viveres y municiones necesarias; que bajen por-él las ca-
ilerias que.recogen y conducen & la eisterna las aguas llove-
dizas; y por tltime que pueden subir adosados 4 su pared
interior los tubos de las bombas que deben emplearse para
sacar el agua de la cisterna.

La magnitud de estas forres permite ya construir su piso
bajo como en las de Montalembert, v por consiguiente el flan-
queo del pie de la escarpa con fusileria puede ser completo.
Es de advertir que siendo la linea posterior de la esplanada tan-
gente a un circulo de 5 pies de didmetro, podran colocarse
en la plataferma tres piezas giratorias que ohren sin estor-
barse recorricndo cada una la tercera parte de la circunfe-
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rencia. Si el didmetro de la torre fuese de 110 pies, 6 de 18
varas el radio, podria construirse en su centro la escalera de
comunicacion entre los diferentes pisos y la plataforma, como
indica la figura 5." Si se quiere cubrir 6 acasamatar la plata-
forma de estas torres podria hacerse del modo representado
en las figuras 2. y 5.7 '

Cuando el diamelro de la torre sea mayor de 37 varas es
preferible situar la escaleraen una de las casamatas, como en
las figuras 2.° y 3.5, v destinar el esceso del didmetro sobre
las 37 varas & formar un patio interior que serd muy util
para proporcionar luz y ventilacion & las hovedas y desaho-
go a4 la guarnicion.

El ancho minimo del cuerpo de la torre, 0 el espacio indis-
pensable para el parapeto vy terraplen, son unos 50 pies=17
varas ;v como el espacio necesario para una rampa que suba ai

. rededor del patio desde el piso bajo 4 la plataforma son unos
45 pies 6 5 varas, se preferird este medio de comunicacion
al de las escaleras siempre que el radio pase de 27 varas, para
que queden 10 varas lo menos para el didmetro del patio.

Si la proximidad del fondeadero y la poca elevacion de
la bateria sobre el nivel del mar permite que el enemigo
descubra el terraplen desde las cofas y ofenda & los artilleros
con la fusileria y el fuego de sus pedreros (1), serad necesario
acasamatar la bateria. En este caso las héovedas ¢ casamatas
sirven en tiempo de paz para almacenar el material de la de-~
fensa, v hastard que la estension de la torre 0 atrinchera-
sniento sea la precisa para alojar la guarnicion de la bateria
y contener el repuesto. de viveres y municiones.

Lo espuesto hasta aqui se refiere & las baterias aisladas

que deben contener un nimero mayor o6 menor de piezas,
pero que por su sitmnacion particular no tengan que temer

(1) Los pedreros que se usan & borde-de los bugues son unos cafioncitos 4
plezas chicas giratorias con que se dispara metralla ¥ pequefias granadas.

Fuertes de
Costa.
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por la parte de tierra. Mas cuando se trate de fortificar pun~
tos de la costa que por su importancia y la proximidad &
parages de fieil desembarco puedan ser atacados sériamen-
te por tierra con artilleria, es neeesario que la obra que se
construya sea capaz de resistir este ataque al mismo tiempo
que pueda rechazar las agresiones maritimas; y por consi-
guiente no debe ser ya una baferia, sino un fuerte de costa.

En la misma memoria ya citada en que se describen las
torres de costa aprobadas por Napoleon, se habla tambien de
unos reductos 6 fuertes modelos que consisten en un cuadra-~
do abaluartado de 112 varas de lado. Desde luego se concibe:
que con un lado esterior tan reducido, los baluartes son es~
trechos y los flancos tan pequefios que solo puede colocarse
una pieza en el terraplen de cada uno de ellos y otra enla
casamata, de donde resulta que el flanqueo es insignificante..
L.os baluartes han de ser por necesidad llenos y por consi-
guiente las casamatas de estos baluartes estan distribnidas
con irregularidad ; algunas tienen que apoyarse sobre el muro
de escarpa como estribo, y todas ellas estdn mal ventiladas
por consecuencia de la falta de lnz y de la misma irregula-
ridad de su distribucion: por ultimo, las capitales de los ba~
lnartes estin’ completamente indefensas. Resulta de estos
esencialisimos defectos, que los fuertes modelos de que trata-
mos pueden ser escalados y tomados & viva fuerza por un ene-
migo emprendedor, y que por consiguiente llenan muy im-
perfectamente su objeto. .

El célebre ingeniero holandés Mr. Merkes, partiendo de
las ideas emitidas por Mr. Pertusier, oficial de artilleria fran-
cés, ‘en una obra titulada La fortificacion ordenada segun los
principios de la estratégia y de la balistica modernas que pu-
blicé en 1820, ha inventado un fuerte en forma de cruz (1) que
tiene inmensas ventajas sobre los fuertes modelos aprobados

(1} Véasc el resiumen ya citade sobre los fuertes y reductos acasamatados.
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por Napoleon, con la circunstancia de que segun las estima-
ciones de Mr. Merkes, la cantidad de mamposteria que entra en

| , .

su reducto es solo {5 mayor que la que exigen aquellos fuer-
tes modelos: pero como Mr. Merkes les di & sus escarpas
7 pies de grueso, resulta que cubriendo estas con un ca-
mino cubierto 6 glasis, puede reducirse aquel grueso a 4
0 B pies y por -consiguiente el esceso de mamposteria de que
se trata sera nulo o quedard reducido & una cantidad insigni-
ficante.

Las figuras 6, 7, 8, y 9 represeritan el fuerte propuesto
por Mr. Merkes sin mas diferencia que la de que la comunica-
cion al terraplen de los {fancos 0 alas tiene lugar por ram-
pas y poternas que dan paso 4 la artilleria montada en sus cu-
refias, en vez de que en el proyeeto de Mr. Merkes aque-
. HNa comunicacion se verifica por escaleras que descienden
desde el terraplen dela torre 6 cuerpo central por debajo de
su parapeto : modificacion que hemos hecho por creerla ven-
tajosa para la mayor facilidad de las comunicaciones.

~La linea cubridora no es paraleta al “cordon de la escarpa -
sino que se compone de una série de semicirculos de 18 pies
de didmetro separados por intérvales de 8 pies, para colocar
en ellos colisas 6 esplanadas giratorias sobre su centro. De
esta disposicion resultan las ventajas de que las- piezas que-
dan completamente cubiertas de los fuegos de enfilada y & re-~
bote y de que & pesar de la forma circular de la torre es po-
sible concentrar el fuego de gran nilimero de piezas sobre un
punto cualquiera del terreno esterior. Esta construccion del
parapeto es notable y merece ser considerada con detencion
porque puede ser fecunda en aplicaciones ttiles.

Las cabezas 6 porciones circulares en que terminan las
‘alas pueden flaquearse perfectamente por el sistema de Mon-
talembert , 6 por medio de galerias de contraescarpa.

Las ventajas que presenta el trazado y construccion de
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este fuerte comparado con el cuadrado abaluartado aprobade
por. Napoleon, son: . .

1." Las casamalas estan distribuidas de un modo- regular y
son espaciosas, elaras y ventiladas, y las- inmediatas 4 la es-
carpa tienen sus hovedas perpendiculares & ella.

2.* ‘Contiene locales espaciosos, -cOmodos y seguros para
alojar la guarnicion y el material de la defensa.

3. No hay ningun espacio esterior indefenso y es posible
dirigir un gran numero de piezas sobre cualquier punto de
este espacio. '

4." Esta circunstancia y la de un flanqueo perfecto y eficaz
hacen imposible el ataque & viva fuerza y por consiguiente
cumple perfectamente con el objeto de exigir un ataque en
regla. .

5." La artilleria situada sobre el terraplen ¢ plataforma de
1a torre central no puede ser batida de rebote.:

6." Los fuegos acasamatadoes, que no pueden ser contraba-
tidos sino desde la cresta del glasis, estaran intactos cuando
liegue la época del coronamiento del camino cubierto, y este

- coronamiento serd batide de frente y de flanco por un gran
nimero de piezas.

7. Pueden-aislarse las casamatas por donde abra brecha el
enemigo y hacerse una defensa interior que dara la posibi-
lidad de sostener sin riesgo un asalto.

Un fuerte como el que se acaba de describir situado en el
parage denominado Punta Mala, si no pudiese ser en el misme
que ocup6 el fuerte de San Felipe en el estremo derecho.de
nuestra arruinada linea del campo de, Gibraltar, seria. un me-
dio poderoso para sostener alli el honor del pabellon espaiiol,
v un argumento muy analogo a los que suelen- emplear los
dueios de Gibraltar para diseutir y. resolver las cuestiones
que puedan ocurrir con ellos en aquel campo. La importante
isla de Tarifa quedaria tambien en un estado de defensa im-
ponente levantando en su eentro un fuerte semejante, que
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ademas de su accion propia sirviese de deposito de las bate-
rias sitnadas en el borde de 1a isla y de alojamiento y reducto
4 sus defensores.

" SEGUNDO ELEMENTO.
Armamento de los fuertes y balerias de costa.

Pasemos a ocuparnos del segundo elemento de la defensa C"gz‘;l“;g:

de las costas, 0 lo que es lo mismo, de la artilleria con que ncralefl lé
! cerca de la

deben dotarse las forlificaciones que se levanten para aquella artilleria
defensa. : rrﬁfelrsueco;;re;
El armamento mas ventajoso para estas fortificaciones sera }{; 13?22:?
aquel que permita ofender & los buques 4 la mayor distancia,
que proporcione el mayor acierto posible en los disparos y
~ cuyos proyectiles sean mas eficices para destruir prontamente
los buques.
Los dos primeros resultados se consiguen con los cafiones
largos de grueso calibre, pues cuanto mayor es un proyectil,
siendo igual la densidad, el angulo de proyeccion y la veloci-
dad inicial, son mayores su aleance y penetracion y mas exac-
fo el tiro. En efecto ; 1a resistencia que ofrece el aire & las ba-
las de diferente calibre es proporcional & sus superficies 0 al
cuadrado de sus diAmetros , mientras que las fuerzas respecti-
vas para vencer esta resistencia, ¢ sus cantidades de movi-
miento, son come sus pesos 6 como los cubos de sus didime-
tros; de que resuita que las balas de grueso calibre pierden
menos de 'su velocidad que las de pequefo; y por con-
siguiente el alcance de las primeras sera mayor que el de las
segundas:. tambien serd mayor su penetracion por ser esta
proporcional al diametro del proyectil y 4 la velocidad conser-
vada; vy debe (énerse en cuenta que esta circunstancia es del
mayor interés en el servicio de las baterias de costa, pues las

balas de pequefio calibre tienen siempre bastante fuerza para
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penetrar 4 corta distancia ¢l costado de un buque, peroe ne.
sucede lo mismo cuando se trata de grandes alcances.

Los caiiones de grueso ealibre proporcionan mayor acierto.
en los disparos, pues ademas de que la esperiencia lo de-
muestra asi, basta para convencernos de ello la consideracion
de que las balas grandes tienen mayor fuerza que las peque-
fas en razon de su peso, para vencer la resistencia del aire y
que por consiguiente se desviardn menos de la direccion que
tomen al salir del cafion. Por otra parte, la mayor velocidad
que conservan los proyectiles gruesos exige menores angulos
de proyeccion para chtencr iguales alcances y sabido es que
cuanio mayor sea la elevacion que se dé 4 la pieza para herir
un objeto 6 cuante mas curva sea la trayectoria , mas incierto
es el tiro. Una série de esperiencias bechas duranie nueve
afios consecutivos en Metz , Strasburgo yla Fére desde 1816
4 1825, demuestra que las probabilidades de herir un ob-
jeto colocado 4 1.000 varas de distancia con proyectiles de dife-
rentes calibres, pero de igual densidad y animados de la mis-
ma velocidad inicial , son como los cuadrados de sus didmetros,
¥ que esta proporcion crece con los alcances. Tratindose de
balas de un mismo calibre disparadas por distintos angulos
de elevacion v con la misma velo¢idad inicial, las proba-
bilidades de acierto estan en razon reciproca de los dngulos
de elevacion aumentados en una unidad.

Ademas de estas ventajas, la artilleria de grueso calibre
tiene las siguientes. El efecto de sus proyectiles es mucho
mayor que el de los. pequefios, porque el agujero que estos
abren al atravesar el costado de los barcos se cierra casi ente-
ramente, sobre todo cuando estinanimados de una gran veloci-
dad en el momento del choque. La esperiencia ha demostrado
que las rajas 6 grietas que causan los proyectiles en la muralla
de un buque ecrecen en mayor propercion que los cuadrados
de sus didmetros 6 que 1a superficie del agujero que producen.
El uso de los grandes cafiones no exige mayor desarrollo en la
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bateria. Su servicio se hace proximamente con- el mismo ni-
mero de hombres en virtud de las perfecciones introducidas en
los montages y su esplanada giratoria. Sus balas enrejecidas
conservan por mas tiempo la cualidad incendiaria; y poriiltimo,
sus botes de metralla contienen mayor mimero de proyectiles.

Queda, pues, demostrado quelos cafiones de mas grueso
calibre son los que deben emplearse para la defensa de las
costas.

Los proyectiles que pueden arrojarse contra los huques SON: Proyeotiles

ue pueden

Las balas sélidas, frias 0 enrojecidas. o g’ learse
ira los

Las balas huecas. f;ﬁ{;;ﬁs 0

Las balas cargadas con polvora vy mistos incendiarios a
que llamamos granadas.

Las bombas 6 grandes proyectiles huecos que se disparan
por elevacion con los morteros.

Sentado ya que todos estos proyvectiles deben ser del ma- niscusion
‘yor calibre de los que esten enuso, indicaremos ahora las *S5¢, 12
ventajas que tienen cada uno de ellos para deducir los casos

cia de em-
) plear pro-
en que hayan de emplearse y la clase de piezas con que se de- Jectiles so-.

_lidos 6 hue-

ben disparar. cos, ¥ la
carga mas

Es preciso que las baterias de costa puedan empezar & obrar propia pa-

ra unos y
sobre los buques 4 la mayor distancia posible, y de aqui 1a otros.

necesidad de que esten dotadas de cafiones largos que propor-
cionen un gran alcance y certeza en los disparos ; pero convie~
ne advertir que estas ventajas no se deben precisamente &
Ia mayor longitud del 4nima, pues de Ias esperiencias de Hutton
resulta que los aleances en piezas de un mismo calibre , supo~
niendo iguales la carga y las demas eireunstaneias., son como
las raices quintas de las longitudes del dnima, y por consi-
guiente 1a duplicacion de la longitud del cafion solo produciria
en el alcance el aumento de un séptimo. ,

El mayor alcance que se obtiene conlos cafiones largos
proviene de la posibilidad de usar con clos. Tuertes cargas,
sin que su retroceso esceda de los limites que harian su servi~
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¢io embarazoso , pues los retrocesos de las piezas eslin en una
relacion mayor que lainversa de sus pesos. La exactitud de
los disparos se debe principalmente & la mayor facilidad y
prontitud con que se apuntan las armas de fuego largas.

Sin embargo de que se debe empezar el combate & la ma-
yor distancia posible, el resultado no es decisivo sino cuando
se acorta aquella distancia, y como entonces no es necesario

- usar cargas tan fuertes y es mas certero el fuego, conviene
tener para este caso piezas ligeras, que siendo mas faciles de
manejar, hagan mayor nimero de disparos en igual tiempo.
Estas piezas consistiran en cafiones mas cortos que de los que
acabamos de hablar y serin del mismo calibre que ellos, no
solo porque hemos demosirado ya que en la defensa de las
costas deben preferirse siempre los proyeciiles de gran did-
metro, sino para conseguir la ventaja de la uniformidad en la
consiruceion del material de la artilleria, en las municio-
nes, cte. Resulta, pues, que en las baterias de costa debe
haber cierto nimero de cafiones que tengan el mayor alcance
v exactitud posible en los disparos, y otros del mismo calibre,
pero mas ligeros, que permitan hacer un fuego vivo cuando se
acortela distancia del combate.

Los proyectiles que se deben usar con esias piezas de-
penden del efecto que han de producir vy de la distancia a
que se disparen. El resultado que se busca al combatir un bu-
que es causar en su casco el mayor dafto posible; por consi-
guiente no conviene que los proyectiles esten animados de
una gran velocidad en el momento del choque, porque enton-
ces atraviesan el buque causando en su costado un agujero
redondo y limpio que, sobre ser el menor posible, se cierra fa-
cilmente con los tapones ¢ tapa-balazos que se tiemen pre-
parados a bordo: por el contrario, cuando la velocidad con-
servada por los proyectiles no es muy considerable hacen un
gran destrozo en la muralla produciendo grietas que son muy
peligrosas. Sin embargo, ¢l efecto de los proyectiles no esplo-
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sivos deja de ser eficaz sino atraviesan el casco para produeir
cn ¢l vias de agua que puedan echar 4 pique los buques. Re-
sulta, pues, que sibicn no conviene una gran velocidad de
choque & los proyectiles de que se trata, es necesario, sin em-
bargo, que tengan 4 lo menos la estrictamente necesaria para
atravesar la muralla de los buques. El grueso de esta muralla
en los navios es de unos dos pies y medio en la primera ba-
teria 'y algo mayor por debajo de la linea de flotacion ; ¥ para
atravesar esle grueso de madera de encina, es preciso una
fuerza de choque ¢ nna velocidad que solo puéden conservar
a grandes distancias los proyectiles solidos; porque si segun
hemos dicho la velocidad de una bala sdlida decrece propor-
cionalmente mas que olra de mayor calibre, & pesar de la ma-
yor resistencia que el aire opone A esta en razon de la dife-
rencia de sus superficies, es evidente que aquella pérdida
serd todavia mayor cuando la resistencia del aire sea igual
para ambos proyeetiles por ser del mismo didmetro.

Teoricamente es posible hacer que un proyectil hoeco
-{enga 4 igual alcance la misma velocidad que otro solido del
mismo calibre ; pero como para esto es necesario un aumento
considerable en la carga que produzca el correspondiente en
la velocidad inicial del proyectil hueco, resultaria un consumo
grande de pblvora y sobre todo retrocesos mayores de los que
pueden admitirse en el servicio de las piezas. En efecto, se-
.gun los resultados de las esperiencias de Robins, una bala de
32 necesita una velocidad conservada de 1.090 pies por segun-
do para penetrar 2 1/, pies en la madera de encina & 750 va-
.ras de distancia, lo que exige una velocidad inicial de 1.800
pies: esta velocidad es mucho mayor que la que se obliene
¢on la carga del tercio del peso de la bala y el viento ordinario;
corresponde proximamente a la carga de la mitad de aquel
peso: pero reduciendo el viento del proyectil podria obte-
tenerse la espresada velocidad con la carga. del tercio; asi
pues, el mayor alecanee & que se puede contar razonable-
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meénte con que las balas solidas de 32 penetrarim 2 1/, pies
en la madera de encina serd de 750 & 800 varas. Si se llena
de plomo la bala hueca de 32 y se aumenta la carga del cafion
de manera que sea siempre igual al tercio del peso del pro-
yectil, se obtendra 1a misma penetracion de 2 1/, pies 4 1.400
varas; pero el refroceso de la pieza serd muy grande. Dispa-
rando la bala hueca con la carga del tercio del proyectil s6-
lido, l1a mayor distancia & que se conseguira la penetracion de
2 1/, pies serd de 350 varas. .

La penetracion de 18 4 20 pulgadas, que es proximamente
¢l grueso de la muralla de una fragata, se obtiene con la bala
sblida de'd 32 y la carga ordinaria del tercio & 1.200 varas;
pues aquella penetracion éxige solo una velocidad conservada
0 de choque de 850 pies por segundo. La bala rellena de plo-
mo necesitaria una velocidad conservada de 750 pies y con la
carga proporcional del tercio de su peso produciria la misma
penetracion & doble distancia 6 4 2.400 varas: pero la bala
hueca disparada con la carga del tercio del peso del proyectil
solido no podra emplearse con el mismo objeto sino 4 550 va-
ras, porque su velocidad de choque debera ser de 1.200 pies
por segundo.

Debe observarse que el aumento de carga necesario para
obtener los efectos indicados con las balas rellenas de plomo
produciria retrocesos tan considerables que harian muy pe-
noso el servicio de las piezas; por consiguiente no deben em-
plearse estos proyectiles sino en casos de absoluta necesidad.

De las mismas esperiencias de Robins resulta que la bala
de 32 para penetrar 2 !/, pies en la encina 4 500 varas nece-
sita una carga del cuarto de su peso, y que para producir el
mismo efecto con la bala hueca seria preciso imprimirle una
velocidad que no ha tenido nunca ningun proyectil militar.
Para ohtener una penetracion de 18 puigadas 4 la misma dis-
tancia de 500 varas le basta 4 la bhala solida de 32 la carga de
un séptimo de su peso, mientras que la de la bala hueca debera
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ser de 9 1/, libras 6 de cerca del tercio del proyectil solido.
Resulta, pues, que aun 4 distancia & que son eficaces las
balas huecas, las solidas tienen sobre eclias la ventaja de con-

sumir menos polvora para producir el mismo efecto.

De lo espuesto se infiere que cuando se trate de grandes
aleances, solo conviene usar proyectiles s6lidos; que los hue-
¢os no pueden emplearse como balas, es decir sin carga inte-
rior, sino 4 cortas distancias porque solo entonces son certe-
ros sus disparos y tienen la {uerza suficiente para atravesar la
muralla de los buques; que aun en este caso los proyectiles
solidos consumen menos polvora para producir el mismo efec-
{0'; -y por ultimo, que la sola ventaja que tienen las balas hue-
cas sobre las solidas, en las ocasiones en que es posible su uso,
es la de ser manejadas mas facilmente por su menor peso.

Algunas veces se suelen cargar los cafiones con balas do- Uilidad ¢

. . inconve-
bles y aun triples con la mira de hacer mas destrozo.en 108 pientes de

buques disminuyendo la velocidad del proyectil; pero no de- f5" s

be usarse este espediente sino cuando se combate & cortas dis- Provechles
tancias, porque si no se aumenta la carga la fuerza de pene- ples, ete.
tracion de los proyectiles disminuye tanto que la bala de 32
disparada per un cafion eargado con dos balas y la carga ordi~

naria 6 del tercio del peso de una de ellas, no penetrara 21/,

pies en la madera de encina sino 4 la distancia de 100 varas; y

4:500 varas, la penetracion serd solo de 18 pulgadas. Si se qui-

siese conservar & los proyectilles dobles la misma fuerza de pe-
netracion 6 imprimirles la misma velocidad inicial que al sen-

cillo, seria necesario emplear cargas semejantes, y como los
retrocesos de las piezas en este easo son proporcionales al pe-

so de los proyectiles que disparan, resulta que el consumo de
polvora y el retroceso de un cafion cargado con dos balas sera

doble que cuando no. dispare mas que una que tenga la misma

fuerza de penetracion; y como el tiempo preciso para cargar

con dos proyectiles es neecesariamente algo mayor que para

cargar con uno solo, aftadiendn a este retardo el que produce
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el mayor refroceso para meter la pieza en bateria, vemos que
si'el uso de los proyectiles dobles no ofrece ventajas respecto
del consumo de polvora, tampoco la tiene en la velocidad de
los disparos. Fuera de esto, su tiro es mucho mas incierto y
causa un esceso de fatiga en los sirvientes de las piezas.
Cuando convenga disminuir la velocidad de los proyectiles
es preferible reducir la carga & usar proyectiles dobles, con lo
que se consigne economia de polvora y mayor esactitud en los
tiros, que esla circunstancia esencial, pues el efecto de una
bateria contra los buques depende mas del que causen un cor-
to numero de balas bien aprovechadas que la cantidad de ellas
que se disparen. Resulta, pues, que los proyectiles dobles no
deben emplearse para ofender 4 los buques sino 4 distancias
ny cortas. Sin ¢émbargo, su uso ofreceri ventajas contra las
tropas, las embarcaciones menores que-en gran nimero. con-
duzcan 4 tierra la gente de desembarco, y para enfilar el puen-
te 0 cubierta de los buques & distancias que no siendo eficaz
la metralla, no -escedan de 800 varas, porque pasado estc limi-
te son muy inciertos sus disparos. :
De labala  Ya hemos indicado que la granada- dlsparada horizontal-
oy (‘{330 mente es el proyectil de mas efecto contra los buques disparado
A f“‘“ a las distancias ordinarias, pero como el alcance de la bala so-
lida es mayor que el de la granada del mismo calibre y su tiro
mucho mas esacto, se preferira la bala roja a la granada siem-
pre que se trate de incendiar los buques 4 grandes alcances,
siendo de advertir que el tiro de la bala roja es mucho mas
cerlero que el de la bala fria, por el menor viento que deja la
dilatacion del proyectil. Las baterias flotantes que empleamos
en 1782 contra Gibraltar fueron incendiadas & 1.200 varas por
las balas rojas, y 4 esta distancia las granadas disparadas con
los cafiones ordinarios no hubieran producido ningun efecto
contra aquellas baterias.
La penetracion de la bala roja es la misma que la de la ba-
la fria, en igualdad de circunslancias; pero hay una gran dife-
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rencia en el modo con que estos proyectiles producen su ma-
ximo efecto; la bala fria debe alravesar , aunque con poca velo-
cidad, la muralla del buque, al paso que la balaroja es necesa-
rio que se aloje en aquella muralla para que incendie, y cuanto
menos penetre mas pronto y seguro serd su efeclo, pues sila
penetracion es grande se cierra el agujero por consecuencia
de la elasticidad -de la madera y se paraliza la accion del aire
que es el que alimenta la combustion. Asi pues, las balas rojas
deben dispararse siempre con una velocidad proporcionalmen-
te menor que las balas frias.

De todos los proyectiles que pueden arrojarse contra los Proycctiles

. . esplosivos
buques; los que producen mayor efecto son los esplosivos. diéparados
. - , . tal -

Esta verdad es conocida hace mas de 150 afios, pues en la his- i;(’;,‘li;’“g*us

toria de la milicia francesa se lee que yendo desde Brest & [orqs on

Tolon un buque francés, fué atacado por cuatro buques in- gl‘;fplgacrbsi’f
gleses, y habiéndolos combatido con bombas disparadas ho- gb':l g&gss
rizontalmente por un procedimiento inventado por su coman-
dante Mr. Deschiens, incendié dos de los bugues ememigos
y obligd & los otros 4 que le dejasen el paso franco. Des-
pues de la espresada époea se encuentran numerosos ejem-
plos de la eficicia de los proyecliles esplosivos contra los bu-
ques, de los cnales cita muchos importantes Mr. Paixhans
en su obra titulada Nueva fuerza marilima. Sin emBargo,
los marinos repugnaron por mucho tiempo emplear es-
tos proyectiles por el peligro que podia producir su manejo
4 bordo -en los momentos de combate, y aunque la espe-
riencia ha’ manifestado que este peligro es ilusorio 6 puede
evitarse con sencillas precauciones, nunca pudo existir en las
baterias terrestres en donde su uso no se ha generalizado
tampoc,d hasta hace muy pocos afios. Se entiende que hablamos
de las granadas 0 proyectiles huecos con carga propia dispa-
rados horizontalmente 6 bajo pequefios dngulos de proyec-
cion, pues las bombas se han mirado siempre como el pro-

yectil mas propio para imponer 4 los buques, y por lo mismo
Tomo vi. 4
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los morteros -se usaron desde su invencion en las baterias
de costa. ;

Antes de que se generalizase el uso de los cafiones obuse-
ros de gran calibre llamados 4 la Paixhans (1}, no se dispara-
ban granadas sino con los cafiones y obuses ordinarios y con
las carronadas (2). De aqui resultaba que por la pequefiez de
su didmetro y por la poca diferencia entre el peso del proyec-
til y la pieza, que impedia emplear cargas crecidas sin oca-
sionar un gran retroceso, el alcance de'las granadas era muy
corto, 4 que se agregaba la inesactitud de los tiros de Ios obu-
ses debido 4 la-poca longitud de esta pieza. El conato de evi-
tar este gran inconveniente para conseguir en todo su leno las
grandes ventajas que produciria el uso de' las granadas, des-
perto la idea de alargar los obuses y deaqui tuvieron origen
los cafiones obuseros.

Estos obuseros fueron inventados antes del afio de 1790 por
el Comisario general de artilieria de la marina espaiiola don
Francisco Javier Rovira, y penetrado Mr. Paixhans, coronel de

(1) La idea de los cafiones obuseros no se debe & Mr. Paixhans como general-
mente se cree, sin'duda porque sc designan con ¢l nombre de aquel habil artille~
ro, pues en 1790 se fundieron cn la Cavada Jos primeros cafiones obuseros inven-
tados por - el Comisario general de artilleria de la marina espaiiola D. Francisce
Javier Rovira; y aunque el mayor calibre que propuso entonces para estos obuse-
ros fué el de 36, ilustrado despues el mismo Rovira por la esperiencia, propuse
en 1803 relormar las piezas obuseras de su sistema, y aumentarlas hasta el cali-
bre de 60, d que asignaba el peso medio entre los cofiones largo y corto de A8, que
servian para ¢l armamento de las segundas baterias, en donde debian colocarse
los obuseros. Se vé, pues, que los espaiioles tienen la.prioridad en la invencion de
los cafiones obuseros y en la idea de dar a estos ¢l mismo peso que & los cafienes
que debian sustituir; tambien la tienen en el uso de esia boca de fuego, pues
segun el reglamento de 1793 para el artillado de los buques de la Real Armada,
formaban parte del armamento aquellas piezas.

(2) Picza corta y muy aligerada de metales, inventada en Inglaterra el afio de
1779. La hay hasta del calibre de 96, representando este nimero el de tibras que
pesaria su proyectif solido, Su longitud varia con el calibre.
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artilleria francés, de su grande efecto contra los bugues, pro-
puso en 1819 que estas hocas defuego reemplazasen enteramen-
te a los cafiones largos en el artillade de la marina de guerra,
~ determinando sus dimensiones por las condiciones de que tu-
viesen igual peso que los cafiones largos que se wsaban 4 bor-
do, y de que sus calibres fuesen los mayores que permitiese
el espesor de metales; y para aumentar su alcance redujo el
viento de estas piezas todo lo posible. -

Perfeccionada en el dia esta boca de fuego en todos los-de-
talles de su construccion y servicio, y habiéndolas hasta del ca-
libre de 150 4 que corresponde un didmetro. de 11, 71 pulga-
das espaiiolas, resuita que tanto por estas circunstancias como
por la esplosion dela carga de su proyeciil, es esta el arma
mas eficaz para destruir los buques. Para convencerse de este
basta considerar que las granadas disparadas por pequefos an-
gulos de proyeccion son casi tan certeras como -las balas,
cuando no se fuerza su alcance. Si atraviesan la‘muralla de un
buque y revientan-en su interior, ademas de su efecto como
bala, que es muy considerable por su gran didmetro, la esplo-
sion de la carga hace un destrozo terrible en el material yen
1a tripulacion aglomerada en los entrepuentes para el servicio
de los cafiones, v este efecto puede hacerse todavia mas peli-
groso colocando en la carga de estas granadas materias incen-
diarias y que produzcan muelhio humo. S

Si la granada se aloja en el costado del buque causa al re-
ventar una brecha que no es posible reparar en el momento, y
que si estd cerca de lalinea de flotacion puede comprometer
la existencia del buque. Esto en cuanto 4 las granadas pro-
vistas de espoletas comunes:.pero si estas son fulminan-
tes, las granadas revientan en el momento del choque eausan-
do el mismo resultado que un petardo; y esta circunstancia que
asegura el efecto de los proyectiles de que tratamos, aunque
su velocidad conservada no sea suficiente para penefrar y que-
dar alejades en la muvalla del buque, permite emplearlos a
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grandes alcances, aunque con ¢l inconveniente de que sus dis-
paros no sean tan certeros (1).

De lo espuesto se deduce que el proyectll de mas efecto
contra los buques es la granada y que cuando la distancia sea
tal que este proyectil conserve bastante velocidad para pene-~
trar la muralla 6 alojarse en ella, su espoleta debe ser del mis-
to ordinario: pero que para alcances en que aquella velocidad
1o baste para que el proyectil quede alojado en el costado,
convendra que su espoleta sea fulminante para que produzca
su efecto en el momento del choque.

Las ventajas de los proyectiles esplosivos disparados por
pequenos angulos de proyeccion pueden considerarse como de
un resultado decisivo, perb no se obtienen sino en tanto que
la distancia & que se haga uso de ellos permita contar con el
acierto de los disparos; y como aquella distancia no puede ser
nunca tan grande como cuando se emplean provectiles solidos
de grueso calibre, resulta de aqui que aunque el armamento
de las baterias de costa debe componerse en su mayor parte de
caitones obuseros, conviene que entre tambien en este mismo
armamento cierto nimero de cafiones-largos de grueso calibre
que tengan mucha esactitud en sus disparos & grandes al-
cances.

Réstanos hablar tunicamente de las bombas 6 proyecules
esplosivos disparados con los morteros por grandes angulos de
proyeccion. Estos proyectiles son indudablemente de un gran
efecto, pues aun los buques de mayor porte resisten con difi-
cultad el choque de una bomba de 14 pulgadas, y asi es que
los morteros se han usado siempre como una parte muy esen-
cial del armamento de las costas, & pesar de la grande incerti-

(1) Es tan terrible cl efecto de las hombas lanzadas horizontalmente con los
cafiones bomberos modernos?, que en el ultimo sitio de Amberes por los franceses,
manifesto su gobernador el general Chaussé que en su concepto era una mfxaccmn
del derecho de gentes el uso de semejante proyectil.
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dumbre de sus disparos: pero el valor de los morteros para la.
defensa maritima ha disminuido mucho desde la invencion dé
los cafiones obuseros de gran calibre que arrojan proyectiles
del mismo género que los morteros y de poco menor didmetro;
la {inica diferencia esencial consiste en que los unos describen
trayectorias rasantes v los otros trayectorias muy elevadas, y
si bien es cierto que el buque & que alcanza unabomba de
grueso calibre disparada por elevacion puede considerarse co-
mo perdido, tambien lo es la dificultad de conseguir aquel re-
sultado, 1a mayor exactitud en el filego de los obuseros, que
no admite comparacion con el de los morteros (1), y que una
sola bomba disparada horizontalmente puede tambien echar
a pique al buque de mayor porte si da cerca de la linea de flo-
tacion. La tinica ventaja que tienen los morteros sobre los ca-
fiones obuseros es la de su mayor alcance, y asi es que solo
deberan emplearse en las plazas maritimas y puertos de con-

" sideracion que tuviese inteiés el enemigo en someter & un
bombardeo que pudiese emprender anclando su escuadra 4 gran
distancia, y en aguellos fuertes que deben batir fondeaderos
situados fuera de la accion de los obuseros y cafiones largos.

Para que la artilleria de las baterias de costa pueda lu-
char sin desventaja con la de los buques, es preciso que ya

(1) El bombardeo de San Juan de Ulna por los franceses en 1838, ofrece un
cjemplo notable de la poca esactitud del fuego de les morteros, y puede servir para
formar idea de sus efectos empleado desde la mar contra las fortificaciones. Las
bombarderas se situaron & 2.600 varas del fuerte, y de 302 bombas que se arroja-
ron, solo seis cayeron dentro del fuerte 4 pesar de que su superficie es de 54720

varas cuadradas (228 por 240). El efecto util de este hombardeo fué pues deéﬁ; y
como cada una de las bombas que se disparaban valia 240 reales, resulta que ca-
da bomba 1util costé la enorme suma de 12.000 reales, comprendiendo en este ni-
mero a todas las que caycron dentro del recinto, cualquiera que fuese su efecto;
sin embargo, bueno es advertir que el disparo de los morteros se ha perfeccionado
mucho recientemente en Francia por un procedimiemto inventado por Mr. Cornu-
llier, teniente de navio, aunque los resultados no pueden compararse nunca al que
sc obtiene con los cofiones obuseros.
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S:,‘fé’;‘g'nﬂ: que sea inferior generalmente en mimero, no lo sea en ca-

;}ggsde qlﬁi lidad; asi, pues, antes de determinar las clases de piezas con

Eﬂ;}gg lgz que se deben armar las baterias de costa es necesario saber
Francia ¢ cuales son las que montan los buques de las naciones mariti-
Inglaterra. mas de quien haya mas que temer el dia que sean enemigas,
y conocer sus efectos, para que teniéndolos presente se pue-
dan organizar convenientemente los medios de resistencia que
se les hayan de oponer. A este fin ponemos las dos tablas si-
guientes en que faltan algunos datos que no hemos podido ad-
quirir, relativos 4 los obuseros de 200 que usan los grandes

vapores franceses.



TABLA de los alcances en varas espaiiolus de la artilleria naval de Francia é Inglateria.

*SVLS0D SVT da

ANGULO o o ) o <] o o o
CARGAS, 0.0 DE MIRA. 2. 5. 80~ '10. 12. '15. '16.
Libras. | Varas.| Varas. | Varas. | Varas. § Varas.| Varas. | Varas. | Varas. | Varas.
12,5 « « « * 2554 2.659 « 3 »
16,5 T « @ « « « 3 3 3‘993
OBUSERO DE 80 con granada.......... 8,6 390 ¢ « }4.670 « 2.430 « 3.170 «
7,6 400 780 « 1.600 « 2.400 « 3.030 «
43 | 325 | 700 | o« L1430 f . | o | )
- 43 | 330 | 650 | 1620 | o« | 2610 |7 « 15430 | «
con bala solida.. 8 .
owsao e .| Los ) ool ob ) - bl s pam) - o) i
s « o 3 . « « a
FRANCIA...... ‘ (00” granada..... { 3.2 | 340 | 600 ¢ 4550 |« | 2260 | . .
10,8 480 1.140 3 2.040 « 3.090 « « «
) con bala sélida.{ 81 | 470 | 1070 | « | 1880 ] < |3000| - . .
CANONES DE 30... 5,4 430, 980 e 1.690 « 2.850 < « «
8,1 « 1.050 « « < « 3 & «
(0"” bala hueca..{ 575 | g5 | < J1msol o {ess0]| - ) o
con bala solida. | 3.4 370 | 1.280 « 1.450 « 2.450 « « «
C J
ARRONADAS DESO{con bala hueca.. | 3,4 390 1 1.360 « 1.700 « €, « « «
OBUSERO DE 80 con grenada.......... 11,8 318 « 326 | 1.792 |-2.516 « 3.128 « «
821%(8)%[{8 DE 68 con granada.. 8,8 2% « %.236 gigg 2.6‘24 i 3.292 . «
E 68 con bale solida........... 10,7 ‘ 486 | 2. 094 I'e 3.992 « «
INGLATERRA 1 Mh |« | 1936 | 2448 | 2558 | o« | 352 | )
CANON DE 32 con bala solida 360 e 1.218 | 2.022 | 2.554 ¢ 3.314 « -
. 272 « 874 | 1.876 « 2.624 « «

1.968

Y
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Por la primera de estas tablas se ve que tanto en Francia
como en Inglaterra han reconocido la utilidad de los gruesos
calibres para el armamento de los buques yla necesidad-de re-
ducir la variedad de estos mismos calibres al menor ntimero
posible para conseguir en las municiones la uniformidad que
tanto simplifica el servicio.

El conocimiento del armamento de los buques que necesi-
tan tener los encargados de organizar la defensa de las costas
no debe limitarse 4 saber la especie de medios con que cuente
¢l enemigo, sino que tambien debe comprender el de la suma,
digamoslo asi, de estos medios que podrd emplear en cada ca-
s0, 6 lo que es lo mismo , los detalles del artillado de los bu-
ques. Los siguientes estados contienen estos detalles relauvos
a las escuadras de Francia & Inglaterra.
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DETALLES del artillado de los buques en Inglaterra.

TRIPULACION. OBUSEROS, CANONES. CARRONADAS.|  TOTAL
Tt N Nt de
Hombres. 80 68 68 32 52 piezas.
Antignos de 120.. . ... ... mas de » 6 » 100 14 120
Primer rango... {{RNEI0S G A0 "o . 10 » | 100 , 110
ﬁllgguos ge 04.. . .. ..., de 950 » 6 » 86 12 104
) odernos de YZ.. . .. . .. . ’ » 10 » 82 » 992
NAvIOS........ Sequndo rango. Antiguos de 84 ..... e e 4 » 8 » 60 16 84
Modernos de 80.. . ... ... 750. > |12 » 68 > 80
Antiguos de 78......... de 750 » 6 » 62 10 78
Tercer rango.. { Antiguos de 72......... 4 » 4 » 56 12 72
Modernos de 70......... 620 » 6 » 64 » 70
BUQUES DE VELA.. Modernas de 50. .)varian de 50 & » » 6 » 44 » 50
FRAGATAS oo {P rimer rango.. {Antiguas de 50. .}70 piezas, » » 4 » | 30 16 50
Antiguas de 44......... » » 2 » 30 12 44
Segundo rango. {Modernas de 36......... i » » 4 » 32 » 36
Primer rango... Modernas de 26. ........ » » 92 » 24 » 26
CORBETAS........ {Segundo ragago Modernas de 184 20.. . . . . . » » » » 20 » 20
Deldd. . .. ... o0 » » » » 14 » 14
{

DE MENORPORTE. ] Slops.............. {Dedd. ... » » » » 12 » 12
De 3........0.0...... | » » » » 3 » 3
Crase A.......... De mas de 1.444 toneladas y 650 caballes. . . . . 360 » 4 6 6 » 16
CLase B.......... De 1.200 toneladas y 360 & 520 caballos. . . . .. 200 2 4 » » » 6
Crasg C......... De 960 4 1.200 toneladas y 280 a 420 caballos. . . 150 2 2 » 2 » 6
BUQUES DE VAPOR.! CrssE D.......... De 700 4 900 toneladas y 140 & 240 caballos. . . . 100 » 2 » 2 » 4
- Crssg E.......... De 360 4 600 toneladas y 100 & 230 caballos. . . . 60 » » » 3 » 3

Crase P {Cm responden & esta clase los buques menores que

""""" no llevan mas que vn cahon para sefiales . . . . .

e ST A S e .|
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DeraLLes del artillado de los buques en Francia.

BUQUES DE VELA...

Buques DE VAPOR.

//\Ob“jff”‘,\ Cafiones. |Carronadas. TOI};AL

80 30 30 30 piezas.
/ Primel(‘1 TANGO covnrerenans 4 38 g% 16 120
g Segundo rango........... 4 4 30 100
Navios de......... Tercer TANZO ..ot Y 4 58 24 90
Cuarto rango............. 4 4 54 18 80
Primer rango............. 2 4 28 26 60
Fragatas de...... {Segundo TADNZ0 .. verreres » 4 28 18 50
Tercer rango............. » 4 22 14 40
Corbetas de......  Primer rango.....c.e.eens » 24 » 6 30
Segundo rango........... » 4 » 20 24
Bergantin......ccovieennnies » 10 » 10 20
Corbeta aviso............. ) 16

- ! . El arimamento de estos buques cons-

Buques menores. gerganl}n aviso.......... ta de obuseros de 30, carronadas de 10
ergantin Gafionero.... 18 fdones de 192 A
Goleta....ocovenveennnanns ¥ caiones ’ 6

El armamento de la marina de vapor esld sometido en Framcia a ensayos y por esto
no se ha fijado todavia definitivamente el reglamento para su artitlado. Los buques de ma-
yor porte son de 540 caballos y llevan tres obuseros de 200 montadosen colisas y 10 ca-
nones en las bandas: los de menor porte son de la fuerza de 30 caballos y montan 4 piezas
de artilleria: los de fuerza intermedia estin artillados con cafiones y obuseros de 150, 80 ¢
30 segun su porte.
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‘Determina-  Gonociendo va la elase de artilleria que montan los bu-

ion de 1 X . )

especiey ques de las naciones maritimas mas temibles estamos en el
fa“;”’;‘“'iezgz caso de emitir nuestra opinion sobre la que debe adop-
pecony® tarse para el armamento de nuestras costas, partiendo del su-

f?;:lgfga puesto de que consideradas las piezas individualmente no sean
was. inferiores & las del enemigo ni por sus alcances ni por sus efectos.

Esta base es una de las que han servido 4 todas las nacio-
nes para determinar su artilleria naval, porque un bugue ar-
mado eon piezas superiores en alcance yesactitud 4 las de otro
enemigo, podria batirlo y rendirlo en todas las ocasiones en
que el viento le proporcionase la facultad de conservarse & la
distancia conveniente sin esponerse a recibir una sola bala; de
cuyo hecho ofrecen mas de un ejemplo los combates que sos-
tubieron los anglo-americanos con los ingleses en la gueira de
su independencia. Esta ventaja, eventual cuando se trata de
buque a buque, la tendria siempre Ja marina sobre las baterias
de tierra, si su artilleria fuese superior en calidad, porque es-
tas baterias son fijas y los buques pueden mantenerse a la dis-
tancia que les acomode.

Comparando los cafones de 30 franceses con los de 32 in-
gleses, se ve que el calibre de los primeros es mayor que el de
los segundos y corresponde proximamente al de 32 espanol,
euyo proyectil tiene de didmetro 6,77 pulgadas: asi, pues, el
caion que debe adoptarse para las baterias de costa es el de 32
con esclusion de todos los de calibre inferior; y para conven-
cerse de la ventaja de esta pieza sobre la de 24, que es el ma-
yor calibre que empleamos hoy en las baterias de costa, basta-
T4 observar que admitiendo , eomo suponen algunos artilleros,
que las probabilidades de acierto 4 mas de 1000 varas de dis-
tancia de dos proyectiles de diferente calibre animados de la
misma velocidad inicial, 6 disparados con cargas semejantes,
sean entre si como los cuadrados de sus didmetros, tendremos
que dichas probabilidades seran para las balas de 32y 24 co-
mo (6,772 : (6,27)2 6 como 45 : 29.



DE LAS COSTAS. 59

Haciendo igual comparacion entre los obuseros de 80 y 638
que enfran en el armamento general de los buques de Francia
¢ Inglaterra, pues los de 450 y 200 en la primera nacion, y los
de 80 en la seglinda , los llevan solo los vapores de mayor
porte, resuita que las probabilidades de acierto de aquellos
proyectiles & mas de 1000 varas de distancia serdn como
(9,52)2 : (8,50)2, 6 como 90 : 72, lo que demuestra evidentemen-
te la necesidad de emplear en las baterias de costa un obusero
de la misma eficacia que el de 80 francés.

Guiado sin duda por estas consideraciones, nuestro cuerpo
de artilleria ha adeptado ya para las baterias de costa un obu-
sero ltamado de nueve pulgadas, cuyo peso y dimensiones se
espresan en la tabla siguiente: '

PESO Y DIMENSIONES DEL OBUSERO ESPANOL DE NUEVE PULGADAS. |

Pies. Pulgadas.

. del anima. . . . ... .. .. . » 9,32
Didmetro. ‘{del proyectil.. . . .. .. ... » 9:15
Longitud de la pieza (incluso el cascabel). ) 9 11,5

' ) Quints. Libras.
Peso. . . .{de la pieza.. Side 6:’: 80»
delproycctll{hues0 sin cargall » | 52,90
4o 1a oi ‘{con cargall  » 52
elapieza.. . . ... ... .. »
Carga . . '{del proyectil.. . . ... ..., » 2,8

La introduccion de esta pieza es ya un gran paso que se ha
dado para perfeccionar la defensa de nuestro litoral; pero
para completar el sistema de armamento de las costas, falta en
nuestro concepto adoptar para este fin el caion largo de 32,
por las razones ya espuestas, y otro obusero de mayor calibre
que el de nueve pulgadas que queda descrilo para armar con
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¢l las baterias que protejan los puertos militares y mer-
cantiles de consideracion en cuyo ataque solo se aventura-:
ran probablemente los grandes vapores que montan obuse-:
ros mayores que-el de nueve pulgadas; con lo que secon-
seguiria 1a ventaja de que en ningun caso sea la artilleria del
enemigo superior en calidad 4 la nuestra. '

Este obusero podria ser el llamado de 12 pulgadas pro-
puesto por los gefes de la armada sefiores Vigddet y ‘Alcon
en su escelente informe dado al gobierno en 1847 sobre la
nueva artilleria naval y de costa, cuyo peso y dimensiones
serian los siguientes: "

PESO Y DIMENSIONES DEL OBUSERO ESPANOL DE DOCE PULGADAS.

e D @ G
'l’ies. Pulgadas.
~ {del anima. . . .. ... .. .. » 11,85
Diametro. '{del proyectil.. . . . . ... .| » 11,70
Longitud de la pieza.. . . ... ... ... 9 9
’ Quints. Libras.
Peso {de la pieza . . . .. ...... 112 56
50 N
el proyeetitfiicis: < 4 |
. de la pieza.. . . . . ... ... » 12
Carga . . '{del proyectil.. . .. .. .. .. » »

La proporcion que debe existir entre el numero de obu-
seros y de cafiones - en cada bateria variard segun las cir-
cunstancias. Cunando la situacion de fa bateria sea tal que los
buques no puedan descubrirla sino & distancias que no esce-
dan de 2.400 varas, el armamento 1o constituiran esclusiva-
mente cafiones obuseros de nueve pulgadas, porque hasta
aquel alcance es bastante certero su fuego y conservan las
granadas suficiente velocidad para penetrar en la muralla de
tos bugnes. 8i 1a bateria hubiese de obrar 4 mas de 2.400 va-
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ras de distancia, se dotard por mitad de caiones de 32 y
obugeros de nueve pulgadas. En las baterias que defiendan
los puertos de primera. importancia ya hemos dicho que se
colocaran algunos obuseros de 12 pulgadas.

Como segun queda espuesto la unica ventaja de los mor-
teros sobre los cafiones obuseros es su mayor alcance, solo
deberan emplearse los de 14 pulgadas siempre que haya que
batir fondeaderos que disten de la bateria mas de 3.000 varas.

En cuanto 4 la dotacion de municiones para cada pieza, potacion de

H H Lot . : municiones
la esperiencia y la praetica de otras naciones han demostra- ;") -"}"

do que basta la que espresa la siguiente tabla: entendiéndo- 'crios de
se por baterias de primera clase las que defienden los puer-
tos y lugares propios para grandes desembarcos; de segun-
da las que se han de oponer 4 los pequeflos desembarcos, y

de tercera las destinadas a proteger el cabotage.

Cafiones de 32. Gbuseros de 9 pulgadas.
e I S
BATERIAS 0| 2% LR
E 5 é—’ TOTAL. &5 é’ TOTAL.
De 1. clase.......... 150 | 50| 30| 230 }150| 30| 180
De 2.° clase..........} 100 | 35| 25| 160 100 25| 125
De 5.% clase.........[ 701 25| 20 415 ¢ 70 20| 90

Esta dotacion debe considerarse como un minimo y no
hay inconveniente en aumentarla siempre que las baterias
tengan buenos almacenes en donde puedan conservarse las

municiones sin deterioro.
N « ! Disposicio-
En la mayor parte de los casos tendran que luchar las P qu

baterias de costa con una arlilleria superior en numero, y ;32})‘&‘;%‘;‘

por lo mismo no debe omitirse medio alguno de los que pue- l‘f!opzrf%-[
cionar e

dan contribuir 4 perfeccionar el servicio y asegurar el efecto Tervicil? de
a artilleria

de las piezas: tales son la sustitucion del bota-fuego con la- decosta.
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ves de piston ; la disminucion del vienté 6 huelgo de los pro-
yectiles & lo estrictamente indispensable ; el esmero en el cui~
dado de estos proyectiles para impedir su oxidaeion; el usc
de esplanadas giratorias de ficil movimiento, y por ultimo, e}
empleo de bragueros que, limitando el retroceso de las piezas
acorten la operacion de meter & estas en bateria y permitan
mayor numero de disparos en igual tiempo.

Las llaves de piston proporcionan las ventajas de que pue~
de hacerse un fuego muy vivo aunque sea con las grandes
Nluvias que son tan frecuentes en las costas: que se necesitan
menos sirvientes para las piezas, por que el mismo artillero:
gue apunta es el que dispara tirando del cordon que hace
caer el martillo; que esta circunstancia, ademas de ahorrar
tiempo en el servicio de la pieza, asegura el acierto de sus dis-
paros, porque estos se verifican instantdneamente despues de
hecha la punteria y antes de que el buque que sirve de
blanco tenga tiempo de variar de posicion por efecto de la
gran rapidez con que se mueve.

La reduccion del viento 4 lo puramente necesario es tan
util, como que de ella depende no solo el alcance sino tam-
bien, y es lo mas esencial, la exactitud de los disparos.

Consecuencia de la reduccion del viento es el esmero en
la conservacion de los proyectiles para que no se oxiden y
aumenten de diametro, sin cuya circunstancia no es posible
llevar aquella reduccion al punto que conviene: mas, cor-
respondiendo este cuidado al servicio de la artilleria,'no es-
pondremos los diversos medios que se conocen para llenar el
objeto: unicamente diremos que como la exactitud en los dis~
paros es mas dificil de consegnir en grandes alcances, y por
otra parte no permite la economia desechar el gran nimere
de proyectiles que existe actualmente de menor didmetro que
el debido para que su huelgo fuese menor, convendria fundir
balas de mayor diAmetro, proporcionadas al viento reducido
que se adoptase v dotar todas las baterias de costa con cierto
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numero de ellas que se empleasen solo en los disparos que se
hiciesen 4 grandes distancias contra los buques. El gasto que
ocasionase esta medida es seguro que quedaria ampliamente
compensado con el mayor acierto que tendrian los nuevos
proyectiles comparados con los actuales.

En las baterias de costa es indispensable situar los cano-
nes sobre esplanadas glratorlas que proporcionen un gran
campo de tiro 4 las piezas, a fin de que estas puedan seguir
con facilidad la direceion de los bugques que deben batir en
su veloz movimiento. ' i
El poeo espacio de que se puede disponer A bordo de los
buques hace necesarios los bragueros para limitar el retro-
ceso de las piezas, de donde resuita tambien la ventaja de
que estas se meten mas pronto en bateria despues de carga-
das; y aunque en tierra no falte espacio ordinariamente, no
_es menos importante acelerar los disparos todo lo posible; y
bajo este punto de vista crecemos conveniente el uso de los
bragueros en las baterias de costa y tambien el de aparejos
para ronzar las esplanadas con la misma facilidad que se hace
4 bordo.
Para terminar lo que acabamos de decir acerca de la arti- probabii-
lleria que debe constituir el armamento de las costas, espon- 424 ¢ &

cierto de

dremos los resultados de los disparos hechos desde tierra y 105 disparos

desde la mar con las mismas piezas, para que se pueda for- d"de‘;gé Y
mar una idea de su eficicia: mas como carecemeos de esperien- mar.
cias hechas con nuestro propio material, y por otraparte el
cafton de 32 libras espaftol y el obusero de nueve pulgadas que
hemos propuesto para las baterias de costa difieren poco del
cafion de 30 libras y obusero de 80 libras francés, podran
servir para nuestro objelo las esperiencias que se han hecho

en los puertos de Francia en los wltimos afios.
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TapLAs de las desviaciones medias laterales y longitudinales de
los proyectiles disparados por trayectorias curbas y rasan-
les, oblenidas en la mar con el material francés. (Lasmedi-

das son espafiolas).

TABLA PRIMERA.

; DESVIACIONES
SEER[ES ALCANCE MEDIAS.
e | CARGA.| MEDIO. [l — ==
PIEZAS. orsns LONGITUD. | LATERAL.
"\ Libras. | Varas. Varas. | Varas.
I
1. 7,3 | 1.440 | 120 5
2.° 7,3 | 1.800 96 18
" 3. 7,3 | 2.460 | 112 33
Obusero de 80......... s 75 9,880 195 57
5.° 7,3 | 3.260 | 130 72
6." 7,5 | 3.350 88 | 110

De esta tabla se deduce que sobre 60 disparos hechos con
¢l obusero de 80 libras {rancés, equivalente proximamente al
de nueve pulgadas espaiiol, a un alcance medio de 2.530 va-
ras, la desviacion longitudinal media es de 141 varas yla des-
viacion lateral media de 49 varas, referida esta wltima des-
viacion 4 la linea de mira.

TABLA SEGUNDA.

DESVIACION
ALCANCE MEDIA.

SERIE | CARGA. | "MEDIO. | ——=—1——"~

PIEZAS. DlQPAROS‘ LONGITUD.{ LATERAL.

s "| Libras. Varas. Varas. | Varas.
m__ |
Mortero de 0, 32 0

12,1 pulgadas es-; 1 8,4 2.430 53 60
pafnolas...............




DE LAS €OSTAS. ‘ 65
De las esperiencias hechas en tierra con el mismo material
resulla que de 100 disparos hechos & 700 varas contra un blan-
€0 de 3 1= pies de lado, dieron en ¢l

Elcafion de 24.. . . . ... ... .. T veces.
Eldet6. . ... ....... cee. 614,
Elded2. .. ........ .. ... 5 Id.
El obusero de 9 pulgadas.. . . . . . 4 1d.

Elde 7 pulgadas.. . ... ...... 5 Id.

Para distancias menores la proporcion de los disparos que
s¢ aprovechan & los ejecutados aumenta proporcionalmente
al decremento de la distancia.

Los desvios laterales maximos conla carga ordinaria de /s
son:

Para el caton de 24. . . . . <« .. 4,7 varas.
Paraelded6.. ... .. e ... 59 Id.
Paraeldeld2. ... ... .. .... 6 1d.
Para el obusero de 9 pulgadas.. . . &  Id.
Para el obusero de 7 pulgadas.. . . 4  Id.

Estos désvios disminuyen proporcionalmente & las distan-
cias cuando son menores de 700 varas; pero no se ha hecho
la esperiencia de si crecen proporcionalmente 4 las distancias
cuande estas esceden de 700 varas. Suponiendo que d una
distancia doble de 700 varas el desvio sea quintuplo del que
corresponde & este alcance, resultara que 4 2.800 varas el ma-
yor desvio lateral de la granada de 80 libras serd de 25 varas;
y admitiendo que este desvio sea el mismo para el alcance
de 2.530 varas,, vemos que es muchisimo menor que el de 49
varas que da la tabla primera para disparos hechos desde la
niar a la misma distancia.

De las esperiencias hechas con los morteros de 12,1 pul-
gadas espafnolas (52 céntimos) y 10,8 pulgadas (27 céntimos)

Toxmo VI, )
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resulta que los desvios longitudinales se obtienen proxima-
mente multiplicando los alcances

Del mortero de 12 pulgadas por 0,054.
Del mortero de 10 pulgadas por 0,055.
y los desvios laterales multiplicando los mismos alcances

Del mortero de 12 pulgadas y del mortero ,
de 10 diez pulgadas ........... }por 0,019.

por consiguiente los desvios longltudlnal y lateral del mortere
de 12 pulgadas & 2.400 varas (1) serian:
Desvio longitudinal.. . . ... ... 129 varas.
Desvio lateral. . .. ... ..... 45 1d.

NUMERO de bombas que de cade 100 caen, d la distancia de
700 varas, en un rectangulo indefinido en la direccion del
tiro y de un ancho de

N —
VARAS.
PIEZAS. 2,3 5,9 | 11,8/ 23,6| 35,4 47,6| 59,5 70,8{ 95,2
Mortero de 12 pulgadas. . . .]24,0|35,5|53,5| 74,0{ 86,5] 93,0} 96,0; 98,0| 99,0
Mortero de 40 pulgadas. . . .}17,5] 26,0} 40,0{ 50,0{72,5{84,5{91,5| 96,0} 99,0;
. L]

NUMEROQ de bembas que de cada 100 caen, 4 la distancia de
700 varas , en un cuadrado cuyo lado sea de

VARAS.

PIEZAS. 2,3 | 5,9 111,81 95,6| 35,4| 47,6{ 59,5} 70,8} 95,2

Mortero de 12 pulgadas.}0,72| 1,85] 5,78 15,8] 27,1 59,5| 50,4| 60,3] 72,6| 80

=

19.

Mortero de 10 pulgadas. 0,53 | 1,43 4,32] 12,8 22,7] 35,9} 48,1 59 [72,3 80‘

(1) Hacemos mencion de la distancia de 2.400 varas por las razones espuestas
en la pagina 45.
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Empleando los procedimientos de punteria de M. Cornu-
llier es seguro que en vez de 129 y 45 varas los desvios de las
bombas de 12 y 10 pulgadas serian menores que los de 53 y 60
varas que resultan en los disparos hechios con aquellos proce-
dimientos desde la mar.

Sentados estos hechos veamos ahora cual serd el efecto compara-
iitil probable de los disparos hechos desde la mar y desde [ ,Znir

los efectos
tierra de la arti-

Heria naval

Las baterias de costa deben armarse como hemos dicho ;V_a“a de tier-
con cafiones & bharbeta que distan 7 varas entre si y 3,5 de los
recodos 6 retornos del espaldon: de donde resulta que una
bateria de seis piezas con su reducto presentaria 4 los fuegos
directos del enemigo una superficie de 56 varas de largo por
2,5 de alto; y alos fuegos curbos una superficie de 42 varas
de frente y 55 de fondo. Segun el resultado que dedugimos

“dela1." tabla tendremos que de 60 disparos hechos por un
bugue con el ohusero de 9 pulgadas & 2.500 varas ni uno solo
daria en la bateria, ysegun la tabla 2.* todas las bombas dis=~
paradas. desde la distancia de 2.400 varas caerian fuera de la
misma bateria en virtud de su desvio lateral.

Las dimensiones de la parte superior 4 la linea de flotacion
de un navio de 80 & 100 caiiones son proximamente 75 varas
de longitud, 9 de altura y 19 de anchura: las de un vapor de
guerra de 450 caballos son 80 varas de largo y 45 de ancho, y
las de un vapor de 160 a 180 caballos, 60 varas de largo y 10
de ancho. Ahora bien, si una escuadra se aproxima a unabate-
ria de costa armada con piezas de a 32, de a 24 y obuseros de 9
pulgadas, rompe esta el fuego 4 2.400 varas; y como el mayor
desvio lateral de aquellas piezas para esta distancia es de 25
varas, vemos que ni un solo disparo dejard de aprovecharse
contra buques que tienen, segun lo dicho, 60 varaslo menos
de longitud; y con la carga de 7,6 libras 12 velocidad de cho-
que de las granadas sera la suficiente para penetrar en el casco
de los mismos buques v destrozarlos con su esplosion.
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Si un bugne de vapor remolca otro de vela para atravesar
un estrecho 6 canal y acoderarse convenientemente, enton-
ces ambos buques se presentan de proa y por consiguiente el
de vapor en la posicion mas ventajosa para resguardar las
ruedas motrices: pues bien, si la distancia ne escede de 760
varas, de 100 disparos hechos con los cafones de 24 y 32,
siete & lo menos daran en la chimenea, 6 en el timon si los
buques presentan la popa.

Si los bugues contintian aproximandose se podran tirar
como metralla en cada disparo del obusero de 9 pulgadas
10 balas del calibre de & 4, cuya dispersion a aquella distan-
cia no pasa de 14 varas, y‘ causarin por consiguiente gran des-
trozo enla arboladura del buque y en la tripulacion que ocupe
el puente 0 cubierla.

En cuanto a las hombas disparadas desdc tierra no es facil
apreciar su efecto sobre una escuadra; porque los elementos
- para calcularlo dependen de la distancia & que fondeen entre
si los buques y del 6rden de batalla que adopien segun el es-
tado del tiempo, la mayor 6 menor proximidad A la costa, Ia
configuracion de esta, etc.

Los resultados que acabamos de esponer acerca dela efi-
¢acia respectiva de los disparos hechos desde {ierra y desde la
mar, demuestran evidentemente que si bien los buques tienen
en general la superioridad en cuanto 4 la cantidad de artille-
ria y a la facultad de concentrar sobre un punto el fuego de la
mitad de las piezas que montan , las baterias de costa tienen
sobre ellos la gran ventaja del mayor acierto en los disparos.
No debe omitirse por consiguiente ninguno de los medios po-
sibles para aumentar aquella ventaja y asegurar sus resultados
tanto en lo relativo a 1a perfeccion del material como en la ins-
truccion practica de los artilleros; pues la eficacia de la arti-
lleria esta subordinada enteramente a la destreza ¢ inteligen-
cia de sus sirvienles; y asi es que el material mas numeroso y
perfecto perderia todo su valor manejado por gente inhabil.
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Entre muchos ejemplos que podrian citarse en apoyo de esta
asercion mencionarenios solo el sitio de Schweidnitz en que de
270 bombas disparadas contra una bateria del sitiador, ni wna
sola produjo efecto contra los artilleres ni contra las piezas.
Bajo este concepto serian muy utiles frecuentes ejercicios de
fuego con bala, disparando contra boyas 1t objetos flotantes si-
tuados & las distancias & que deben emplearse las diferentes cla-
ses de proyectiles que hemos indicado, para ejercitar a los arti-
leros y habituarlos 4 apreciar con exactitud aquellas distaneias.

TERCER KLEMENTO.
Fuersas wmaritimas.

Los buques de guerra deben concurrir & la defensa de las
~ ¢ostas con tanta mas razon cuanto que contando con su auxi-
lio se podra disminuir €l numero de las baterias terrestres, y
aumentar en la misma proporcion la importancia y valor de las
que se constrayan., . .

Para este objeto lo que conviene son buques de poco ca-
lado, armados ton uno ¢ dos cafiones de 32 y tino 6 dos bom-
beros de 9 pulgadas.

Semejantes buques prestarian un servicio inmenso en tiem-
po de guerra; porque estacionados en los puertos conve-
nientes, saldrian de ellos para eseoltar & los mercantes de-
dicados al cabotaje, para comunicar entre si los diferentes
puntos de la costa, facilitando el trasporte de viveres, municio-
nes ete., y para dar caza, sin alejarse mucho, a los barcos ene-
migos de comercio; cuando estos buques fueren perseguidos
por otros de mayor fuerza, se acogerian al abrigo de las bate~
rias terrestres, 0 aprovechdndose de la ventaja de su poco ca-
fado se refugiarian en los canales formados por los hajos y ar-
reecifes de la costa para defenderse desde alli, formando de es-
{¢ modo una especie de baterias ambulantes.

Buques
mas conve-
nicntesy su
armamento.

Servicio que
deben pres-

tar.
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Estos buques, de poco valor en si mismos, serian capaces
sin embargo por la clase de su armamento de incendiar y des-
{ruir 4 otros de mayor porte cuando no pudieran evitar el
combate; y desde Inego se conoce que las ventajas que acaba-
mos de enumerar crecerian estraordinariamente siendo. de va-
por los buques que hubiesen de producirlas.
Los buques Nuestra nacion tiene que sostener en tiempo de paz un nu-
delresguar- merogso resguardo maritimo para perseguir el contrabando ; y

do mariti-

mo deben ya que la circunstancia de haber en nuestra propia costa una
servir en

tiempo de factoria inglesa nos imponga este censo irredimible, porque
a definsa lo serd mientras no seamos duefios de Gibraltar, debe procu-
(tlaes,las “* rarse 4 1o menos que los buques de aquel resguardo pue-
dan contribuir en tiempo de guerra & la defensa de las cos-
tas, para lo que bastara construirlos con las condiciones
necesarias a este servieio bastante andlogo al que han de hacer
en la paz. Otro de los que puede prestar la marina en la
defensa de las costas es el establecimiento de haterias flotan-~
tes fijas ¢ ancladas en las embocaduras de las radas y puer-
tos militares, aprovechando a este fin los buques desar-
mados ¢ que por su estado no sean utiles para salir a la

alta. mar.
CUARTO ELEMENTO.
Fuerszas mobiles terrestres.

Organiza- Ya hemos indicado que no es posible multiplicar los fuer-
;:3‘:/?50111305 tes vy baterias lo bastante para impedir con este solo medio
hiles terres- los desembarcos que se puedan intentar en un litoral esten-
e $0, y que es necesario que haya fuerzas mobiles 6 aclivas si-

tuadas convenientemente en cantones no distantes de la eos-
ta para salir al encuentro del enemigo que penetre en el pais
por algun punto desguarnecido, 6 despues de haber batido y

rendido las fortificaciones que lo cubran:
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Estas fuerzas mobiles activas deben ser del ejército per-
manente, eslar organizadas en columnas compuestas de in~
fanteria, caballeria y alguna artilleria, y ocupar aquellos
cantones para acudir desde ellos prontamente al punto ame-
nazado; pero independientemente de estas columnas, cuyo
objeto no puede ser mas que el de oponerse al enemigo cuan-
do se presente en corto niimero 1 observarlo y retardar su
marcha cuando emprenda la invasion con fuerzas considera-
bles, debe haber mas 4 retagwardia cuerpos respetabies de
tropas que puedan adelantarse rapidamente en el wltimo ca-
so al encuentro del enemigo y luchar con él para rechazarlo
¥ proteger el pais.

Resulta, pues, que para organizar la defensa activa del li- Division del
toral de un estado se dividira primero este litoral en por- git;rrzﬁos eryx
ciones mas & menos estensas, segun la topografia del pais, que cantones.
dependan de un solo gefe situado en la capital del canton y
tenga el mando de la columna que debe obrar en su demarca-
-cion; y despues en distritos que, abrazando varios de aquellos
" cantones, estén mandados por un general ¢ gefe superior quc
lo sea al mismo tiempo de la division 6 cuerpo de ejéreito en-
eargado de rechazar al enemigo cuando intente invadir formal-
mente el pais, penetrando por algunos de los cantones que
comprenda su distrito respectivo.

La eleccion de las capitales de los cantones y distritos, que
seran los centros de accion de las fuerzas activas, depende de
la configuracion del terreno y de las comunicaciones que desde
Ia costa conduzcan al interior; y por consiguiente aquella elee-
cion debe ser precedida de un reconocimiento muy prolijo de
la costa y de la faja 6 zona que hayan de comprender los
distritos.

Las ciudades y pueblos maritimos y los que por su poca
distancia 4 la costa estén espueétos & las‘sorpresas del ene-
migo, deben cerrarse y fortificarse ligeramente en tiempo de
guerra para ponerlos al abrigo de un golpe de mano, encar-
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gando la defensa & sus propios habitantes que se armarin y
organizaran convenientemente para este objeto.

‘De estos mismos habitantes se tomaran los que quieran
alistarse voluntariamente para mobilizarse, y se agregaran &
las colummas volantes de los cantones, formando una seccion
separada que podra prestar grandes servicios por sus rela-
ciones y conocimiento del pais.

En cuanto 4 la guarnicion de las forres y fuertes de la

de los fier- costa en tiempo de guerra, deberd ser siempre que se pue-

tes y bate-
rias de cos-
ia ch paz ¥
e guerra;

Torreros.

da del ejéreito permanente.

Como todo pais bien organizadeo ha de tener una reserva
pronia 4 aumentar el efectivo del ejéreito al declararse la
guerra, quiza convendria destinar la parte -conveniente de
esta reserva que debiese suministrar la zona maritima 2 la
guarnicion y defensa de los fuertes de la costa, teniendo
previsto y dispuesto de antemano la organizacion que debe-
ria darsele, con lo cual, ademas de la prontitud, se conse-
guiria economia en el movimiento de las tropas necesarias pa-
ra guarnecer el litoral en caso de ronpimento.

Entiempo de paz sonpocos los fuertes en gue convendra con-
servar guarnicion: pero entodos ellos debe dehaber el ntiimero
de artilleros que baste para cuidar de la conservacion del ma-
terial de su arma, que segun los principios establecidos debe
existir almacenado en cada fuerte ¢ bateria.

Para el enidado de las foriificaciones de la costa habra en
cada una de ellas un cierto namero de torreros proporcio-
nado & su estension y mandados por un conserge, los cuales
estardn cncargados al mismo tiempo de las sefiales en los
puntos en que deban hacerse. Esta institucion, que como
puede verse en el informe sobre los adelantos de la comision
de historia en el archivo de Simancas que ha dado al Exce-
lentisimo Sr. Ingeniero General el distingido coronel de Inge-
nieros D. Jos¢ Aparici y Garcia, es muy antigua en Espana y es-
taba formada de naturales del pais, como convenia entonces;
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porque siendo su principal objelo avisar por medio de foga-
tas hechas en lo alto de las torres la aproximacion de los
corsarios berberiscos que arrasaban el pais y se Ilevaban cau-
tivos 4 sus moradores, desempefiaban aquellos torreros su en-
cargo con el gran celo y vigilancia que era consiguiente al
interés que tenian en advertir a deudos y 'amigds de
los peligros que los amenazaban para que se precavie-
sen con tiempo; mas en el dia que no lay que temer & los
corsarios, sobre todo despues de la ocupacion de la Argelia
por los franceses, las sefiales que han de hacerse en nuestras
torres en tiempo de paz deben servir para avisar la apari-
cion y movimiento de los buques contrabandistas 6 sospecho-
sos de tales; y eomo los habitantes de las costas son los que
se dedican 4 este trafico ilicito, no seria prudente encargar uno
de los elementos principales de su persecucion & personas
~que por sus relaciones en el pais pudiesen estar en conni-
vencia con los que ejercen aquel comercio. Como los torreros
ademas de las seiiales deben tener 4 su cargo el cuidado y
pequenas reparaciones de las baterias, quizd seria convenien-
te que ellos constituyesen las compafias de veteranos de In-
genieros, cuya creacion es asunto de que se ha ocupado ya
el Excmo. Sr. Ingeniero General. Los torreros entonces go-
zarian su haber de veteranos y el usufructo de las tierras
anexas 4 cada torre, y de las que en sus inmediaciones fue-
re dejando sucesivamente el mar en seco.

QUINTO ELEMENTO.

Seitales lelegrdficus.

Al establecer la defensa de las costas se tropieza con 10S g, . sidad

inconvenientes propios de tener que guardar und linea es-
tensa; y la wnica ventaja con que se cueénta es la de que es-
talinea sea fija ¢ invariable, enya circunstancia permite adop-

de las sena-
les en tiem-
po de guer-
ra.
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tar algunas disposiciones que no podrian tener lugar en ofro
caso ; tal es, por ejemplo, el establecimiento de un buen siste-
ma de sefiales que , comunicando rapidamente entre si todos
los puntos de la costa, y estos mismos puntos con los centros
de accion de las fuerzas activas de la defensa, sirvan tambien
para avisar 4 los buques amigos gque navegan 4 la vista de tier
ra de los peligros que los amenacen, y 4 los de guerra esta-
cionados en los puertos, dela aparicion y rumbo de los enemi-
gos de igual clase 0 mercantes 4 ewyo encuentro convenga salir.
Inconve.  Antiguamente se hacian estas sefiales por medio de hogue-
;’ii:&‘;a dgé ras que se encendian en lo alto de las torres; pero desde la
fogatas.  invencion de los telégrafos se ha sustituide este medio mas

perfecto y espedito 4 aquel otro que, ademas de su lentitud,
tenia otros inconvenientes de consideracion.

Preceptos 108 preceptos que deben tenerse presentes para la acer-
puralaclec- rada eleccion de las estaciones telegraficas & lo largo de unz

es tacio nes o : s g
to le grafie costa son los generales que rigen para el establecimiento de

cas. una linea cualquiera de esta especie, teniendo en cuenta que
tanto por economia como por otras razones de conveniencia
se debe procurar que las baterias y fuertes de las costas sean

estaciones 0 puntos de sefales, y que las demas torres se

1

situen & cierta distancia dela orilla del mar para que los bu~
ques enemigos no las destruyan impunemente con sus fuegos
¥y sea necesario un desembarco para conseguir este objeto.

Entre los  Entre los torreros 6 personas encargadas de hacer las
lorreros en-

cargados e 8€flales en cada estacion, convendra que haya 4 lo menos un
hacer  las .

e 1% marinero esperto que conozea los buques por la figura de
be  haber . ) . .
marineros S0 casco y arboladura, y pueda juzgar desus designios por

esperimen- Jas maniobras que ejecute.

Uiilidad d Estas lineas telegraficas servirian en tiempo de paz para
Hida () . .
llnslil'le[;‘lste- los mismos usos que las generales que atraviesen el reino
e gra fi cas . . . ot . .

ma riti mas en otras direcciones, y serian utilisimas al comercio ponien~
en tiempo . . s . s

de paz. - do en comunicacion pronta ¢ inmediata las principales pla~

zas maritimas mercaptiles. En Espafia serian ademas de gran-
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de importancia para los oportunos y prontos movimientos de
las fuerzas del resguardo maritimo y terrestre encargado
de Ia persecucion del contrabando. La combinacion de los
buques de vapor y de la linea telegrafica maritima haria
tan dificil y arriesgado aquel trafico ilegitimo- que puede ase-
gurarse. que quedaria estinguido en breve.

COITSRDBRHLCIVITES

relativas al establecimiento del plan de defensa
maritima de Espaia.

El establecimiento tedrico de la defensa de las costas en
general es faeil: pero no lo es tanto la solucion de la cues-
_tion practica - ¢ la aplicacion de los principies generales &
la fortificacion y defensa de la costa en un pais determinado.
Los recursos de la nacion propia; la configuracion y natura-
leza de las costas; los vientos y corrientes que reinan en los
mares vecinos, bien sea constante 6 periodicamente; las
mareas; la influencia de las estaciones en la navegacion de-
aquellos mares; la topografia de la zona 6 faja estratégica
maritima; los caminos que la atraviesan; los ries 0 canales
que la riegan; el cardcter de sus habitantes; los medios mari-
timos de la nacion ¢ naciones probablemente agresoras; los
principales intereses que puedan animarlas al declararse ene-
migas; elc., etc.; son otros tantos datos del problema, que
deben conocerse en sus menores detalles para tomarlos en
cuenta a todos y 4 cada uno segun su importancia absoluia
o relativa, yla influencia que puedan ¢ deban ejercer en las
disposiciones que se adopten.

Desde luego se conoce que es muy dificil que un solo
hombre, ni auvn diversos de una misma profesion, tengan
la suma de los variados conocimientos que son precisos pa-
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ra apreciar debidamente todas aqueilas circunstancias, y que:
por lo tanto el proyecto del Tacertado y completo sistema
defensivo maritimo de una nacion debe ser necesariamente
producto de una comision compuesta de individuos de los
diferentes cuerpos que por su instituto posean aquellos ¢o-
nocimientos con la estension y minuciosidad que se requiere.
Estos conocimientos pertenecen a la estratégia y fortificacion,
4 la artilleria y 4 la ciencia nautica, y por consiguiente, la
comision para fijar el sistema defensivo del litoral de un pais
debe constar de Ingenieros, Artilleros y Marinos.

Partiendo de este "principio espondrenios el método que
en nuestro concepto deberia seguirse para establecer el sis-
tema permanente de defensa maritima de nuestra nacion,
que por su posicion geografica y otras causas que hemos
apuntado en ¢l curso de este escrito, debe dedicar una pre=
ferente atencion 4 esta parte de su defensa y estar prepara-
da para adoptar y plantear sin dudas ni tardanzas en caso de
rompimiento, si antes no, los medios de proteger su litoral
y rechazar las agresiones queintenten por mar sus enemigos.

Este método seria:

1.° Dividir el litoral de Espafia en los nueve distritos si=
guientes:

a Lag provincias de Guipuzecoa y Vizcaya.
Las de Santander y Asturias.
Las de Galicia.
La de Andalucia.
La de Granada.
Las posesiones de Africa.
Las de Murcia y Valencia.

k La de Catalufia.

i Las Islas Baleares.

2.° Nombrar una comision central presidida por el Inge-
niero General, y compuesta de cuatro Generales 0 gefes de
cada uno de los cuerpos de Ingenieros, Artilleria y Marina,

& ™ K& S
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que reunida préviamente en Madrid para disculir y estable~
cer los principios generales de la defensa de nuestro litoral,
se dividiese despues en tres seceiones compuestas de un ofi-
cial de cada una de aguellas armas que saliesen 4 recorrer y
estudiar detenidamente las costas. La primera seccion efec-
tuaria el reconocimiento de las costas de los distritos a, by
¢; lasegunda la de losd, e v f,ylatercera lade los g, h, .

3.° Cada comision, con presencia de los dates recogidos
en este reconocimiento, formularia el plan.de defensa per-
manente de los distritos sometidos & su examen.

4.° Reunidas en Madrid las secciones para constituir nue-
vamente la comision central, presentarian ecada una sus pro-
yectos para ser diseutidos, y hechas las variaciones que la
comision estimase oportunas redaetaria esta el plan general
de defensa de nuestro litoral para elevarlo & la aprobacion
de S, M.

FIN.
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